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Systéme porte-conteneur pour F'équipement de véhicules
routiers.

Ce systéme comprend un chéssis 10 qui, destiné 3 étre
monté sur le chissis existant 5 d'une remorque,-et fixé sur les
points d'ancrage d'un conteneur sur celui-ci, est lui-méme
équipé, d'une part, d'organes de fixation d’un conteneur 23 de
longueur inférieure et, d'autre part, de deux séries d'éléments
formant jambes de force 16, dont chacune est fixée, d'une
part, sur le chéssis rapporté au niveau des points de fixation
de celui-ci sur le chéssis de base et, d'autre part, sur des
pieces d'angles 4 disposées sur la paroi supérieure du conte-
neur.

Application & I'équipement de semi-remorques.
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SYSTEME PORTE-CONTENEUR POUR L'EQUIPEMENT DE VEHICULES
ROUTIERS 7

La présente invention a pour objet un systéme porte-conteneur
pour l'équipement de véhicules routiers, et plus spécialement pour les
semi-remorques.

Le transport de produits en vrac, qu'il s'agisse de produits solides
ou pulvérulents, est de plus en plus souvent réalisé a I'intérieur de conte-
neurs parallelépipediques. Ces conteneurs sont normalisés en ce qui con-
cerne leur taille et leur résistance, comprenant un certain nombre de
profilés métalliques au niveau de leurs ardtes, réunis les uns aux autres
par des piéces d'angle permettant la fixation du conteneur sur une remor-
que de chemin de fer ou de véhicule routier, ou encore dans la cale d'un
navire.

Pour des raisons de simplicité de transport, et pour permettre
leur gerbage, les cuves, destinées au transport de produits liquides, sont
iréquemment montées dans un cadre parallelépipédique possedant les
mémes normes de taille, de résistance, et de fixation que les conteneurs
parallelépipediques précités.

Sur route, les conteneurs sont transportés sur des semi-remorques
comportant des organes d'accrochage des pieces d'angles de la face infé-
rieure d'un conteneur. Afin de permettre le transport d'une charge utile
aussi importante que possible, les remorques sont allégées au maximum
et dites de "type squelette", c'est-a-dire comprenant deux longerons
centraux en alliage léger entretoisés & leurs extrémités par deux traverses
débordant latéralement et a proximité de chaque extrémité desquelles
est monté un dispositif de fixation d'un angle du conteneur. Un tel chissis
est parfaitement adapté a la longueur du conteneur a transporter. Il
en résulte que, dans le cas ou une remorque est utilisée pour le transport
d'un conteneur plus court, qui doit &tre centré sur la remorque pour
assurer des conditions satisfaisantes de tenue de route, le chissis travaille
dans des conditions pour lesquelles il n'a pas été congu, ce qui se traduit
par son fléchissement. _

Un transporteur doit donc disposer d'autant de chdssis de types
différents que de types de conteneurs qu'il envisage de transporter, ce
qui constitue une charge financiére importante.

La présente invention vise a remédier a ces inconvénients.

A cet effet, le systeme qu'elle concerne comprend un chissis
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qui, destiné a &tre monté sur le chassis existant d'une remorque, et fixé
sur les points d'ancrage d'un conteneur sur celui-ci, est lui-mé&me équipé,
d'une part, d'organes de fixation d'un conteneur de longueur inférieure
et, d'autre part, de deux séries d'éléments formant jambes de force,
dont chacune est fixée, d'une part, sur le chssis rapporté au niveau
des points de fixation de celui-ci sur le chassis de base et, d'autre part,
sur des pieces d'angles disposées sur la paroi supérieure du conteneur.

Dans la mesure ol le conteneur a transporter posséde une taille
correspondant a celle des conteneurs pour lesquels la remorque a été
congue, le chassis de base est utilisé seul. Lors du transport d'un conteneur
de taille inférieure, le chéssis de base est équipé du chissis rapporté,
et le cadre du conteneur participe a la rigidification du chassis avec
transmission des efforts par l'intermédiaire des deux séries d'éléments
formant jambes de force, ces dernieres travaillant a la compression,
et les profilés inférieurs du conteneur travaillant a l'allongement. '

Il est ainsi possible de renvoyer la totalité des contraintes sur
les zones résistantes du chissis, de telle sorte que celui-ci travaille dans
de bonnes conditions, méme avec des conteneurs pour lesquels il n'a
pas été congu.

D'un point de vue pratique, le conteneur est mis en place a vide
sur la remorque, aprés quoi il est procédé a son chargement. Si le conte-
neur doit &tre mis en place sur la remorque apres chargement, il convient
de disposer, sous le chassis de celle-ci, des béquilles d'appui rétractables
évitant le fléchissement du chassis jusqu'apres solidarisation du conteneur
avec les jambes de force.

La charge transportée peut consister soit en un conteneur unique,
soit en plusieurs conteneurs de petite taille assemblés les uns aux autres,
afin de former un bloc unitaire.

Selon une forme d'exécution intéressante de ce systeme, le chissis
rapporté comprend deux longerons disposés a une distance l'une de l'autre
supérieure a la distance entre les faces extérieures des longerons du
chissis de base, dont chacun comprend deux extrémités de fixation sur
les traverses du chissis de base, disposées au-dessus du plan de celui-ci,
et une zone centrale de chargement plus basse, les longerons constituant
la partie centrale du chéssis rapporté étant disposés de part et d'autre
des longerons du chéssis de base et leur plan supérieur étant situé dans

le plan supérieur des longerons du chéssis de base.
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Cet agencement est intéressant car le systeme ne réduit pas
la hauteur utile de chargement par rapport & une remorque traditionnelle.

Selon une autre caractéristique provoquant une excellente rigidite
a la structure, chaque série d'éléments formant jambes de force est
en forme de cadre équipé de traverses de rigidification disposées en
diagonale. _

Conformément a une possibilité, chaque série d'éléments formant
jambes de force est montée pivotant sur le chissis rapporté 2 proximité
d'une extrémité de celui-ci et autour d'un axe qui lui en est transversal.

Selon une autre possibilité, le chéssis rapporié est télescopique,
permetiant un ajustement de sa longueur a la longueur du chassis de
base a équiper.

il est intéressant que le chéssis rapporté comporte plusieurs séries
de pieces de fixation de conteneurs, ou que les pieces de fixation du
contencur soient de position réglable, tandis que les jambes de force
sont de longueur réglable permettant I'adaptation du syst®me 2 des conte-
neurs de différentes tailles.

Selon une possibilité, chaqué exirémité du chassis comprend une
dcuble articulation autour de deux axes paralleles entre eux et orieniés
transversalement au chéassis, délimitant entre la partie_ de fixation sur
le chassis d'origine et la partie centrale de chargement, une partie inter-
médiaire dont est solidaire une série d'éléments formant jambes de force,
des moyens élastiques é€tant prévus qui provoquent un pivotement relatif
de la partie centrale de chargement par rapport aux deux parties intermé-
diaires sur lesquelles elle est montée pivotante, dans un sens de souléve-
ment de la partie centrale de chargement et dans un sens d'inclinaison
de chaque partie intermédiaire de haut en bas et de la partie centrale
du chéssis vers une extrémité de celui-ci. '

Lors du déchargement du conteneur, l'action des ressorts provoque
une déformation du chéssis rapporté se traduisant par un écartement
des deux séries d'éléments formant jambes de force.

Cet agencement est intéressant car évitant d'avoir a manipuler,
& laide d'un palan ou similaire, les séries d'éléments formant jambes
de force pour les dégager du conteneur. 7

Il est a noter que, pour faciliter le travail de I'opérateur, les
moyens de commande des dispositifs de verrouillage des jambes de force

sur les conteneurs peuvent &tre renvoyés au niveau du chassis rapporté.
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De toute facon, I'invention sera bien comprise a l'aide de la descrip-
tion qui suit en référence au dessin schématique annexé représentant,
a titre d'exemples non limitatifs, deux formes d'exécution de ce systeme :

Figure | est une vue en perspective d'un conteneur ;

Figure 2 est une vue en perspective éclatée du chassis du semi- -
remorque et du chlssis appartenant au systeme selon l'invention ;

Figure 3 est une vue de dessus du chissis rapporté ;

Figure 4 est une vue de cbté du systeme en position de transport
d'un conteneur ;

Figure 5 est une vue de face d'une série d'éléments formant jambes
de force ; .

Figures 6 et 7 sont deux vues de cdté d'une extrémité d'une va-
riante d'exécution de ce systeme, respectivement, en position de verrouil-
lage d'un conteneur et en période de déchargement de celui-ci.

La figure 1 du dessin schématique annexé représente une cuve
(2) de forme générale cylindrique destinée au transporteur de produits
liguides ou pAteux, disposés a l'intérieur d'un cadre parallelépipedique
comportant notamment des profilés (3) et des piéces d'angles (4) servant
non seulement & l'assemblage des profilés (3), mais également a la fixation
du conteneur sur une remorque.

La partie inférieure de la figure 2 représente un chissis de semi-
remorque (5) comprenant deux longerons (6) occupant une position centrale,
C'est-a-dire situés sensiblement a I'intérieur des deux séries de roues
(7), et entretoisées a leurs extirémités par deux traverses (8) portant
chacune, 3 proximité de chaque extrémité, une piece de fixation (9)
d'un conteneur.

Le systeme selon l'invention comprend, comme montré notamment
en partie haute de la figure 2 et a la figure 3, un chéssis rapporté (10)
cdmprenant deux longerons (12) d'écartement supérieur a celui des longe-
rons (6), de maniére a pouvoir &tre disposés de part et d'auire de ces
derniers.

Chaque longeron (12) comprend une partie centrale (12a) dont
le plan supérieur est situé dans le plan supérieur des longerons (6) de
la remorque et deux parties d'extrémités (12b) surélevées par rapport
3 la partie (12a) et reposant sur la face supérieure des traverses (8),
avec accrochage sur les piéces (9) utilisées traditionnellement pour la

fixation d'un conteneur. Les deux longerons (12) sont entretoisés par
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deux pieces (13), une bonne rigidité étant obtenue par la présence d'arba-
létriers (14) disposés au niveau des parties (12b). Les parties centrales
(12a) des longerons comportent des dispositifs (15) de fixation d'un conte-
neur. Ces dispositifs (15) sont de position réglable afin de pouvoir recevoir
des conteneurs de tailles différentes.

Dans la forme d'exécution représentée a la figure 4, 3 chaque
extrémité du chéssis rapporté (10) est montée, 3 proximité des points
de fixation de celui-ci sur le chssis de la remorque, une série d'éléments
formant jambes de force. Chaque série d'éléments est constituée, comme
montré a la figure 5, par un cadre comprenant deux jambes de force
(16) paralleles reliées par deux traverses (17) et par des éléments de
rigidification (18) disposés selon les deux diagonales. Les jambes de force
{16) sont équipées a leur extrémité inférieure de chapes (19) d'articulation
autour d'un axe (20) transversal au chassis, et a leur extrémité supérieure
d'une piece de verrouillage (22) d'une pidce d'angle (4) appartenant i
la face supérieure du conteneur. 7

La figure 4 représente, en vue de cdté, un conteneur (23) monté
sur une remorque équipée du systéme selon l'invention.

Comme moniré au dessin, l'ossature du conteneur participe a
la rigidification du chassis avec les jambes de force (16), ces dernieres
iravaillant & la compression, tandis que les profilés longitudinaux et
inférieurs du chassis travaillent a l'allongement.

Les figures 6 et 7 représentent une variante d'exécution dans
laquelle chaque extrémité du chassis comprend une double articulation
autour d'axes (24) et (25) paralleles entre eux et perpendiculaires a l'axe
longitudinal du chéssis. Ces axes (24) et (25) séparent une partie (26)
du chassis dite "partie intermédiaire" de la partie (27) fixée sur la remor-
que et de la partie centrale (28) destinée a recevoir la charge. Un ressort
a lame (29) est prévu au niveau de l'articulation (25) qui tend 3 soulever
la partie centrale (28) et a incliner la partie intermédiaire (26) de haut
en bas et du centre du chéssis vers l'extrémité de celui-ci, lorsque le
conteneur est soulevé. '

Compte tenu du fait que les extrémités (27) du chassis rapporté
sont fixées rigidement sur le chassis de base, chaque axe d'articulation
(25) se déplace dans une lumiére oblongue (30) pour permettre I'inclinaison
de la partie intermédiaire (26) correspondante. Dans ce cas, chaque jambe

de force (32) est solidaire de la partie intermédiaire (26) correspondante.
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D'un point de vue pratique, lorsque la remorque se trouve en
position chargée, comme représentée a la figure 6, il suffit, pour déchar-
ger le conteneur (23), de désolidariser les extrémités supérieures des
jambes de force (32) des pieces d'angles du conteneur. '

En effet, le soulévement du conteneur, comme montré a la figure
7, se traduit par un mouvement d'inclinaison des pieces intermédiaires
(26) et, par suite, d'écartement des jambes de force (32).

Cette solution est intéressante a mettre en oeuvre car évitant
a l'opérateur d'avoir a- utiliser un palan ou un systeme similaire pour
faire pivoter les jambes de force préalablement a leur fixation sur le
conteneur, ou aprés leur déverrouillage vis-a-vis du conteneur.

Comme il ressort de ce qui précede, l'invention apporte une grande
amélioration a la technique existante en fournissant un systéeme permettant
d'utiliser un chéssis traditionnel de remorque dans d'excellentes conditions
mécaniques pour le transport d'un conteneur ou de plusieurs petits conte-
neurs de taille inférieure a celle du conteneur pour laquelle la remorque
est congue. '

Comme il va de soi, l'invention ne se limite pas aux seules formes
d'exécution de ce systeme, décrites ci-dessus a titre d'exemples ; elle
en embrasse, au contraire, toutes les variantes de réalisation.

C'est ainsi notamment que le chassis rapporté pourrait &tre de
longueur réglable et/fou que la longueur des jambes de force pourrait
également &tre réglable, sans que l'on sorte pour autant du cadre de

I'invention.
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REVENDICATICONS

1. - Systéme porte-conteneur pour I'équipement de véhicules rou-

tiers, caractérisé en ce qu'il comprend un chassis (10) qui, destiné 2
dtre monté sur le chéssis existant (5) d'une remorque, et fixé sur les
points d'ancrage d'un conteneur sur celui-ci, est lui-mé&me équipé, d'une
part, d'organes de fixation d'un conteneur (23) de longueur inférieure
et, d'autre part, de deux séries d'éléments formant jambes de force (16),
dont chacune est fixée, d'une part, sur le chassis rapporté au niveau
des points de {ixation de celui-ci sur le chéssis de base et, d'autre part,
sur des pieces d'angles (&) disposées sur la paroi supérieure du conteneur.

2. - Systéme selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
chassis rapporté (i0) comprend deux longerons {12) disposés a une distance
I'une de Pautre supérieure a la distance enire les faces extérieures des
longerons (6) du chéssis de base, dont chacun comprend deux extrémités
f12b) de {ization sur les traverses du chassis de base, disposées au-dessus
du plan de celui-ci, et une zone centrale (12a) de chargement plus basse,
!#5 longerons (12) constituant la pariie centrale du chassis rapporté étant
disposés de part et d'autre des longerons (6) du chissis de base et leur
plan supérieur étant situé dans le plan supérieur des longerons du chassis
de base.

3. - Systeme selon ['une qﬁelcbnque des revendications 1 et 2,
caractérisé en ce que chaque série d'éléments formant jambes de force
est en forme de cadre (16, 17), équipé de traverses (18) de rigidification
disposées en diagonale.

4. - Systeme selon Il'une quelconque des revendications ! & 3,
caractérisé en ce que chaque série d'éléments formant jambes de force
est montée pivotant sur le chissis rapporté a proximité d'une extrémité
de celui~ci et autour d'un axe (20) qui lui en est transversal.

5. - Systeme selon l'une quelconque des revendications 1 a &,
caractérisé en ce que le chéssis rapporté est télescopique.

6. - Systeme selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que les jambes de force (16) sont de longueur réglable.

7. - Systeme selon l'une quelconque des revendications 1 & 3,
caractérisé en ce que chaque extrémité du chéssis comprend une double
articulation autour de deux axes (24, 25) paralleles entre eux et orientés
transversalement au chissis, délimitant entre la partie (27) de fixation

sur le chéssis d'origine et la partie centrale de chargement (28), une
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partie intermédiaire (26) dont est solidaire une série d'éléments formant
jambes de force (32), des moyens. élastiques (29) étant prévus gui provo-
quent un pivotement relatif de la partie centrale de chargement (23)
par rapport aux deux parties intermédiaires sur lesquelles elle est montée
pivotante, dans un sens de soulevement de la partie centrale de charge-
ment et dans un sens d'inclinaison de chaque partie intermédiaire (26)
de haut en bas et de la partie centrale du chissis vers une exirémiié

de celui-ci.






E

255

J/ o/ / o/
3 V4
)
/ 9
7
7” v’
~\ 4 \ QN\
7
o’




FIG.S

255838+
41 ) T2
g
44 %
1

43




