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ES 2 327 575 T3 2

DESCRIPCIÓN

Método para determinar sin sensores la posición
de un rotor de un motor eléctrico.

La invención se refiere a una disposición de un en-
chufe de servicio o una caja de enchufe de servicio en
la carcasa de un vehículo industrial según el preám-
bulo de la reivindicación 1.

Los vehículos industriales con componentes eléc-
tricos o electrónicos presentan habitualmente un de-
nominado enchufe de servicio o una caja de enchu-
fe de servicio. Éste o éstos forman un interfaz para
una conexión externa con los componentes eléctricos
o electrónicos, especialmente para fines de diagnósti-
co o de prueba. Estos interfaces, por una parte, deben
ser fácilmente accesibles, pero por otra parte, a ser po-
sible no deben ensuciarse o corroerse por salpicaduras
de agua.

Por lo tanto, la invención tiene el objetivo de pro-
porcionar una disposición de un enchufe de servicio
o una caja de enchufe de servicio para la carcasa de
un vehículo industrial, que por una parte ofrezca una
protección mecánica fiable y, por otra parte, una pro-
tección contra la entrada de líquidos y partículas de
suciedad. Además, se pretende conseguir una protec-
ción contra la apertura no deseada y, por lo tanto, con-
tra daños por negligencia o intencionados del interfaz.

Este objetivo se consigue mediante las caracterís-
ticas de la reivindicación 1.

En la disposición según la invención, la caja de
enchufe o el enchufe está dispuesto en una cavidad en
forma de compartimento situada en un lado de la car-
casa del vehículo industrial, preferentemente en su la-
do superior. Una caperuza de goma elástica está mol-
deada de forma complementaria a la sección transver-
sal de la cavidad pudiendo insertarse en la cavidad
prácticamente en unión positiva. De esta manera, se
logra evitar la entrada de líquidos y partículas. Tam-
bién se evita la apertura indeseada del recubrimien-
to, mediante la caperuza insertada preferentemente de
forma más o menos empotrada dentro de la cavidad.
De esta manera, por encima de la caperuza resulta un
compartimento receptor para insertar varios objetos
de menor tamaño.

Según la invención, la caperuza está provista de
un seguro anti-pérdida. De esta manera, se evita que
la caperuza se pierda al retirarse de la cavidad.

Según una forma de realización de la invención, la
caperuza está provista de un borde orientado hacia el
interior, que presenta, en esquinas, apéndices en for-
ma de patas que sirven para apoyarse en el fondo de
la cavidad.

Como seguro anti-pérdida, según una forma de
realización, un cordón está moldeado en el lado in-
ferior de la caperuza, con una sección de enganche en
el extremo libre, que puede insertarse de forma im-
perdible en una abertura de la pared o en el fondo de
la cavidad.

No se puede evitar que en ciertas circunstancias
se acumule agua por encima de la caperuza. Por lo
tanto, según una configuración de la invención, en
ésta está prevista una abertura a través de la cual el
agua acumulada sale a la cavidad. Ésta a su vez tie-
ne una abertura para dejar salir el agua hacia el fon-
do. Preferentemente, la abertura en la caperuza está
moldeada como hendidura cerca del borde. De este
modo, la hendidura puede utilizarse al mismo tiem-
po para retirar el recubrimiento levantándolo con una

herramienta sencilla.
Según otra forma de realización de la invención,

en la cara inferior de la caperuza está moldeado un
anillo de estanqueización que se pone en contacto ín-
timo en o alrededor del enchufe o de la caja de enchu-
fe en el fondo de la cavidad, cuando la caperuza está
insertada en la cavidad. De esta manera, el enchufe o
la caja de enchufe queda protegido en cualquier caso,
aunque a través de la abertura de salida entre líquido
en la cavidad.

Habitualmente, en la carcasa del vehículo indus-
trial, en el lado orientado hacia el usuario están dis-
puestos instrumentos. Según una forma de realización
de la invención, la cavidad está moldeada en la sec-
ción superior de una cubierta angular de instrumen-
tos, que está insertada en la parte de la carcasa del
vehículo industrial, que está orientada hacia el usua-
rio. La parte aproximadamente vertical de la cubierta
de instrumentos puede presentar aberturas para alojar
módulos de instrumentos. Según una forma de rea-
lización de la invención, dichas aberturas están dis-
puestas a menor altura con respecto a tramos de borde
laterales e inferiores elevados de la parte vertical. Con
la ayuda de los tramos de borde elevados se refuerza
la cubierta de instrumentos. De esta forma, además
se consigue una protección de los módulos de instru-
mentos contra acciones mecánicas.

A continuación, la invención se describe detalla-
damente con la ayuda de dibujos.

La figura 1 muestra en perspectiva una caperuza
de instrumentos con una cavidad y una caperuza de
recubrimiento según la invención.

La figura 2 muestra una vista desde arriba de la
caperuza de recubrimiento según la figura 1.

La figura 3 muestra en perspectiva una vista desde
abajo de la caperuza de recubrimiento según la figura
2.

La figura 4 muestra en perspectiva la cubierta de
instrumentos según la figura 1, sin caperuza de recu-
brimiento.

En la figura 1 está representado un alojamiento 10
en un vehículo industrial no representado en detalle,
con un lado superior 12 y un lado final 14 vertical que,
por ejemplo en un vehículo con lanza, está asignado
a la lanza. En una escotadura del alojamiento está in-
sertada una cubierta de instrumentos 16 moldeada en
una sola pieza por inyección de plástico. En la sección
superior de la cubierta de instrumentos 16 aproxima-
damente angular está moldeada una cavidad 18. La
cavidad está moldeada en forma de compartimento, y
en el fondo 20 de la cavidad 18 está moldeada una
abertura 22 para recibir un enchufe de servicio o una
caja de enchufe de servicio. El enchufe o la caja de en-
chufe está conectado de manera adecuada con compo-
nentes electrónicos o eléctricos del vehículo industrial
no representado.

En la cavidad 18 se inserta una caperuza 24, tal
como se indica por la flecha 26. A continuación, se
describe en detalle la tapa 24.

La caperuza 24 está moldeada en una sola pieza
de un material de goma elástica y tiene una sección
transversal complementaria con respecto a la sección
transversal de la cavidad 18. Está moldeada de tal for-
ma que puede insertarse de forma estanca en la ca-
vidad 18. La caperuza 24 posee una sección de tapa
28, un borde 30 circunferencial elevado, superior, y
un borde 32 circunferencial elevado, inferior, estando
moldeados en las esquinas apéndices 34 en forma de
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patas. Con éstas, la caperuza 24 se apoya en el fondo
20 de la cavidad 18 cuando la caperuza está insertada
en la cavidad 18. En el presente caso, la cavidad 18
es un trapecio uniforme. Por lo tanto, el contorno de
la caperuza 24 está conformado de manera correspon-
diente.

En la sección de tapa 28 de la caperuza 24, cerca
del borde está moldeada una abertura 36 en forma de
hendidura. A través de ésta, el agua que se acumule
encima de la caperuza 24 puede pasar a la cavidad si-
tuada por debajo. Se entiende que el fondo 20 de la
cavidad 18 presenta también una abertura de salida
que, sin embargo, no está representada. Con la ayuda
de una herramienta, la caperuza 24 puede retirarse fá-
cilmente de la cavidad 18, engranando la herramienta
en la hendidura 36.

En la zona de una esquina de la caperuza 24 está
moldeado un cordón 38, en cuyo extremo libre está
realizada una sección de enclavamiento 40 a modo de
muletilla. La sección 40 a modo de muletilla se intro-
duce en una abertura no representada de la pared o del
fondo 20 de la cavidad 28 para formar un seguro anti-
pérdida para la caperuza 24.

En el lado inferior de la sección de tapa 28 está
moldeado un anillo de estanqueización 49. Éste se co-
loca en o alrededor del enchufe de servicio o de la caja

de enchufe en la abertura 22 de la cavidad 18, cuando
la caperuza 24 se coloca en el fondo de la cavidad 18.
De esta manera, se evita que entre humedad o sucie-
dad en la caja de enchufe de servicio o el enchufe de
servicio.

Como ya se ha mencionado, la cavidad 20 está dis-
puesta en una cubierta de instrumentos 16. En la figu-
ra 4, ésta está representada sin mostrar en el fondo
20 de la cavidad 18 la abertura destinada a recibir un
enchufe de servicio o una caja de enchufe de servicio.

Se puede ver que la cubierta de instrumentos 16
tiene aproximadamente forma angular con una sec-
ción superior 42 de extensión aproximadamente ho-
rizontal y con una sección inferior 44 de extensión
vertical aproximadamente vertical. La cavidad 18 se
encuentra en la sección 42. La sección vertical 44 pre-
senta dos aberturas 46, 48 dispuestas una encima de
otra para insertar módulos de instrumentos que no es-
tán representados aquí. Como se puede ver, las aber-
turas 46, 48 están limitados hacia el lado y hacia abajo
por secciones de borde 50, 52 ó 54 elevados. Dichas
secciones elevadas 50 a 54 constituyen una protección
contra acciones externas sobre los módulos de instru-
mentos situados en las aberturas 46, 48. Las secciones
de borde elevadas 50, 52 se extienden también hasta
dentro de la sección superior 42.
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REIVINDICACIONES

1. Disposición de un enchufe de servicio o de una
caja de enchufe de servicio en la carcasa de un vehícu-
lo industrial, bloqueando un recubrimiento de plástico
el acceso al enchufe o a la caja de enchufe durante el
desuso, caracterizada porque el enchufe o la caja de
enchufe está dispuesto en el fondo (20) de una cavi-
dad (18) en forma de compartimento en un lado de la
carcasa (10), preferentemente el lado superior, y por-
que está prevista una caperuza (24) de goma elástica
que cierra la cavidad (18) aproximadamente en unión
positiva, pudiendo disponerse la caperuza (24) con un
seguro anti-pérdida.

2. Disposición según la reivindicación 1, caracte-
rizada porque la caperuza 24 presenta un borde (32)
circunferencial elevado, orientado hacia el interior de
la cavidad (18), con apéndices (34) en forma de patas
en las esquinas para apoyarse en el fondo (20) de la
cavidad (18).

3. Disposición según la reivindicación 1 ó 2, ca-
racterizada porque un cordón (38) está moldeado en
la cara inferior de la caperuza (24) con una sección de
enganche (40) en el extremo libre que se puede inser-
tar de forma imperdible en una abertura en la pared o
en el fondo de la cavidad (18).

4. Disposición según una de las reivindicaciones 1
a 3, caracterizada porque en el fondo (20) de la ca-
vidad (18) está moldeada una abertura de salida para
agua y en la caperuza (24) también está prevista una
abertura (36) para la salida de agua acumulada en el

lado superior de la caperuza (24).
5. Disposición según la reivindicación 4, carac-

terizada porque la abertura (36) está realizada en la
caperuza (24) como hendidura cerca del borde de la
caperuza (24).

6. Disposición según una de las reivindicaciones 1
a 5, caracterizada porque la caperuza (24) presenta
en el lado superior un borde (30) elevado.

7. Disposición según una de las reivindicaciones 1
a 6, caracterizada porque la caperuza (24) está dis-
puesta de forma empotrada en la cavidad (18).

8. Disposición según una de las reivindicaciones
1 a 7, caracterizada porque en el lado inferior de la
caperuza (24) está moldeado un anillo de estanquei-
zación (40) que se pone en contacto estanco en o al-
rededor del enchufe o de la caja de enchufe cuando la
caperuza (24) está insertada en la cavidad (18).

9. Disposición según una de las reivindicaciones
1 a 8, caracterizada porque la cavidad (18) está rea-
lizada en la sección superior (42) de una cubierta de
instrumentos (16) angular, insertada en una parte de
la carcasa del vehículo industrial, que mira hacia el
usuario.

10. Disposición según la reivindicación 9, carac-
terizada porque en la parte (44) aproximadamente
vertical de la cubierta de instrumentos (16) están rea-
lizadas aberturas (44, 46) para recibir módulos de ins-
trumentos, estando dispuestas las aberturas (46, 48) a
menor altura con respecto a tramos de borde (50 a 54)
laterales e inferiores elevados de la parte vertical (44).
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