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Rotor-Vergasereinrichtung mit Leerlauf-Gemischbildung fiir Brennkraftmaschinen.

@ Die Rotor-Vergasereinrichtung weist eine herkdmm- 11—

liche Drosselklappe (2), einen Rotor-Vergaser (3) und
wenigstens einen Leerlaufkanal (20) auf. Der Rotor-Ver-
gaser (3) enthilt ein Fliigelrad (9), das einen Rotor (8) 6 -
antreibt. Der Rotor (8) hat eine Kraftstoff-Austrittsdii- 7 g |
senbohrung (17). Die Diisenbohrung (17) gibt bei drehen- L M
dem Fliigelrad (9) eine Kraftstoffmenge ab, die in einem 3 Y (-
linearen Verhéltnis zur Fliigelraddrehzahl steht. Das Last- o g \
Kraftstoffluftgemisch ist so mager, dass der Schadstoff- ST i
anteil in den Abgasen minim und der CO-Anteil kleiner 10— _7‘“:;57
als etwa 0,3 %ist. Der Leerlaufkanal (20) hat einen rohr- 10a—T1} A= N 5
formigen Einlass (23), der auf das Fliigelrad (9) gerichtet P i
ist, und eine Einlassoffnung (24), die im Randbereich des ;f/ -7 =
Ansaugkanals (1) und knapp unterhalb des Fliigelrades g
liegt. 7/5</

Bei geschlossener Drosselklappe (2) stromt die ange- 3 -~ 25
saugte Luft durch den Leerlaufkanal (20) und dies be- RW
dingt eine hohere Fliigelraddrehzahl fiir den Leerlauf- 2 — 21
Luftdurchsatz. Infolge der hodheren Fliigelraddrehzahl m/%’ |
wird ein mit Kraftstoff angereichertes Leerlaufgemisch 19/ >
erhalten. Mit der Stellschraube (25) kann das Leerlauf- <\, 22

gemisch auf 0,5 - 0,8 % CO in den Abgasen eingestellt
werden, was einen befriedigenden Leerlauf ergibt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Rotor-Vergasereinrichtung mit Leerlauf-Gemischbil-
dung fiir Brennkraftmaschinen, mit einem im Ansaugkanal
angeordneten, vom Ansaugluftstrom in Rotation versetzten
Fliigelrad, das einen Rotor antreibt, in dessen Umfang min-
destens eine Kraftstoff-Austrittsdiisenbohrung vorgesehen
ist, die mit einem iiber eine feststehende Kraftstoffzuleitung
mit Kraftstoff gespeisten Kraftstoffraum im Rotor ver-
bunden ist und eine in einem im wesentlichen linearen Ver-
héltnis zur Fliigelraddrehzahl stehende Kraftstoffmenge in
die angesaugte Luft abgibt, und mit einer im Ansaugkanal
stromab des Fliigelrades angeordneten, der Kraftstoffge-
misch-Mengenregelung dienenden Drosselklappe, dadurch
gekennzeichnet, dass am Ansaugkanal (1) wenigstens ein die
Drosselklappe (2) in der Schliessstellung iiberbriickender
Leerlaufkanal (20) vorhanden ist, der stromab der Drossel-
klappe (2) in den Ansaugkanal (1) miindet und stromauf der-
selben einen zum Fliigelrad (9) hin gerichteten rohrférmigen
Einlass (23) mit einer im Randbereich des Ansaugkanals (1)
knapp unterhalb der durch die Fliigelunterkanten (10b)
bestimmten Rotationsflachen liegenden Einlassoffnung (24)
aufweist, um durch Erhohen der Fliigelraddrehzahl fiir den
Leerlauf-Luftdurchsatz das Leerlaufgemisch mit Kraftstoff
anzureichern.

2. Vergasereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Ansaugkanal (1) ein einziger Leerlaufkanal
(20) vorhanden ist.

3. Vergasereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Ansaugkanal (1) mehrere Leerlaufkanile
(20, 20a, 20b), insbesondere zwei einander diametral gegen-
iiberliegende oder drei iiber den Umfang des Ansaugkanals
(1) gleichmiissig verteilte Leerlaufkanile, vorgesehen sind.

4. Vergasereinrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Leerlaufkanal-
Einlassoffnung bzw. -Einlassdffnungen (24) in einer zur Flii-
gelrad-Drehachse (11) senkrechten Ebene liegt bzw. liegen.

5. Vergasereinrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass bei dem Leerlauf-
kanal (20) bzw. den Leerlaufkanilen (20, 20a, 20b) der rohr-
formige Einlass (23) an der Ansaugkanalwand (1b, 4a)
anliegt und parallel zur Fliigelrad-Drehachse (11) ausge-
richtet ist.

6. Vergasereinrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Leerlaufkanal
(20) bzw. wenigstens ein Leerlaufkanal eine von ausserhalb
des Ansaugkanals (1) betéitigbare Stellschraube (25) zum Ver-
dndern des Durchsatzquerschnittes aufweist.

7. Vergasereinrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der bzw. jeder
Leerlaufkanal (20) im Bereich der Miindung in den Ansaug-
kanal (1) ein Kugelventil (26) enthilt, das eingestellt ist, um
bei einem Ansaugkanal (1) kleineren Unterdruck als dem
Leerlaufunterdruck den Leerlaufkanal (20) zu schliessen.

Die Erfindung betrifft eine Rotor-Vergasereinrichtung mit
Leerlauf-Gemischbildung fiir Brennkraftmaschinen, mit
einem im Ansaugkanal angeordneten, vom Ansaugluftstrom
in Rotation versetzten Fliigelrad, das einen Rotor antreibt, in
dessen Umfang mindestens eine Kraftstoff-Austrittsdiisen-
bohrung vorgesehen ist, die mit einem iiber eine feststehende
Kraftstoffzuleitung mit Kraftstoff gespeisten Kraftstoffraum
im Rotor verbunden ist und eine in einem im wesentlichen
linearen Verhiltnis zur Fliigelraddrehzahl stehende Kraft-
stoffmenge in die angesaugte Luft abgibt, und mit einer im
Ansaugkanal stromab des Fliigelrades angeordneten, der

Kraftstoffluftgemisch-Mengenregelung dienenden Drossel-
klappe.
Ein solcher Rotor-Vergaser ist z.B. aus der CH-PS 606 784

bekannt. Der bei drehendem Rotor von der Diisenbohrung
5 abgegebene Kraftstoff wird von einem am Rotor befestigten
Zerstaubungsring aufgenommen und iiber dessen Spriih-
kante infolge der wirkenden Zentrifugalkrifte in feinste
Tropfchen zerstdubt. Die Spriihkante liegt oberhalb der
Fliigel des Fliigelrades und die mit dem zerstiubten Kraft-
stoff beladene Ansaugluft gelangt zwischen den Fliigeln des
Fliigelrades hindurch zur Drosselklappe. Das Fliigelrad dreht
verhiltnismassig schnell, etwa mit einigen 10 000 U/min bei
Vollast. Die sich iiber den ganzen Drehzahlbereich des Flii-
gelrades von Leerlauf bis Vollast erstreckende genaue Kraft-
stoffdosierung, die Feinstzerstdubung iiber die rotierende
Spriihkante und die Aufbereitung des Kraftstoffluftgemi-
sches fiihren zu schadstoffarmen Abgasen, in denen die
Anteile an CO, CH und auch NOx weit unterhalb der
{iblichen Werte liegen kénnen. Weitere Vorteile eines solchen
Vergasers sind sein einfacher Aufbau und das Fehlen jeg-
licher Einstellorgane.

Wenn bei diesem Vergaser die Diisenbohrungen fiir mini-
malen CO-Gehalt im Lastbereich dimensioniert ist, so ist der
Leerlauf unbefriedigend, das erhaltene Leerlaufgemisch ist
mit einem CO-Gehait von 0,3% und weniger zu mager. Es hat
sich gezeigt, dass fiir einen befriedigenden Leerlauf ein mit
Kraftstoff angereichertes, fetteres Leerlaufgemisch
erwiinscht ist, das in den Abgasen 0,5—0,8% CO (bei Fall-
stromvergasern im allgemeinen um 2% CO) ergibt.

Unbefriedigender Leerlauf der Brennkraftmaschine ergibt
sich allgemein bei Rotor-Vergasern, bei denen der Kraftstoff
durch den Rotor und nicht durch eine separate Dosiervor-
richtung, wie z.B. ein gesteuertes Nadelventil dosiert wird
und so hat es auch nicht an Bemiihungen gefehlt, solche
Rotor-Vergaser zur Abgabe eines mit Kraftstoff angerei-
cherten Leerlaufgemisches einzurichten.

Aus der US-PS 2 668 698 (Rollins) ist z.B. eine Rotor-Ver-
gasereinrichtung bekannt, die mit einem separaten Leerlauf-
diisensystem, dhnlich dem eines herkémmlichen Fallstrom-
vergasers, ausgeriistet ist. Bei in Leerlaufstellung befindlicher
Drosselklappe wird das Kraftstoffluftgemisch nur vom Leer-
laufdiisensystem erzeugt und erst bei Verstellung der Drossel-
klappe erfolgt die Kraftstoffzuteilung durch die Diisenboh-
rungen des Rotors.

Bei einer anderen, aus der US-PS 2 823 906 (Gideon)
bekannten Rotor-Vergasereinrichtung wird die Rotor-Dreh-
geschwindigkeit in Abhéngigkeit von der Drosselklappen-
stellung geregelt. Das Fliigelrad dreht in einem Ansaugzy-
linder, der von einem ringformigen Ansaugraum umgeben
59 ist. Unterhalb des Fliigelrades weist der Ansaugzylinder peri-

phire Offnungen auf, durch die sein Innenraum mit dem

Aussenraum verbunden ist. Die Durchlasséffnungen im

Ansaugzylinder sind in ihrer Weite {iber Betdtigung der Dros-

selklappe verstellbar und geschlossen, wenn sich die Drossel-
ss klappe in Leerlaufstellung befindet, so dass alle angesaugte

Luft nur durch den Ansaugzylinder stromt und durch die ent-

sprechend schnelle Drehung des Fliigelrades ein mit Kraft-

stoff angereichertes, fettes Leerlaufgemisch mit einem Luft-

Kraftstoff-Verhaltnis von z.B. 10:1 erhalten wird. Bei geoff-
e neter Drosselklappe stromt ein Teil der angesaugten Luft
durch den Ringraum und am Fliigelrad vorbei, so dass der
Rotor langsamer dreht und ein mageres Kraftstoffluftge-
misch mit einem Luft-Kraftstoff-Verhiltnis bis zu 17:1
erhalten wird.

Sowohl das separate Leerlaufdiisensystem mit mehreren
Einstellschrauben, wie auch die Rotor-Drehzahlregelung
{iber z.B. eine mechanisch mit der Drosselklappe gekuppelte
Lochblende sind nicht nur aufwendig und vor allem stéran-
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féllig, sondern ergeben in gewissen Betriebsphasen, das Leer-
laufdiisensystem im Leerlauf und die Rotor-Drehzahlrege-
lung bei gedffneten Durchlasséffnungen vor allem im Mittel-
lastbereich, ein weniger gut aufbereitetes Kraftstoffluftge-
misch.

Durch die Erfindung soll eine Vergasereinrichtung der vor-
stehend beschriebenen Art geschaffen werden, bei der ein mit
Kraftstoff angereichertes Leerlauf-Kraftstoffluftgemisch mit
einfachen, im Vergleich mit dem Rotor-Vergaser kostengiin-
stigen und im Betrieb zuverlissigen Mitteln erzeugt wird und 10
ein gleichmassig gut aufbereitetes Kraftstoffluftgemisch in
allen Betriebsphasen der Brennkraftmaschine gew#hrleistet
ist.

Dies wird erfindungsgemaiss dadurch erzielt, dass am
Ansaugkanal wenigstens ein die Drosselklappe in der
Schliessstellung iiberbriickender Leerlaufkanal vorhanden
ist, der stromab der Drosselklappe in den Ansaugkanal
miindet und stromauf derselben einen zum Fliigelrad hin
gerichteten rohrformigen Einlass mit einer im Randbereich
des Ansaugkanals knapp unterhalb der durch die Fliigelunter-20
kanten bestimmten Rotationsfliche liegenden Einlass-
offnung aufweist, um durch Erhéhen der Fliigelraddrehzahi
fiir den Leerlauf-Luftdurchsatz das Leerlaufgemisch mit
Kraftstoff anzureichern. Durch das Absaugen von Luft bei
geschlossener Drosselklappe durch den Leerlaufkanal mit
dem besonders ausgebildeten Einlass, wird das Fliigelrad
schneller gedreht als bei dem gleichen Luftdurchsatz mit
einer Luftabsaugung durch irgendeine andere Offnung, wie
z.B. die leicht gedffnete Drosselklappe, so dass infolge der
hoheren Rotordrehzahl von der Diisenbohrung auch entspre- 30
chend mehr Kraftstoff in die angesaugte Luftmenge abge-
geben und ein den fiir Leerlauf erwiinschten hoheren CO-
Gehalt in den Abgasen ergebendes fetteres Leerlaufgemisch
erhaiten wird. Wenn die Drosselklappe gedffnet wird, so
stromt die angesaugte Luft durch den Ansaugkanal, die dreh- 35
zahlerhdhende Wirkung des Leerlaufkanals wird verschwin-
dend klein und es wird das magere Last-Kraftstoffluftge-
misch fiir den niedrigen Schadstoffgehalt in den Abgasen
erzeugt. Der Leerlaufkanal fordert nur aufbereitetes Kraft-
stoffluftgemisch und da sein Vorsehen im Ansaugrohr die
Aufbereitung des Kraftstoffluftgemisches durch den Rotor in
keiner Weise stort, wird die Brennkraftmaschine in allen
Betriebsphasen, einschliesslich des Leerlaufs, mit gleich gut
aufbereitetem Gemisch versorgt. Die Betriebssicherheit sowie
kostengiinstige Herstellung eines solchen Leerlaufkanals ist
offensichtlich.

Vorteilhafte Weiterbildungen des Erfindungsgegenstandes
sind in den Anspriichen 2 bis 7 angegeben.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines bevor-
zugten Ausfiihrungsbeispieles unter Bezugnahme auf die bei- 50
liegende Zeichnung ausfiihrlicher erldutert. Es zeigen:
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Fig. 1 einen Lingsschnitt durch eine Rotor-Vergaserein-
richtung nach der Erfindung;

Fig. 2 einen Querschnitt derselben lings der Linie II-11in
Fig. 1 und

Fig. 3 den Miindungsbereich eines Leerlaufkanals mit
Kugelventil.

55

Die dargestellte Vergasereinrichtung umfasst die im
Ansaugkanal 1 einer Brennkraftmaschine angeordnete her-
kommliche Drosselklappe 2, die zur Betiitigung mechanisch
mit dem Gaspedal gekuppel ist, einen im Ansaugkanal 1
beziiglich der Drosselklappe 2 in fester Lage gehaltenen
Rotor-Vergaser 3 und einen am Ansaugkanal 1 fest angeord- s
neten einstellbaren Leerlaufkanal 20.

Die Drosselklappe 2 und ihr Betitigungsmechanismus sind
von iiblicher Bauart, irgendwelche Anderungen sind weder
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erforderlich noch vorgesehen. Die Drosselklappe 2 kann mit-
tels des Gaspedals auf jede beliebige Stellung zwischen der in
Fig. 1 gezeigten Ruhelage, in der der Ansaugkanal ! prak-
tisch geschlossen ist, und einer Endlage fiir maximal offenen
Ansaugkanal 1 eingestellt werden. Die Ruhelage ist die Leer-
laufstellung der Drosselklappe. Um im Leerlauf der Brenn-
kraftmaschine unterhalb der Drosselklappe 2 im Ansaug-
kanal 1 den gewiinschten Unterdruck zu erhalten, ist die
Drosselklappe 2 von aussen mittels einer Stellschraube auf
die hierzu richtige Leerlaufstellung einstellbar.

Der hier verwendete Rotor-Vergaser 3 ist im Prinzip aus-
fiihrlich z.B. in der CH-PS 606 784 beschrieben. Eine in den
Ansaugkanal 1 passende, im wesentlichen zylindrische
Biichse 4 weist an ihren beiden Enden je mehrere radiale
Streben 5, 6 auf, die zwei zur Biichsenachse koaxiale Kugel-
lager 7 halten. In den Kugellagern 7 ist ein Rotor 8 gelagert,
auf dem ein Fliigelrad 9 mit mehreren Fliigeln 10 befestigt ist.
Die Aussenkanten 10a der Fliigel 10 haben von der Innen-
wand 4a der Biichse 4 einen kleinen Abstand in der Gréssen-
ordnung von Zehntel-Millimeter. Die Unterkanten 10b der
Fliigel 10 liegen in einer zur Drehachse 11 senkrechten
Ebene. Der Rotor 8 weist eine mit der Drehachse 11 koaxiale
zylindrische Bohrung 12 auf, in die ein iiber die oberen
Streben 6 in der Biichse 4 festgehaltenes Kraftstoff-Zufiih-
rungsrohr 13 hineinragt. Eine der oberen radialen Streben 6
ist hohl und verbindet das obere Ende des Kraftstoff-Zufiih-
rungsrohres 13 mit einem Anschlussteil 14 (Fig. 2), der mit
der Kraftstoffversorgung, z.B. einem Schwimmer verbunden
ist. Knapp unterhalb des Kraftstoff-Zufiihrungsrohres 13
weist der Rotor 8 einen zylindrischen Kraftstoffraum 15 auf,
der durch einen Verbindungskanal 16 im Rotor mit einer
oberhalb der Fliigel 10 im Rotorumfang vorgesehenen Aus-
tritts-Diisenbohrung 17 verbunden ist. Das obere Ende des
Fliigelrades 9 ist ringférmig ausgebildet und weist eine
Innenwand 18 auf, die in einem gewissen Abstand der
Diisenbohrung 17 gegeniiberliegt und oberhalb der Diisen-
bohrung 17 in einer Spriihkante 19 endet, so dass der von der
Diisenbohrung 17 abgegebene Kraftstoff von der Ring-
Innenwand 18 aufgenommen und iiber die Sprithkante 19 in
feinste Tropfchen zerstdubt wird, wenn der Rotor rotiert.

In stationdrem Betriebszustand ist bei einem solchen
Rotor-Vergaser die Drehzahl des Fliigelrades direkt propor-
tional der angesaugten Luftmenge und die von der Diisen-
bohrung 18 abgegebene Kraftstoffinenge ist direkt propor-
tional der Fliigelraddrehzahl, so dass der Rotor-Vergaser fiir
sich ein Kraftstoffluftgemisch liefert, in welchem fiir alle vor-
kommenden Fliigelraddrehzahlen, ab einer Mindestdreh-
zahl, die Kraftstoffmenge in einem linearen, konstanten Ver-
héltnis zur Luftmenge steht. Der Rotor Vergaser ist so dimen-
sioniert, dass er ein Kraftstoffluftgemisch erzeugt, bei dem
die Anteile an Schadstoffen, insbesondere CO und CH, in
den Abgasen moglichst gering sind, das Kraftstoffluftge-
misch also mager ist. Dieses magere Kraftstoffluftgemisch
wird im folgenden kurz «Last-Gemisch» genannt. Das
gegeniiber diesem kraftstoffangereicherte, fettere Leerlaufge-
misch wird mit Hilfe des Leerlaufkanals 20 erhalten.

Der Leerlaufkanal 20 ist in Fig. [ als aus einem Rohr mit
drei Bogen bestehend dargestellt, welches zur leichteren Befe-
stigung am Ansaugkanal | aus mehreren Stiicken zusammen-
gesetzt sein kann. Der Leerlaufkanal 20 {iberbriickt die Dros-
selklappe 2 in der Schliess- oder Leerlaufstellung und weist
im dargestellten Ausfithrungsbeispiel einen geraden, zur
Rotor-Drehachse 11 paralielen Mittelteil 21 auf, der an der
Aussenwand des Ansaugkanals 1 angeordnet ist. Am Leer-
laufkanal-Mittelteil 21 ist eine von aussen betétigbare Stell-
schraube 25 vorgesehen, mit der der Durchsatzquerschnitt
des Leerlaufkanals verstellt werden kann. Stromab der Dros-
selklappe 2 fiihrt der Leerlaufkanal 20 in einem Bogen zu
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einer Auslassoffnung 22, die in der Innenwand la des lichen wie in Fig. | ausgebildete Leerlaufkanal einen Innen-
Ansaugkanals 1 in einem z.B. mit dem Radius der Drossel- durchmesser von ca. 3 mm und der Abstand der Einlassoff-
klappe vergleichbaren Abstand von der geschlossenen Dros-  nung 24 von der Fliigelunterkante 10b betrug etwa 1 mm. Mit
selklappe 2 liegt. Stromauf der Drosselklappe 2 fiihst der der Stellschraube 25 konnte ein Leerlauf-Gemisch eingestellt

Leerlaufkanal 20 in zwei Bégen zu einem geraden Einlassteil 5 werden, bei dem der CO-Anteil in den Abgasen zwischen 0,3
23, der an der Innenwand 1a des Ansaugkanals 1 bzw.ander  und 1,5% lag. Die Motor-Leerlaufdrehzahl konnte auf einen
Innenwand 4a der Rotor-Biichse 4 anliegt und zur Rotor- beliebigen Wert zwischen 800 und 1100 U/min eingestellt
Drehachse 11 parallel verlaufend ausgerichtet ist. Die Einlass-  werden, wobei der Motor bei jeder Drehzahl «rund» und
dffnung 24 des Leerlaufkanals 20 liegt knapp unterhalb der ohne Aussetzer lief.

Fliigel 10 des Fliigelrades 9 und vorzugsweise in einer zur 10 Bei einem Rotor-Vergaser der beschriebenen Art ergeben
Drehachse 11 senkrechten Ebene. Der Leerlaufkanal 20 sich zwischen den einzelnen Individuen einer Vergasertype
bewirkt, dass sich in der Leerlaufstellung der Drosselklappe2  hinsichtlich Kraftstoffdosierung und Gemischaufbereitung
das Fliigelrad 9 fiir gleichen Luftdurchsatz schneller dreht keine nennenswerte Unterschiede. Der Leerlaufkanal 20
und so von der Diisenbohrung 17 mehr Kraftstoff in die kann ohne Schwierigkeiten so konzipiert werden, dass ferti-
angesaugte Luft abgegeben wird. Fiir diese die Fliigelrad- 15 gungsbedingte Toleranzen praktisch keinen Einfluss auf die
drehzahl erhdhende Wirkung des Leerlaufkanals 20 sinddie  Leerlaufgemischbildung haben. Wenn fiir einen optimalen
rohrformige Ausbildung des Einlasses sowie die Lage der Leerlauf die einzelnen Individuen einer Brennkraftmaschi-
Einlassdffnung 24 von Bedeutung, iiber die fiir das Fliigelrad  nentype annéhernd das gleiche Leerlaufgemisch bendtigen,
eine gerichtete, schnellere Luftstrdmung erhalten wird. besteht daher die Moglichkeit fiir einen Brennkraftmaschi-
Wichtig ist, dass die Einlassoffnung 24 moglichst nahe an der 20 nentyp einen einheitlichen Leerlaufkanal ohne Stell-
Innenwand des Ansaugkanals 1 oder nahe an der Aussen- schrauben vorzusehen. Die Vergasereinrichtung weist dann
kante 10a der Fliigel 10 und nicht weit weg von der Fliigel- iiberhaupt kein Einstellorgan auf. Die Einstellschraube 25

unterkante 10b liegt und dass der rohrférmige Einlass 23 auf  des Leerlaufkanals 20 ist so nicht unbedingt nétig aber wegen
das Fliigelrad hin gerichtet ist. Bei der in Fig. 1 gezeigten Lage  der Streuung bei den einzelnen Individuen einer Brennkraft-

der Einlassoffnung 24 kdnnte der rohrférmige Einlass 24 25 maschinentype fiir die Erzielung eines otimalen Leerlaufs
statt parallel zur Drehachse 11 auch schriig nach oben zur zweckmissig.
Drehachse hin gerichtet sein. Wenn es erwiinscht ist, das Fliigelrad 9 gleichméssiger mit
Die Weite (Durchmesser) des Leerlaufkanals 20, die Ldnge  der schnelleren Luftstrémung im Leerlauf zu beaufschlagen,
des Einlassteiles 23, dessen Ausrichtung auf das Fliigelrad werden anstelle nur eines Leerlaufkanals deren mehrere vor-
sowie die Lage und Ausrichtung der Einlass6ffnung 24 in 30 gesehen, insbesondere zwei einander diametral gegeniiberlie-
bezug auf das Fliigelrad sind mehr oder weniger von der gende Leerlaufkanile, oder, wie mit strichlierten Linien in
jeweiligen Ausgestaltung des Fliigelrades 10 und der Biichse 4  Fig. 2 eingezeichnet, drei iber den Umfang des Ansaugkanals
sowie den Leerlaufbedingungen der betreffenden Brenn- 1 gleichmissig verteilte Leerlaufkanile 20, 20a, 20b. Mehrere

kraftmaschine abhingig. Fiir eine gegebene Vergasereinrich-  Leerlaufkanile sind im allgemeinen jedoch nur dann vorteil-
tung wird die giinstigste Ausbildung des Leerlaufkanals, ins- 35 haft, wenn die einzelnen Maschinen einer Brennkraftmaschi-

besondere des Einlassteils desselben, zweckmassig experi- nentype fiir optimalen Leerlauf das gleiche oder anndhernd
mentell ermittelt. Es hat sich jedoch gezeigt, dass ein voll das gleiche Leerlaufgemisch bendtigen, da dann allenfalls
befriedigender Leerlaufkanal geniigend variationsféhig ist, nur ein Leerlaufkanal mit einer Einstellschraube auszuriisten
so dass fiir einen vorgegebenen Rotor-Vergaser, insbeson- ist.
dere eine vorgegebene Biichse 4 und einen vorgegebenen 4  Beiderin Fig. 3 gezeigten Ausfithrung ist im Leerlaufkanal
Ansaugkanal | auch eine fiir Herstellung und Einbau kosten- 20 im Bereich der Miindung in den Ansaugkanal 1 ein Kugel-
giinstige Ausbildung des Leerlaufkanals gewéhlt werden ventil 26 angeordnet, durch das der Leerlaufkanal 20 abge-
kann. Die Kosten fiir einen solchen Leerlaufkanal sind im sperrt ist, wenn die Drosselklappe 2 aus ihrer Leerlaufstel-
Vergleich zu denen fiir den Rotorvergaser nur minim und lung verstelit ist und stromab der Drosselklappe ein kleinerer
wesentlich niedriger als die fiir vorbekannte Leerlaufvorrich- 45 Unterdruck herrscht, als bei geschlossener Klappe, so dass
tungen bei Rotor-Vergasern. gewdhrleistet ist, dass die hohere Fliigelraddrehzahi nur bei
Bei einem erprobten Versuchsmodell hatte derim wesent-  Leerlauf vorliegt.
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