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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un cadru de rulare cu trei osii, cu
autocomanda a directiei, in special pentru vehiculele pe
sine. Cadrul de rulare, conform inventiei, are nigte osii
(8, 9 5i 10) montate i nigte carcase (2, 3,4, 5, 6 5i 7),
osile (8 si 10) montate exterior fiind cuplate in
contrasens gi mobile in sens longitudinal, iar osia (9)
mijlocie este mobila in sens transversal si particip4 la
sistemul de comanda, carcasele (2, 4 si 6) lagarelor
osiilor montate, aflate pe o parte a mecanismului de
rulare, sifsau carcasele (3, 5 si 7) lagarelor osiilor mon-
tate, aflate pe cealalta parte a mecanismului de rulare,
fiind cuplate exclusiv cu carcasele (2, 3, 4, 5, 6 5i 7)
lagarelor osiilor montate, aflate de aceeasi parte a
mecanismului de rulare, carcasele invecinate (2, 3, 4,
5, 6 si 7) ale lagarelor osiilor montate fiind cuplate prin
intermediul unei configuratii de bare de articulatie si
péarghii de rotire cu o prima parghie de rotire (14 si 26),
legatd de carcasa (4 si 5) corespunzitoare lagarului
osiei mijlocii (9), cu posibilitatea de a se roti.
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Inventia se refera la un cadru de rulare cu trei osii cu autocomandé a directiei, indeo-
sebi pentru un vehicul pe gine, cu osii montate i carcase aferente ale lagarelor osiilor mon-
tate, osiile montate exterioare fiind cuplate in contrasens si mobile in sens longitudinal, iar
osia montat& mijlocie este mobila in sens transversal si participa la sistemul de comand3 si
carcasele lagarelor osiilor montate aflate pe o parte a mecanismului de rulare si/sau carca-
sele lagarelor osiilor montate, aflate pe cealalta parte a mecanismului de rulare fiind cuplate
exclusiv cu carcasele lagarelor osiilor montate, aflate de aceeasi parte a mecanismului de
rulare.

Inventia este indicata indeosebi pentru a fi folosita la vehiculele pe sine, in mod deo-
sebit la locomotive, Insa nu este limitata la acest domeniu.

Un cadru de rulare cu trei osii cu autocomanda a directiei, pentru un vehicul pe sine,
este cunoscut de exemplu din DE 3824709 C2. Dezavantajos la acest cadru de rulare este
faptul ca osia montata mijlocie nu participa la sistemul de comanda, ci doar osia montata
exterioara aflata in fata in sensul de deplasare gi osia montata exterioara aflata in spate in
sensul de deplasare sunt comandate de o timonerie de directie corespunzitoare. Din
aceastad cauza, adaptabilitatea mecanismului de rulare la raze de curburd mai mici este
foarte redusa, astfel incat la curbele stranse, se ajunge la forte dezavantajos de mari pentru
mentinerea pe sgine a vehiculului.

Pentru inlaturarea acestui dezavantaj, s-a propus ca si osia montatd mijlocie sa
participe la sistemul de comanda. DE 4415294 A1 descrie de exemplu un cadru de rulare
corespunzator, cu trei osii cu autocomanda a directiei, cu aga-numite rigle de dirijare, prin
intermediul carora sunt cuplate carcasele lagarelor osiilor montate ale celor doua parti ale
mecanismului de rulare. Dezavantajos este in acest caz faptul ca in urma existentei unei
legaturi transversale intre cele doua parti ale mecanismului de rulare, prin intermediul riglelor
de dirijare, este necesar un spatiu suplimentar, eventual si in interiorul mecanismului de
rulare.

Din DE 4142255 C2 este cunoscut un cadru de rulare, cu trei osii de acest gen. La
acesta, osiile montate exterioare sunt cuplate in contrasens si sunt mobile in sensul longitu-
dinal al vehiculului. Osia montata mijlocie este mobila in sens transversal, deci transversal
fata de sensul longitudinal, si participa la sistemul de comanda. Aceasta mobilitate este asi-
gurata de catre nigte elemente traditionale cu rol de resort, prin intermediul carora osiile mon-
tate sunt fixate de cadrul mecanismului de rulare. Acest cadru de rulare elimina dezavantajul
indicat mai inainte, prin aceea ca, carcasele lagarelor osiilor montate nu mai sunt cuplate
intre ele decét pe respectiva parte a mecanismului de rulare i - ficand abstractie de
legatura (interioara) prin intermediul respectivelor osii montate - nu mai este prevazuta nici
un fel de cuplare (exterioara), in sensul prezentei descrieri, intre carcasele lagarelor osiilor
montate ale celor doua parti ale mecanismului de rulare. Cuplarea dintre carcasele invecina-
te ale lagarelor osiilor montate se face in acest caz prin intermediul unei parghii de rotire.
Aceasta configuratie duce intr-adevar la o insemnatd economie de spatiu, prezinta insa
urmatoarele dezavantaje. Datoritd participarii osiei montate mijlocii la comanda, se poate
obtine intr-adevar o adaptare la aproape orice curbura a sinelor, in functie de curbura sinelor
apare insa totusi un unghi de atac cu o valoare mai mult sau mai putin mare, intre buza de
bandaj a respectivei osii montate exterioare si sina exterioara, care méareste uzura si are din
aceasta cauza un efect negativ asupra duratei de viata a buzei de banda;.

In US 4679507 este descris un alt cadru de rulare, cu trei osii de acest gen, pentru
vehicule pe gine, la care, pe carcasa lagarului osiei montate mijlocii, actioneaza niste bare
de ghidare si parghii cotite. Cuplarea carcaselor lagarelor osiilor montate intre ele se face
prin intermediul unor parghii de rotire si bare de articulatie, parghiile de rotire ajungand in
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contact cu carcasele lagarelor osiilor montate mijlocii prin intermediul unor tampoane si cu
un anumit joc. Osia montat& mijlocie este ghidata transversal pe sensul longitudinal sau pe
directia de mers, prin intermediul unor bare de ghidare speciale. Dezavantajos este in acest
caz faptul ca sunt necesare cel putin doua puncte de racordare diferite pe osia montata,
astfel incat realizarea acestei solutii este relativ oneroas3.

in consecinta, la baza prezentei inventii st3 problema indicrii unui cadru de rulare
de acest gen, care s& nu prezinte sau cel putin sa prezinte doar in mai mica masura dez-
avantajele descrise ale stadiului cunoscut al tehnicii si sa asigure, indeosebi concomitent cu
0 structurd mai simpla, o reducere insemnata a unghiului de atac.

Aceasta problema este rezolvata pornind de la un cadru de rulare cu trei osii cu auto-
comanda a directiei, conform partii introductive a revendicarii 1, $i anume cu caracteristicile
prezentate in partea caracteristici a revendicarii 1.

La baza prezentei inventii, st invatatura tehnica cum c3 se obtine un cadru de rulare
de acest gen si cu o alcituire simpla si care asigura o reducere bun3 a unghiului de atac,
daca carcase invecinate ale lagarelor osiilor montate sunt cuplate prinintermediul unei confi-
guratii de bare de articulatie si parghii de rotire cu o prima parghie de rotire, legata de car-
Casa corespunzatoare a lagarului osiei montate mijlocii cu posibilitatea de a se roti.

Prin aceasta combinatie de bare de articulatie i parghii de rotire, alcituirea conform
inventiei capata fata de solutia cunoscuta din DE 4142255 C2, pe de o parte, un grad de
libertate suplimentar in planul paralel cu planul sinelor. Pe cand la solutia cunoscutd, pozitia
unghiulara a respectivei osii montate exterior fata de sina, adica unghiul de atac, este pres-
tabilitd de parghiile cotite pentru 0 anumita curbura a ginelor si nu poate fi modificata, res-
pectiva osie montata exterior se poate regla in esentd in sens radial datorit3 acestui grad de
libertate suplimentar, prin fortele de demarare predominante pe sina exterioara. Astfel
unghiul de atac se reduce in mare misura. De regula, este posibild o reducere in esenta
pana la zero, astfel incat, se reduce clar, intr-un mod avantajos, uzura osiei montate.

Configuratia conform inventiei, cu prima parghie de rotire, care este legata de car-
casa aferentd a lagarului osiei montate mijlocii cu posibilitatea de a se roti, mai aduce in mod
suplimentar cu sine si avantajul ca este vorba de o alcituire foarte simpla, care face eco-
nomie de spatiu, mai avand in mod suplimentar i o functie de ghidare, indeosebi de ghidare
in sens transversal a osiei montate mijlocii. Pentru aceasta ghidare, nu mai sunt intr-un mod
avantajos necesare elemente de functionare suplimentare - de exemplu nigte bare de ghi-
dare corespunzatoare, astfel cum sunt cunoscute din US 4679507.

Configuratia de bare de articulatie si parghii de rotire este de preferin{a astfel alcatuita
$i amplasata, incat se ajunge la un unghi de atac de mai putin de 10° intre roata exterioar3
in raport cu curba sinei a respectivei osii montate exterioare, pe de o parte, si sina exterioara
a curbei ginei, pe de alta parte. Acest lucru poate fi obtinut prin alegerea corespunzatoare
alungimii barelor de articulatie i parghiilor de rotire, precum si amplasarea punctelor de arti-
culare, respectiv punctelor de rotatie. De preferinta, unghiul de atac are o valoare mai mica
de 5°. In afara de aceasta, unghiul de atac care se formeaza in curbe este in esenta de pre-
ferinta de 0°, astfel incat uzura coroanei rofii exterioare se reduce la o valoare minima.

Cuplarea carcaselor lagarelor osiilor montate poate fi facuta atat de o singura parte,
cat si de ambele parti, adica atat pe o parte a mecanismului de rulare, cat $i pe ambele parti
ale mecanismului de rulare. La o variant3 de executie avantajoasé a cadrului de rulare, este
prevazut ca cuplarile carcaselor lagarelor osiilor montate de pe o parte a mecanismului de
rulare sunt realizate simetric in raport cu axa longitudinal& a vehiculului pe sine $i la carca-
sele lagarelor osiilor montate ale celeilalte parti a mecanismului de rulare. Prin aceasta, se
obtine o comportare deosebit de buns a asigurdrii directiei, independent de orientarea curbei
caii de rulare pe care circuld vehiculul, aceasta ducind la o uzura uniforma a rofilor respecti-
vei osii montate.
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La nigte variante preferate ale cadrului de rulare conform inventiei, este prevazuta
o prima bara de articulatie amplasata - cel putin in pozitia neutra, la o cale de rulare dreapta -
inclinat fatad de sensul longitudinal intre o prima articulatie de pe prima parghie de rotire gi
o adoua articulatie de pe carcasa lagarului unei prime osii montate exterioare. Datorita com-
ponentei de migcare orientate inspre interiorul curbei caii de rulare, pozitia inclinata a primei
bare de articulatie favorizeaza intr-un mod avantajos o indreptare radiala in raport cu curba
caii de rulare a osiei montate exterioare si deci reducerea unghiului de atac.

O comportare deosebit de favorabila a asigurarii directiei in ceea ce priveste reduce-
rea unghiului de atac se obtine prin configuratiile la care pe ambele parti ale mecanismului
de rulare este prevazuta o prima bara de articulatie amplasata inclinata in mod corespun-
zator.

Prima parghie de rotire poate fi alcatuitd in principiu oricum. Aceasta este alcatuita
de preferinta sub forma unei parghii cotite cu un prim brat si cu un al doilea brat i cu 0 axa
de rotatie (16, 28) fixa pe cadru, intrucat astfel se obtine o configuratie alcatuita deosebit de
simplu.

Primul brat este orientat in aceasta situatie in pozitia neutra, de preferinta transversal,
apoi, de preferinta vertical, in raport cu axa longitudinala a vehiculului, pentru ca in functie
de migcarile transversale ale osiei montate mijlocii sa fie obtinute migcari de reglare cores-
punzator de mari, care sa permitd adaptarea optima la o gama larga de curburi ale caii de
rulare.

Prima parghie de rotire poate fi legata prin intermediul unei a treia articulatii, ampla-
sate pe cel de-al doilea brat al acesteia, cu orice punct al lagarului osiei montate mijlocii. De
preferintd, prima parghie de rotire este legaté prin intermediul unei a treia articulatii ampla-
sate pe cel de-al doilea brat al ei, cu partea frontala indreptata spre aceasta prima parghie
de rotire a lagarului osiei montate mijlocii, intrucéat astfel se obtine o alcatuire deosebit de
ugor de confectionat si de intretinut.

O transmitere a migcarii deosebit de favorabila se obtine de altfel, atunci cand punctul
de rotatie al primei parghii de rotire si punctul de articulare al primei parghii de rotire se afla
pe lagarul osiei montate mijlocii, pe o linie care este in esenta paralela in pozitia neutra in
raport cu sensul longitudinal al vehiculului. in acest scop, cel de-al doilea brat al primei
parghii de rotire, alcatuita ca parghie cotita, poate fi orientat de exemplu in pozitia neutra, in
esenta in sensul longitudinal al vehiculului.

La nigte variante preferate, deoarece sunt alcatuite in mod deosebit de simplu, ale
cadrului de rulare conform inventiei, este prevazut ca, carcasei lagarului unei a doua osii
montate exterioare, ii este aferenta o a doua parghie de rotire cu 0 axa de rotatie fixa pe
cadru. In aceast4 situatie, o a doua bara de articulatie, ducand spre carcasa lagérului celei
de-a doua osii montate exterioare, ajunge in contact cu o a patra articulatie a celei de-a
doua péarghii de rotire. O a cincea articulatie a celei de-a doua parghii de rotire, amplasata
in pozitia neutra in raport cu sensul longitudinal al vehiculului, dincolo de axa de rotatie, este
legata la o a treia bara de articulatie, care duce la o articulatie de pe prima parghie de rotire.
Prin aceasta configuratie, cu cea de-a doua parghie de rotire este realizata intr-un mod
simplu cuplarea in contrasens a primei si a celei de-a doua osii montate exterioare.

Cea de-a doua parghie de rotire poate fi alcatuitad in aceasta situatie in orice fel se
doreste. De preferin{a, aceasta este alcatuitd sub forma unei parghii drepte simple.

Pozitia axei de rotatie a celei de-a doua parghii de rotire, intre cea de-a patra gi cea
de-a cincea articulatie, poate fi aleasa in functie de transmisia dorita, respectiv necesara, a
miscarii intre carcasa lagarului osiei montate mijlocii, respectiv prima parghie de rotire gi car-
casa lagarului celei de-a doua osii montate exterioare. La variantele preferate, ceade-adoua
parghie de rotire prezintd o axa de rotatie centrica.

4




RO 121258 B1

Cea de-atreia bara de articulatie poate fi articulata in orice mod de prima parghie de
rotire. Este de preferat ca cea de-a treia bara de articulatie s& duc in zona primei articulatii
a primei parghii de rotire, pentru a se obtine o transmitere a miscarii deosebit de avanta-
joasa. De preferinta, cea de-a treia bara de articulatie duce la prima articulatie de pe prima
parghie de rotire, in scopul obtinerii unei alcatuiri deosebit de simple, deoarece in acest caz,
acolo este necesara doar o singura articulatie pentru articularea primei i celei de-a treia
bare de articulatie.

Alte avantaje ale inventiei constau in aceea ¢4 in interiorul mecanismului de rulare
nu este necesar un spatiu suplimentar $i ca concomitent si osia demontata mijlocie participa
la sistemul de dirijare i astfel toate cele trei osii montate sunt atrase in dirijare la deplasarea
in curba. Afara de aceasta, constituie un avantaj faptul ca pe carcasele lagarelor osiilor mon-
tate sunt folosite doar puncte de racordare existente §i este necesar un numér relativ redus
de piese.

Prin participarea activa a osiei montate mijlocii la sistemul de ghidare, fortele orizon-
tale de deviere ale arcurilor osiilor montate, care se opun migcarii de ghidare, sunt invinse
mai usor gi indeosebi la raze mai mici ale arcelor, la care pentru pozitia radial3 sunt necesa-
re devieri orizontale mai mari ale arcurilor osiilor montate, este imbunétatita orientarea arbo-
relui osiei montate spre mijlocul arcului.

Alcatuiri i perfectionari corespunzitoare scopului urmarit de inventie rezulta din
revendicarile secundare, respectiv, din descrierea care urmeaz3, a unui exemplu de executie
preferat, care se refers la desenul aliturat. in acesta,

- figura este o reprezentare schematici a mecanismului de rulare a unui exemplu de
executie preferat al cadrului de rulare cu trei osii cu autocomand3 a directiei, conform
inventiei.

Figura aratd un mecanism 1 de rulare al unui cadru de rulare cu trei osii cu auto-
comanda a directiei, conform inventiei, pentru un vehicul pe sine. Acesta prezinta un cadru
de rulare nereprezentat in figura, constituit din grinzi transversale si longitudinale.

De grinzile longitudinale sunt fixate prin intermediul unor elemente de arc nereprezen-
tate carcasele 2 Ia 7 ale lag&relor celor trei osii 8,9, 10 montate, si anume carcasele 2,3ale
lagarelor pentru prima osie 8 montata, numita in cele ce urmeaza prima osie montata exte-
rioara, carcasele 4, 5 ale lagarelor pentru a doua osie 9 montata, numita in cele ce urmeaza
osie montatd mijlocie, si carcasele 6, 7 ale lagarelor pentru cea de-a treia osie montata,
numita in cele ce urmeaza a doua osie montata exterioara. Osiile 8, 9 5i 10 montate pot fi
actionate prin niste motoare de actionare nereprezentate, de exemplu motoare prinse cu
gheare sau motoare suspendate pe sasiu.

Carcasele 2, 3,6, 7 ale lag&relor celor doud osii 8, 10 montate exterioare sunt mobile
printre altele, in sensul de deplasare, respectiv, in sens contrar sensului de deplasare a vehi-
culului pe gine, ceea ce este indicat de sagetile x1, x2 de directie. Carcasele 4, 5 ale lagare-
lor osiei 9 montate mijlocii sunt mobile printre altele in sens vertical fata de sensul de depla-
sare a vehiculului pe sine, ceea ce este indicat de sagetile y1, y2 de directie.

Carcasele 2, 3,4,5,6 si 7 ale lagarelor osiilor montate sunt cuplate fiecare, doar de
aceeasi parte a mecanismului de rulare prin intermediul unor configuratii de bare de articu-
latie si parghii de rotire.

O prima bara 12 de articulatie amplasata in pozitia neutra, reprezentatd in figura,
inclinaté fata de sensul longitudinal al vehiculului, este prevazuta intre o prim articulatie 13
a unei prime parghii de rotire, avand forma unei parghii 14 cotite si 0 a doua articulatie 15
de pe carcasa 3 a lagdrului primei osii 8 montate exterioare.
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Parghia 14 cotitd prezintd un prim brat 14.1 si un al doilea brat 14.2, care au in
exemplul aratat aproximativ aceeasi lungime, putand avea insa la alte variante si lungimi
diferite, in functie de transmiterea doritad a migcarii.

Primul brat 4.1 este orientat in pozitia neutra, reprezentata in esenta perpendicular
pe sensul longitudinal al vehiculului, pe cand cel de-al doilea brat 4.2 este orientat in aceasta
pozitie in esen{a paralel fata de sensul longitudinal al vehiculului.

Parghia 14 cotita are o axa 16 de rotatie fixata pe cadru si este legata prin intermediul
celei de-a treia articulatii 17 de la extremitatea celui de-al doilea brat al ei 14.2 cu fata
frontald indreptata spre aceasta a lagarului 5 al osiei 9 montate mijlocii.

Carcasei 7 a lagarului celei de-a doua osii 10 montate exterioare ii este aferenta o
a doua parghie 18 de rotire cu 0 axa 19 de rotatie centrica fixatd pe cadru, cea de-a doua
bara 20 de articulatie care duce la carcasa 7 a celei de-a doua osii 10 montate exterioare
fiind in contact cu cea de-a patra articulatie 21 a acestei celei de-a doua parghii 18 de rotire,
iar cea de-a cincea articulatie 22 a celei de-a doua parghii 18 de rotire fiind legatd de o a
treia bara 23 de articulatie, care pe de alta parte duce la prima articulatie 13 a parghiei 14
cotite, mentionate mai sus.

In exemplul de executie aratat, cuplajele carcaselor 3, 5, 7 ale lagarelor osiilor mon-
tate ale unei parti a mecanismului de rulare sunt alcatuite simetric in raport cu axa longitudi-
nala a vehiculului pe sine fata de carcasele 2, 4, 6 ale celeilalte parti a mecanismului de
rulare.

O prima bara 24 de articulafie amplasata inclinat este amplasata intre o prima articu-
latie 25 a unei prime parghii de rotire avand forma unei parghii 26 cotite si 0 a doua articu-
latie 27 a carcasei 2 a lagarului osiei montate.

Parghia 26 cotita prezinta o axa de rotatie fixa pe cadru si este legata prin intermediul
celei de-a treia articulatii 29 a celui de-al doilea brat al ei cu fata frontald a carcasei 4 a
lagérului osiei montate mijlocii 9.

Carcasei 6 a lagarului celei de-a doua osii 10 montate exterioare ii este aferentd o
a doua parghie 30 de rotire cu 0 axa 31 de rotatie centrica, fixa pe cadru, pe cand cea de-a
doua bara 32 de articulatie care duce la carcasa 6 a lagarului osiei montate este in contact
cu cea de-a patra articulatie 33 a acestei de-a doua parghii 30 de rotire gi cea de-a cincea
articulatie 34 a acestei de-a doua parghii de rotire 30 este legata cu o a treia bara de arti-
culatie 35, care duce pe de alta parte la sus-mentionata prima articulatie 25 a parghiei 26
cotite.

in cele ce urmeaz4, va fi descris modul de functionare a cadrului de rulare 1 cu trei
osii cu autocomanda a directiei.

Prin cuplarea carcasei 3 a lagarului primei osii 8 montate exterioare cu carcasa 5 a
lagarului osiei 9 montate mijlocii prin intermediul primei bare 12 de articulatie $i parghiei 14
cotite si cuplarea carcasei 7 a lagarului celei de-a doua osii 10 montate exterioare cu car-
casa 5 a lagarului osiei 9 montate mijlocii prin intermediul celei de-a doua bare 20 de articu-
latie a celei de-a doua parghii 18 de rotire a celei de-a treia bare 23 de articulatie si a
parghiei 14 cotite, precum si prin alcatuirea simetricad pe partea opusad mecanismului de
rulare, rezulta in legatura cu carcasele 2, 3, 6, 7 ale lagarelor osiilor 8, 10, montate exterioare
mobile in sensul directiei de migcare (x1, x2) a vehiculului pe sine sau in sensul opus si cu
carcasele 4, 5§ ale lagarului osiei 9 montate mijlocii, mobile perpendicular pe sensul de
deplasare a vehiculului pe sine (y1, y2), o cuplare in contrasens a osiilor montate exterioare
8, 10 la parcurgerea de catre vehicul a unei curbe.
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Cuplarea in contrasens a primei $i a celei de-a doua osii montate exterioare 8 $i 10
rezulta intr-un mod simplu prin alcatuirea celei de-a doua parghii de rotire 18, 30 cu cea de-a
patra articulatie 21, 33 si cu cea de-a cincea articulatii 22, 34 amplasati dincolo de axa de
rotatie 19, 31 in pozitia neutra fata de sensul longitudinal al vehiculului.

Daca carcasa 2 a lagarului primei osii 8 montate exterioare se deplaseaza spre
exemplu in directia x2, atunci in mod obligatoriu carcasa 6 a lagarului celei de-a doua osii
10 montate exterioare trebuie sa se deplaseze in directia x1 si carcasa 4 a lagarului osiei
montate mijlocii 9 in directia y1. Concomitent, carcasa 3 a lagarului primei osii 8 montate
exterioare se deplaseaza in directia x2, carcasa 7 a lagarului celei de-a doua osii 10 montate
exterioare se deplaseaza in directia x2 si carcasa 5 a lagarului osiei 9 montate mijlocii se
deplaseaza in directia y1.

Pozitia inclinata a primelor bare 12 de articulatie, respectiv 24, favorizeaza in aceasts
situatie, datorits obtinerii astfel, a unei componente de migcare indreptate inspre interiorul
curburii ginei, o orientare radiala in raport cu curbura ginei a primei osii 8 montate exterioare
$i deci reducerea unghiului de atac dintre roata exterioard a osiei 8 montate exterioare sisina
exterioara a curbei c3ii de rulare.

Componentele ansamblului, indeosebi parghiile 14, 18 de rotire, precum $i 26, 30,
barele 12, 20, 23 de articulatie, precum si 24, 32, 35 si articulatiile si axele de rotatie ale
acestora sunt astfel amplasate si alcatuite, incat pentru un evantai larg de raze de curbura
ale caii de rulare, prima osie 8 montats exterioars si cea de-a doua osie 10 montata exteri-
oara se adapteaza cel putin in mare masura caii de rulare curbate. Cu alte cuvinte, rezult3
un unghi de atac intre rotile exterioare ale osiilor montate exterioare 8, 10 si sina exterioara
a curbei caii de rulare, care este mai mic de 5°. Pentru un eventai larg de raze de curbura,
acest unghi de atac este in esenta egal cu 0°.

Revendicari

1. Cadru de rulare cu trei osii cu autocomanda a directiei, indeosebi pentru un vehicul
pe sine, cu osii (8, 9, 10) montate §i carcase (2, 3, 4, 5, 6, 7) aferente ale lagarelor osiilor
montate, osiile (8, 10) montate exterioare fiind cuplate n contrasens si mobile pe directie
longitudinala, iar osia (9) montata mijlocie este mobila pe directie transversala si participa
la sistemul de comanda, carcasele (2, 4, 6) lagarelor osiilor montate aflate pe o parte a
mecanismului de rulare si/sau carcasele (3, 5, 7) lagarelor osiilor montate aflate pe cealaltd
parte a mecanismului de rulare fiind cuplate exclusiv cu carcasele (2,3,4,5,6,7) lagarelor
osiilor montate aflate de aceeasi parte a mecanismului de rulare, caracterizat prin aceea
ca, carcasele invecinate (2,3,4,5,6,7) ale lagarelor osiilor montate su nt cuplate, prin inter-
mediul unei configuratii de bare de articulatie i parghii de rotire, cu o prima parghie de rotire
(14, 26) legata de carcasa (4, 5) corespunzatoare lagarului osiei (9) montate mijlocii, cu posi-
bilitatea de a se roti.

2. Cadru de rulare, conform revendicirii 1, caracterizat prin aceea ca, configuratia
de bare de articulatie si parghii de rotire este astfel alcatuit si amplasata, incat se ajunge
la un unghi de atac de mai mic de 10°, de preferinta de mai mic de 5°, si cel mai bine, la un
unghide atac, egal in mod substantial cu 0°, intre roata exterioara a respectivelor osii (8, 10)
montate exterioare si sina exterioara a unei cai de rulare curbata.

3. Cadru de rulare, conform revendicarii 1 sau 2, caracterizat prin aceea ca,
cuplarile carcaselor (2, 4, 6) lagarelor osiilor montate pe o parte a mecanismului de rulare
sunt realizate simetric in raport cu axa longitudinala a vehiculului pe sine si la carcasele (3,
5, 7) lagarelor osiilor montate pe cealalta parte a mecanismului de rulare.
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4. Cadru de rulare, conform uneia din revendicdrile precedente, caracterizat prin
aceea ca o prima bara de articulatie (12, 24) amplasata inclinat fata de directia longitudinala
este prevazuta intre o prima articulatie (13, 25) de pe prima parghie de rotire (14, 26)sio a
doua articulatie (15, 27) de pe carcasa (3, 2) lagarului primei osii montate exterioare (8).

5. Cadru de rulare, conform uneia din revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca prima parghie de rotire este alcatuitad sub forma unei parghii cotite (14, 26) cu un
prim brat si un al doilea brat si cu o axa de rotatie (16, 28) fixa pe cadru.

6. Cadru de rulare, conform revendicarii 5, caracterizat prin aceea ca prima parghie
de rotire este legata prin intermediul unei a treia articulatii (17, 29) amplasate pe cel de-al
doilea brat al ei, cu partea frontala a lagarului (5, 4) osiei montate mijlocii (9).

7. Cadru de rulare, conform uneia din revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca, carcasei (7, 6) lagarului celei de-a doua osii montate exterioare (10) ii corespunde
o a doua parghie de rotire (18, 30) cu o axa de rotatie (19, 31) fixa pe cadru, o a doua bara
de articulatie (20, 32) ducand spre carcasa (7, 6) lagarului celei de-a doua osii montate exte-
rioare (10), fiind in contact cu o a patra articulatie (21, 33) a celei de-a doua pérghii de rotire
(18, 30) si cu o a cincea articulatie (22, 34) a celei de-a doua péarghii de rotire (18, 30),
amplasata dincolo de axa de rotatie (19, 31), fiind legata la o a treia bara de articulatie (23,
35), care duce la o articulatie (13, 25) de pe prima parghie de rotire (14, 26).

8. Cadru de rulare, conform revendicarii 7, caracterizat prin aceea ca ceade-adoua
parghie de rotire (18, 30) prezinta o axa de rotatie (19, 31) centrica.

9. Cadru de rulare, conform revendicarii 7 sau 8, caracterizat prin aceea ca cea de-
a treia bara de articulatie (23, 35) duce la prima articulatie (13, 25) de pe prima pérghie de
rotire (14, 26).
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