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Uppfinningen behandlar en drivanordning fér marina fartyg,
innefattande ett holje (1), en propeller (2) perifert lagrad i ett lager (11), varvid
namnda lager &r fast anordnat i ndmnda hélje, och ett drivdon fér att rotera
namnda propeller. Drivanordningen &r kannetecknad av att namnda lager ar
vattensmort. Uppfinningen behandlar vidare ett marint fartyg innefattande ett
sadant drivdon.
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SAMMANFATTNING

Uppfinningen behandlar en drivanordning fér marina fartyg,
innefattande ett hélje (1), en propeller (2) perifert lagrad i ett lager (11), varvid
namnda lager &r fast anordnat i namnda hélje, och ett drivdon fér att rotera
ndmnda propeller. Drivanordningen &r kdnnetecknad av att namnda lager &r
vattensmort. Uppfinningen behandlar vidare ett marint fartyg innefattande ett

sadant drivdon.

Att publiceras: Fig. 2
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BOGPROPELLER

Tekniskt omrade

Féreliggande uppfinning behandlar i huvudsak en marin drivanordning
anvand pa ett marint fartyg som bog- eller akterpropeller eller som
huvuddrivanordning. Mer specifikt behandlar féreliggande uppfinning en
drivanordning for ett marina fartyg som definierat i de inledande delarna av

kravet 1.

Teknisk bakgrund
Trustoranordningar fér marina fartyg anvands for att ge fartyget

manovreringsmdjligheter som inte &r méjliga att astadkomma med hjalp av
endast roder och huvuddrivanordningen. En trustor ar principiellt inte sarledes
skiljd fran en huvuddrivanordning, men &r ofta inte lika kraftfull. Den
vanligaste trustorn fér mindre och medelstora marina fartyg ar bogpropellirar
som driver bogen antingen at styrbord eller at babord nar den anvénds t.ex.
vid tillaggningsférfaranden av fartyget.

Ett vanligt satt att anordna bogpropelirar &r att installera ett rér i
skrovet, genom stéven, vinkelrat mot fartygets centrumlinje. | mitten av réret
installeras en propeller som har en motor, ofta elektrisk, i baten pa utsidan av
roret. Detta rér ar naturligtvis installerat under vattenlinjen och vid ett stille i
skrovet dar réret kan hallas sa kort som mgjligt. Detta arrangemang &r statiskt
och robust eftersom propellern ar skyddad inuti roret fran skador av stérre
objekt i vattnet.

Ett problem med att installera ett rér genom staven &r paverkan det har
pa skrovformen, med avseende pa turbulens och vattenmotstand. En I6sning
till det problemet ar att istallet for ett rér anvanda en lucka i skrovet som kan
fallas ned fran skrovets undersida tillsammans med en propeller. En sadan
I6sning &r visad i patentet US 4,249,186, dar en bogpropeller falls ned fran
skrovet och en propeller drivs av tva kugghjul. Propellern hélls av
anordningens hélje och glider mot ett urtag i héljet.
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Ett annat sétt at undvika vattenmotstand och turbulens hos ett ror &r att
ha, till skrovet externt anordnade, vikbara propellerarrangemang som t.ex.
visat i patent US 7,644,675. Detta exempel har en motor kopplad till en
drivaxel och en rem som driver en propeller som har ett perifert lager.
Anordningen ar monteras pa utsidan av héljet vid staven eller aktern av ett
fartyg 6ver vattenlinjen. Anordningen ar svangbar runt drivaxeln och kan vikas
ut for att placera propellern under vattenytan. Anordningen som har
propellern ovanfér vattnet nar den inte anvands, begransar problemen med
turbulens och vattenmotstand.

Lésningarna enligt teknikens standpunkt lider av ett antal nackdelar.
Den kugghjuisdrivna vikbara propelleranordningen enligt US 4,294,186 &r
komplicerad och darmed dyr. Den komplicerade strukturen med kugghjul gér
konstruktionen mindre palitlig och svar att reparera. Lésningen har ingen
lagring utan har propellern helt enkelt glidande mot héljet, vilket reducerar
effektiviteten hos propellern.

Den remdrivna I6sningen enligt US 7,644,675 lider ocksa av svagheter.
Lésningen har ett perifert ringlager fér propellern som &r oljesmort, vilket har
ett antal nackdelar. Lagret ar svart att tata helt eftersom lagret &r monterat
med propellern. Om en lacka intraffar ar det farligt for den marina miljén.
Tillverkningen av lagret kréver ocksa en valdigt noggrann tillverkningsprocess
for att fungera korrekt. For att halla vatten utanfor lagret, ar oliesmorda lager
ofta trycksatta for att hindra vattenlackor, vilket 6kar risken att olja lacker om
tatningen av lagret skadas.

Bogpropellrar enligt teknikens stdndpunkt ar ofta tunga skapelser som
motiveras av ett visst matt av robusthet. Detta &r ett problem for
prestandabatar, speciellt segelbatar dar extra vikt &r en nackdel som
potentiellt saktar ner baten i ndgon utstrackning.

Sammanfattning av uppfinningen

Ett syfte med uppfinningen ar att férbattra teknikens standpunkt, 16sa
ovan problem, och tillhandahalla en bogpropeller och/eller aktertrustor
och/eller huvuddrivanordning for marina fartyg som reducerar vattenmotstand
och tillhandahaller ett lattviktsalternativ fér batar. Dessa och andra syften
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uppnas av en drivanordning fér marina fartyg, innefattande ett hélje, en
propeller perifert lagrad i ett lager, varvid namnda lager &r fast anordnat i
ndmnda hélje, och ett drivdon for att rotera namnda propeller. Anordningen
kdnnetecknas av att namnda lager ar vattensmort.

Det marina fartyget kan vara vilket marint fartyg som helst fran en liten
segelbat till en stor motorjakt eller farja.

Anvéandandet av ett lager forbattrar propellerns effektivitet jamfort med
I6sningar som inte har lager. Anvandande av ett vattensmort lager &r en
miljovanlig I6sning som undviker risken att olja lacker, vilket ar en potentiell
miljéfara. Det &r vidare inte nédvandigt att trycksatta lagret och tatningen hos
lagret &r inte sa kritisk som for ett oljesmort lager. Detta kommer att halla
underhall till ett minimum och leder till en billigare och robustare 16sning for
marint bruk, som &r val lampad fér tuffa omstandigheter som rader i marina
miljder utan risk fér skada.

Den perifert lagrade propellern har férdelen 6ver kand teknik att den
kan byggas av lattviktsmaterial s& som kolfibermaterial, vilket ar fordelaktigt
for batar dar vikt maste hallas vid ett minimum av prestandaskal.

Det &r vidare foredraget att lagret ar ett kullager, aven om lagret kan
vara av en annan typ, som t.ex. glidlager, andra typer av rullelementlager,
adelstenslager eller vatskelager. Det &r ocksa foredraget att lagret ar
korrosionsbestandigt for att klara av smorjning med havsvatten saval som
tuffa marina férhallanden. Om kulorna hos lagret korroderar, minskar
effektiviteten hos lagret vasentligt.

Enligt en féredragen utféringsform av den féreliggande uppfinningen &r
drivdonet vidare mekaniskt kopplat till namnda propeller. En mekanisk
koppling ar ett férdelaktigt satt att placera drivdonet pa en avlagsen plats, pa
grund av enkelhet och robusthet. Det ar vidare foredraget att drivdonet &r
mekaniskt kopplat till ndmnda propeller med en rem. Anvandande av en rem
ar en robust, potentiellt korrosionsfri, och billig I6sning for att méjliggéra en
avlagsen plats for drivmekanismen. Aven om en rem &r féredragen kan
kopplingen géras genom kugghjul, axlar eller magnetism.

Det &r vidare foredraget att drivdonet &r en elektrisk eller hydraulisk
motor. Drivmekanismen kan emellertid &ven vara en hydraulisk anordning
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eller en normal férbréanningsmotor ansluten med mekanisk éverféring.
Anvandande av en elektrisk motor ar féredraget eftersom dessa ar sma,
robusta och kan enkelt placeras nara den optimala placeringen for trustorn
eller drivanordningen och via den mekaniska 6verféringen driva propellern
hos drivanordningen.

For att ytterligare géra anordningen anpassningsbar for olika
situationer &r det féredraget att propellern har avtagbart anordnade blad. Det
ar vidare féredraget att bladen hos propellern ar avtagbart fasta till den
perifera sidan av propellerns periferi. Denna I6sningen gor det latt att justera
propellern fér de aktuella férhallandena via justering av t.ex. dragkraft,
rotationshastighet och storleken hos propellern. Bladvinkel och
propellerbladens form och storlek ar latt justerad genom att rotera eller byta ut
bladen. En huvuddrivanordning &ar formodligen stérre och anvander lagre
rotationshastighet. Storleken hos den valda propellern &r emellertid beroende
pa storleken hos fartyget.

Enligt en ytterligare utféringsform av den féreliggande uppfinningen &r
drivanordningen roterbar runt en vasentligen vertikal axel. N&r
drivanordningen &r roterbar runt en vertikal axel ar det mojligt att rikta
drivkraften i valfri riktning. Detta betyder att en bat som har tva roterbara
drivanordningar enligt den féreliggande uppfinningen kommer att kunna
manovrera i alla riktningar. Tillsammans med en noggrann
positioneringsanordning som t.ex. ett globalt navigationssattelitsystem eller
ett radarbaserat navigationssystem, kommer egenskapen att rotera
drivanordningarna att ge méjligheten att stanna pa en fix geografisk position,
aven kallat att "hovra”.

Enligt ytterligare en vidare utféringsform av den féreliggande
uppfinningen &r ett marint fartyg férsett innefattande en drivanordning enligt
ovan. Det marina fartyget innefattar foretradesvis nedsankningsdon for att
sanka ned namnda drivanordning fran en undre del av det marina fartyget.
Det ar vidare féredraget att nedsénkningsdon ar fast till en undre del av det
marina fartyget.

Nar drivanordningen inte ar nedfalld ar den skyddad fran yttre skada
fran allt som det marina fartyget kan kéra éver eller krocka med. Namnda
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undre del av det marina fartyget ar féretradesvis en lucka i skrovet s att den
bildar en del av skrovet nar den inte &r nedfalld. Detta begrénsar
vattenmotstandet pa fartyget nar drivanordningen inte anvénds. Detta &r
speciellt viktigt for prestandabatar som t.ex. tavlingssegelbatar. Det &r
emellertid 6nskvért for alla segelfartyg att minimera vattenmotstand pa grund
av deras relativt laga forflyttningshastigheter hos sadana fartyg och de
motsvarande [anga restiderna. En liten férbattring i hastighetsprestanda leder
ofta till avsevérda effekter i restidshanseende. Anordningen &r ocksa inhyst i
ett stangt utrymme inuti skrovet vilket ocksa ar mojligt att dranera for att
reducera korrosion hos drivanordningen, speciellt propellern. En ren och ej
korroderad drivanordning kommer att 6ka dess prestanda. Det kan ocksa
vara énskvart att dranera drivanordningsutrymmet for att minska
deplacementet.

Det &r vidare foredraget att nedsankningsdonet hos det marina fartyget
innefattar en axel runt vilken drivanordningen &r vridbar. Axeln ar forsedd for
att astadkomma nedfallning av drivanordningen genom att rotera
drivanordningen runt axeln. Det ar vidare foredraget att drivremmen drivs av
samma axel, darigenom minskande antalet delar som behévs for
anordningen, varvid konstruktionen halls enklare och varvid kostnaderna
dérigenom halls nere.

Enligt en ytterligare utféringsform av den féreliggande uppfinningen &r
nedsdnkningsdonet anpassat att séankas ned langs en viasentligen vertikal
axel parallell till normalaxeln hos den undre delen av det marina fartyget. Det
ar foredraget att sdnka ned drivanordningen vasentligen vinkelrat mot
vattenytan om drivanordningen ar roterbar for att driva i alla riktningar.
Drivanordningen é&r i det fallet foretradesvis roterbar runt samma vasentligen
vertikala axel vilket ger en drivkraft fér det marina fartyget som kan riktas
valfritt i ett horisontalplan.

Enligt ytterligare en utféringsform av den féreliggande uppfinningen
innefattar det marina fartyget tva eller fler av namnda drivanordningar
beskrivna ovan. Om fartyget har tva drivanordningar kan de vara en
bogpropeller och en akterpropeller, vilket ger fartyget méjligheter att rotera
runt sitt skrovs rotationspunkt. Om tva, eller en av de tva, drivanordningarna i
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exemplet ovan &r roterbara runt en vertikal axel kommer det marina fartyget
att kunna réra sig i vilken given riktning som helst. Det kommer ocksa kunna
rotera medan det ror sig i en riktning vilket innebar att det har full rérelsefrihet
i vattnet. En tredje drivanordning som ger drivkraft i riktningen av centerlinjen
hos fartyget kan adderas som huvuddrivenhet fér det marina fartyget,
foretradesvis placerad i aktern av fartyget. | detta fallet behéver inga av
drivanordningarna kunna roteras runt en vertikal axel fér att uppna full
rérelsefrihet. Huvuddrivanordningen ar foretradesvis en stérre modell av en
drivanordning som har en mer kraftfull motor och den kan &ven ha en stérre
propeller. Om huvuddrivanordningen &r roterbar for att rikta sin sin drivkraft
kan aktertrustorn utelamnas.

Enligt en ytterligare utféringsform av den féreliggande uppfinningen &r
ett marint fartyg férsett som har en ankaranordning lossléppningsbart
anordnat narliggande ndmnda drivanordning ovanfér namnda undre del av
det marina fartyget. Ankaranordning &r fast med ett fastorgan som t.ex. en
kedja, en kabel, en wire, ett rep eller liknande. Ankaret ar anpassat att
slappas loss nar den nedsénkningsbara delen hos den undre delen av det
marina fartyget ar i en nedsankt position.

Att placera ankaret i samma nedsankningbara del som
drivanordningen har manga férdelar Gver kand teknik, av vilka nagra ar
samma som fér drivanordningen sjalv. Att placera ankaranordningen inuti
skrovet skyddar ankaret fran den marina miljén och fran yttre krafter som kan
skada ankaret eller dess fastorgan. Ankaret halls dven borta fran att skapa
nagon form av vattenmotstand som saktar in det marina fartyget. Jamfort med
den vanlig placeringen av ett ankare, vid éverdelen av staven, har den
foreliggande uppfinningen ett antal férdelar. Att placera ankaret vid bogens
ovansida gor att det stor flera andra funktioner, t.ex. pa en segelbat om det ar
Onskat att ha bogsprét, rullmekanismer for segel etc. Om ankaret i det fallet
placeras pa ena sidan for att inte stéra bogsprétet blir viktférdelningen
asymmetrisk och paverkar prestandan hos fartyget. Placeringen av ankaret i
bogen goér det ocksa svarare att g& och komma at férstaget som vanligen
stracker sig till den mest forliga punkten hos fartyget, vilket kan vara vid
bogen och/eller vid framkanten pa bogsprétet om fartyget har ett.
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Av prestandasegelbatar ar en annan stor férdel att ankaret,
ankarkedja, och ankarspel kan placeras mycket lagre i fartyget, varvid
saledes tyngdpunkten sanks och seglingsprestandan ékar.

Nar fartyget har ett bogsprot har det vanligen ocksa ett vaterstag for att
stabilisera bogsprétet och ta upp krafter fran forstaget pa en segelbat. Nar
fartyget ligger till ankar kan ankarkedjan for vissa vinklar fér baten relativt
vinden gnidas mot och skada vaterstaget, vilket undviks av ankaranordningen
enligt den féreliggande uppfinningen.

Kort beskrivning av figurerna

Ovan syften, saval som andra syften, egenskaper och férdelar, inses
battre med végledning av féljande illustrativa och icke-begransande
beskrivning av féredragna utféringsformer av den foreliggande uppfinningen,
tillsammans med de bifogade ritningarna dar:

Fig. 1 visar en tvarsnittsvy av en drivanordning enligt den féreliggande
uppfinningen som har en nedsankbar propeller.

Fig. 2 visar en tvarsnittsvy av samma drivanordning som i Fig. 1, dar
propellern ar i en nedsankt position.

Fig. 3a visar en tvarsnittsvy av ett marint fartyg som har tva
nedsénkbara drivanordningar.

Fig. 3b visar en tvarsnittsvy av ett marint fartyg som har tva roterbara
och nedsénkbara drivanordningar.

Fig. 4 visar en tvarsnittsvy av en annan utféringsform av den
foreliggande uppfinningen dér ett ankare ar inneslutet i utrymmet som haller
drivanordningen.

Detaljerad beskrivning av féredragna utféringsformer

Fig. 1 visar en tvarsnittsvy av en drivanordning enligt uppfinningen.
Drivanordningen &ar avsedd att monteras i skrovet 12, 14 hos ett marint fartyg,
t.ex. en segelbat, varvid referensnummer 12 indikerar insidan pa skrovet och
referensnumret 14 indikerar utsidan pa skrovet. Drivanordningen innefattar ett
hoélje 1 vilket ar, eller kommer att bli, vattenfyllt nar drivanordningen anvéands.
Holjet ar tatat for att hindra vatten att komma in i fartyget. En drivaxel 7
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avsedd att driva drivanordningen penetrerar héljet. En andra ihalig axel 6 som
ar fast till ett andra inre hélje 5 penetreras ocksa av drivaxeln 7. Ett handtag 8
ar fast till det ihaliga axeln 6 for att rotera det andra héljet 5 runt drivaxeln 7.
Det andra hdljet 5 innefattar ett hjul 3 som driver en propelleranordning 2 via
en rem 4. Remmen &r foretradesvis gjord av gummi. Hjulet 3 och propellern
2 kan utformas for en tandad rem 4 for att dka friktionen mellan hjulet 3 och
remmen 4 och mellan propelleranordningen 2 och remmen 4. Propeller-
anordningen 2 halls av det andra héljet 5 och ett kullager bildas av kulor 11
som &r placerade i spar 10 i propelleranordningen och i motsvarande spar (ej
visade) i det andra holjet 5. Drivkraften av propelleranordningen 2
astadkommes genom propellerbladen 9 som &r avtagbart fasta till insidan av
den cirkulara propelleranordningsringen 2.

Fig. 2 visar en drivanordning enligt Fig. 1 i en nedsankt position. Alla
delar av anordningen i Fig. 2 har samma referensnummer som i Fig. 1. Som
kan ses i Fig. 2 ar handtaget 8 och det andra holjet 5 med dess inre delar
roterade ungefar 90° jamfért med positionen i Fig. 1. Resultatet av rotationen
ar att propelleranordningen 2 ar nedsankt under den generella ytan i skrovet.

Fig. 3a visar en segelbat som har tva drivanordningar som visas i
Fig. 1 och Fig. 2. Drivanordningarna kan roteras runt axeln 7 i riktning av pilen
21. | Fig. 3a befinner sig drivanordningarna i en nedsankt position.

Fig. 3b visar en segelbat som har tva drivanordningar enligt en annan
utféringsform av den féreliggande uppfinningen. Konstruktionen av
drivanordningen &r i princip samma med en drivaxel 7, en rem 4, en
propelleranordning 2. Enligt denna utféringsform sanks drivanordningarna
ned genom att varje drivanordning sanks ned langs en axel 24 som ar
vasentligen vertikal och saledes vinkelrét till vattenytan. Anordningen flyttas
langs axeln 24 som indikerat av pilen 22. Varje drivanordning &r ocksa
roterbar runt axeln 24, indikerat av pilen 23. Nederdelen av héljet 5 som haller
propelleranordningen 2 ar cirkuldr och utrymmet 25, avsett att lagra
drivanordningen nar den inte &r nedséankt, ar formad som en cylinder med ett
cirkulart tvarsnitt for att tillata rotation av drivanordningen.

Fig. 4 visar en ytterligare annan utféringsform av den féreliggande
uppfinningen. Drivanordningen har samma principiella konstruktion som i den
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andra utféringsformen och har en propelleranordning 2’, en rem 4’, och en
drivaxel 7' som driver propellern 2’ via remmen 4’, inhyst i det andra héljet 5.
Anordningen har ocksa extra rullar 32, 33 for att férbinda remmen 4.
Konstruktionen hos det inre héljet 5’ och det yttre holjet 1° &r emellertid dndrat
sd att det yttre héljet 1’ innefattar inte bara drivanordningen utan dven ett
ankare 30. Ankaret ar fast med fastorgan 31, t.ex. en kedja, kabel, wire, rep,
eller liknande. Ankaret tas emot i en styrningsanordning 34. Styranordningen
34 glider med ankarfastorganet under en liten stracka nar ankaret slapps tills
det stoppas av ankaranordningstopporganen 35 som visat i Fig. 4.
Styranordningen &r avsedd att ta emot ankaret nar det tas emot for att tvinga
ankaret till ratt position innan holjet 1’ stangs. Héljet stangs genom att rotera
drivanordningen tills den undre héljesdelen 5’ &r i linje med skrovet och
saledes stanger holjet 1.

Med hanvisning till Fig. 1 och Fig. 2 beskrivs har drivanordningen. N&r
ett marint fartyg, t.ex. en segelbat, gor en tillaggningsmandéver ar det ofta
nodvandigt eller atminstone féredraget att anvanda en trustor av nadgon sort
for att styra forflyttningen av bogen eller aktern hos fartyget. | blasigt vader
har speciellt lattviktiga segelbatar en tendens att driva vilket gér tillaggningar i
vissa riktningar svara eller till och med omgjliga. Drivanordningen enligt Fig. 1
och 2 kan anvéndas i fartyget placerade i bogen och/eller aktern, som visat i
Fig. 3.

Drivanordningen &r monterad i skrovet sa langt akterut eller s& langt
mot bogen som méjligt for att fa stérsta manovereffekt fran
drivanordningen/arna som mdjligt. Nar den inte anvands é&r drivanordningen
hallen inuti holjet 1, 1’. Bottensidan av héljet &r del av bottensidan av det
marina fartygets skrov, bildande en lucka i skrivet. Nar den inte anvands
kommer drivanordningen saledes inte att averka betydande extra
vattenmotstand eftersom skrovformen ar oférandrad. Nér drivanordningen
behovs sénks den ned genom att rotera det inre héljet 5 som innehaller
drivkraften runt drivaxeln 7. Rotationen gérs genom at flytta handtaget 8,
moturs i Fig. 1 och Fig. 2, tills propelleranordningen 2 &r fulit nedsankt under
skrovytan 14. Propelleranordningen 2 drivs av drivaxeln 7 via remmen 4 och
hjulet 3 monterat till drivaxeln 7. Kullagret som bildas av kulorna 11 och
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sparen i propelleranordningen 2 och inre andra héljet 5 gor att friktionen
mellan propelleranordningen och héljet blir valdigt liten, saledes
tillhandahallande en effektiv kraftéverféring mellan drivaxeln 7 och
propelieranordningen 2. Kullagret &r smort av vatten och inte olja, vilket gor
tillverkningsprocessen enklare eftersom kraven pa tétning av lagret inte ar
kritiskt som néar olja anvands fér smorjning. Det bér emellertid noteras att
uppfinningskonceptet kan uppnas med annan typ av baring som ett glidlager,
rullager, magnetiskt lager etc. Drivaxeln 7 drivs av en kraftkélla (inte visad)
som t.ex. en férbranningsmotor, elektrisk motor eller ett hydrauliskt system.

Det ska emellertid noteras att drivanordningen ocksa &r lamplig som
huvuddrivanordning for segelbatar. Nar den anvands som huvuddrivenhet
kan dimensionerna vara stérre &n nar den anvands som bog- eller
akterpropeller. Anledningen att anvanda drivanordningen enligt den
foreliggande uppfinningen dven som huvuddrivenhet fér segelbatar ar att nar
segelbaten seglar, kommer propellerbaserade farmdrivningssystem att
orsaka extra vattenmotstand, vilket saktar med segelbaten. Detta problem har
traditionellt 16sts med en hopfallbar propeller som viker ihop propellerbladen
nar propellern inte anvands. En hopfallbar propeller orsakar emellertid
fortfarande vattenmotstand och oénskad turbulens som saktar ner baten,
medan drivanordningen enligt den féreliggande uppfinningen dras in i skrovet
och undviker vattenmotstand.

Med hénvisning till Fig. 3b, kommer de tva drivanordningarna som ar
roterbara, som tidigare beskrivits, ytterligare férbéattra
mandvreringsmdéjligheterna hos det marina fartyget, en segelbat i figuren.
Eftersom drivkraften kan riktas i vilken riktning som helst bade i féren och
aktern hos fartyget, kan baten flyttas i vilken riktning som helst. Den aktre
drivanordningen &r i detta fall foretradesvis &ven huvuddrivanordningen som
riktar drivkraften akterut vid normal drivning av baten for transportsyfte. Nar
svar mandvrering kravs kan den aktre drivanordningen roteras for att rikta
drivkraften i vilken riktning som helst.

Nér tva roterbara drivanordningar finns som i Fig. 3b finns styrs dessa
foretradesvis med en joystick av operatéren for fartyget. | en féredragen
utféringsform styrs anordningen av en batformad joystick, varvid det
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batformade elementet har en bredd pa nagra centimeter och en
proportionerlig ldngd. Storleken &r anpassad for att vara latt att greppa med
en hand for operatoéren. Nar det batformade elementet flyttas framat, flyttar
sig baten genom att rotera drivanordningarna for att rikta drivkraften akterut.
Nar det batformade elementet flyttas vansterut roteras drivanordningarna 90°
for att rikta deras drivkraft at héger sa att baten rér sig at vanster. Detta kan
sjalvklart implementeras fér vilken riktning som helst som det ar 6nskvart att
flytta baten i . Nar det batformade elementet roteras &t vanster roteras dven
baten genom att rikta drivkraften hos den férliga drivanordningen at héger och
drivkraften hos den aktre drivanordningen at vanster. Med hjalp av ett lampligt
styrsystem kan det batformade elementet hos joysticken och saledes dven
baten simultant roteras och flyttas i en riktning.

Genom att anvanda ett noggrant positioneringssystem kan de
roterbara drivanordningarna enligt Fig. 3b ocksa anvandas for att halla baten
fixerad vid en geografisk position. Féretradesvis finns en styrknapp som nér
den aktiveras paverkar ett styrsystem att styra de tva drivanordningarna fér
att halla det marina fartyget vid samma position och i samma orientering som
nar knappen trycktes ner. Anvandande av joysticken ar da foretradesvis
begransad till endast rotation.

Med hénvisning till Fig. 4 far drivanordningen sallskap av ett ankare 30.
Nar anordningen anvéands, varvid ankaret naturligtvis ar i den nedsénkta
positionen, halls ankaret 30 i dess lagringsposition med styranordningen 34
vid dess ¢vre position, ndra ovansidan av drivanordningen. Ankaret &r i den
situationen hallen inuti styranordningen 34. Nar det ar 6nskat att lagga ankar,
slapps ankaret 30 genom att slappa fastorganet 31. Styranordningen 34
glider da ned tills den stoppas av stopporganen 35, varvid stopporganen &r
t.ex. en wire, ett rep eller en kedja fast inuti holjet, som ses i Fig. 4, eller
nagon annan stoppanordning integrerad med drivanordningshéljet 5’. Ankaret
slapps sedan till botten. Drivanordningen kan anvandas eller inte anvandas
under anvandande av ankaret.

Nar det ar beslutat att Iatta ankar, startar ett ankarspel (inte visat) att
dra in fastorganet 31. Ankaret samlas upp av styrorganet 34, som ar i sin
utstrackta position som beskrivet ovan. Nar ankaret ar fullt indraget i
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styrorganet dras styrorganet upp med ankaret 30 till dess 6vre position.
Drivanordningen kan sedan lyftas, om den inte anvands, fér att stanga
skrovet, varvid ankaret sdledes stangs in sa att det skyddas fran skada och
fran att skapa nagot vattenmotstand eller turbulens.

Det ar underférstatt att variationer i den foreliggande uppfinningen kan
Overvéagas och i vissa fall kan vissa sardrag anvandas utan ett motsvarande
anvandande av andra sérdrag. Det ar saledes lampligt att de bifogade
patentkraven tolkas brett pa ett satt som 6verensstdmmer med uppfinningens

omfang.
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PATENTKRAV

1. Marint fartyg innefattande en Bdrivanordning fér marina fartyg,

innefattande

ett hélje (5, 5'),

en propeller (2, 2')-perifert-lagrad-i-ett-lager—varvid-ndmnda-lagerar
: tnat inamnadaholie, och

ett drivdon for att rotera ndmnda propeller,

s fool I 4 namnda l e valt :

varvid de marina fartyget vidare innefattar

nedsénkningsdon fér att sanka ned ndmnda drivanordning fran en

undre del av det marina fartyget,

varvid nAmnda nedsénkningsdon ar anslutet till en nedsankningsbar

del (5, 5') hos insidan av ndmnda undre del av det marina fartyget,

varvid en ankaranordning (30) &r lossldppningsbart anordnat

nérliggande ndmnda drivanordning ovanfér ndmnda undre del av det marina

fartyget,
varvid ndmnda ankaranordning (30) ar fast med ett fastorgan (31),

varvid namnda ankaranordning (30) &r anpassad att sldppas loss nar

nadmnda nedsankningsbara del (5, 5’) hos ndmnda undre del av det marina

fartyget ar i en nedsénkt position.

2. Marint fartyg enligt krav 1, varvid namnda drivanordning har en

propeller (2, 2') perifert lagrad i ett lager, varvid ndmnda lager ar fast anordnat

i ndmnda holje och varvid ndmnda lager &r vattensmort.

23. Marint fartyg Brivanerdning-enligt krav 42, varvid ndmnda lager ar
ett kullager (11).

34. Marint fartyg Drivanerdning-enligt krav 23, varvid ndmnda kullager
(11) har korrosionsbestandiga kulor (11).
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45. Marint fartyg Brivanerdning-enligt nagot av féregaende krav, varvid
namnda drivanordning &r mekaniskt ansluten till namnda propeller (2, 2')

66. Marint fartyg Brivarerdning-enligt krav 45, varvid namnda drivdon
ar mekaniskt anslutet till ndmnda propeller (2, 2°) via en rem (4, 4').

67. Marint fartyg Brivanordning-enligt ndgot av féregaende krav, varvid
namnda drivdon &r en elektrisk eller hydraulisk motor.

78. Marint fartyg Brivanordning-enligt nagot av féregaende krav, varvid
propellern (2, 2') har avtagbart anordnade propellerblad (9, 9°).

89. Marint fartyg Brivanerdning-enligt nagot av féoregaende krav, varvid
drivanordningen &r roterbar runt en vasentligen vertikal axel (24).

4210. Marint fartyg enligt nagot av féregaende kravkrav-40-eller41,

varvid namnda nedsankningsdon innefattar en axel (7, 7°) runt vilken

drivanordningen &r vridbar.

4311. Marint fartyg enligt nagot av féregaende kravhraget-av-kraven10-
44, varvid namnda nedsankningsdon ar anpassat att sankas ned langs en
vasentligen vertikal axel (24).




4412. Marint fartyg enligt nagot av féregaende kravhraget-av-kraven-10-
43, innefattande tva eller fler av namnda drivanordningar.
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