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Wynalazek niniejszy dotyezy pedni
wyciagowej zwrotnej, w ktérej przelacza-
nie kierunku qbrotu wahly napedzanego na-
stepuje przez rozrzadzenie na przemian
dwdch hamulcow.

Dotychezas przy zwretnym napedzie
walu z dwiema réznymi szybkaéciami sto-
suje sie na przemian dwie przekladnie 2z
két zgbatych o réznej wielkoSei przenosze-
nia albo pednie obrotowe, ktdrych prze-
kladnig¢ zmienng unieruchamia gie nrzy
duzych szybko$ciach walu napedzanego za
pomocg stalego sprzegla.

Znane sg rbéwniez pednie, w ktérych
przekladnie¢ zmienna wylacza si¢ przez
wlgczenie sprzegla clernego i podciggnie-
cie hamulca.

Przy zastosowaniu dwach przekladni z
kot zebatych o réznej wielkoSei przenosze-
nia potrzebne jest podwéjne sprzegla eier-
ne celem unikania naglych wstrzgsow
podczas zmiany przekladni przy nieprze-
rwanie biegngcym silniku napedowym.

Poniewaz zawsze dziala tylko jedna z
przekladni, takie urzadzenie jest stosun-
kowa kosztowne,

Te sama wade posiadaja pednis abra-
towe, przy ktéryeh wlgeza sie ng duig
szybko$¢ wal napedzany, peniewaz da
przenoszenia duzej liczby obrotdw gilnika
na znacznie mniejsza, potrzebna zwykle
do napedu walu napgdzanego, musj hyé 4a-
gtosowana stala przekladnia.

Te niedogodnesei usuwa wynalazek ni-
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niejszy, wedlug ktérego pednia obrotowa
na dwie szybkosci moze by¢ przelaczana na
przemian za pomocg dwéch hamulcéw.

Przy wlaczaniu na przemian hamulcéw
zmienia si¢ jednocze$nie takze kierunek
obrotu walu napedzanego. Gdy obydwa
hamulce zostajg zluznione, silnik obraca
si¢ jalowo, a napedzana maszyna staje.
Gdy wlaczy sie hamulec dla jednego kie-
runku obrotu, nastepuje bardzo lagodny
rozruch maszyny. W przypadku przecia-
zZenia maszyny napedzanej dziala ten ha-
mulec jako elastyczne zabezpieczenie prze-
ciw peknieciom, gdyz tarcza hamulcowa
przeSlizguje sie pod taSmg. Gdy przy wy-
laczeniu silnika wlacza sie takze drugi ha-
mulec, zmniejsza si¢ bieg silnika i maszy-
~ na napedzana staje.

Pednia wedlug wynalazku moze byé za-
stosowana do kazdego odpowiedniego u-
rzadzeénia mechanicznego. Nadaje sie ona
zwlaszeza do dzwigéw w weglowniach lub
podobnych skladach, ktére to dZwigi opu-
szczaja material ladowany z bardzo malg
szybkosciag w dél, a po opréznieniu z duza
szybkoS§cig powracaja w swe polozenie po-
czatkowe. Pednia wedlug wynalazku na-
daje sie takze do wyciagnikéw linowych
lub laticuchowych, ktérych szybko$§é prze-
noszenia jest bardzo mala, a po osiagnie-
ciu polozenia koricowego cofaja sie do po-
lozenia poczatkowego ze znacznie wigksza
szybkoScig.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-
nania przedmiotu wedlug niniejszego wy-
nalazku. Pednia posiada szybkoobrotowe
kolo zebate 1, zazebiajgce sie z kolem obie-
gowym 2. Przy wlaczeniu hamulca 8 zo-
staje przytrzymana korba 4, za$ oslona 5
— wprawiona w ruch obrotowy za pomo-
c3 wewnetrznego wiefica zgbatego 6.
Wskutek tego toczy sie kolo obiegowe 7
z jednej strony na wewnetrznym wierficu
zebatym 8, a z drugiej strony na §rodko-
wym kole zebatym 9, unieruchomionym za
pomoca hamulca 8. Przy tym korba 10

obraca si¢ w tym samym kierunku jak o-
stona 5, a wiec wspdlnie z nig osadzone na
jednym wale wydrazonym kolo napedza-
ne 11.

Gdy hamulec 3 zostaje zluzniony, a o-
stona 5§ unieruchomiona za pomocg hamul-
ca 12, toczy sie kotko obiegowe 2 na we-
wnetrznym wieicu zebatym 6, korba 4
obraca na stale z nig polaczone kolo zeba-
te Srodkowe 9, ktére przy toczeniu sie ko-
la obiegowego 7 na unieruchomionym we-
wnetrznym wienicu zebatym 8 obraca kor-
be 10 i wskutek tego wprawia w ruch ob-
rotowy kolo napedowe 11.

Gdy tarcza hamulcowa 8 a wraz z nia
korba 4 zostaja unieruchomione, przekla-
dnia z szybko-obrotowego koétka na tarcze
napedzang jest bardzo mala, przy unieru-
chomionej za$§ oslonie i zluZznionym ha-
mulcu 8 przekladnia jest wigksza. Obrét
kola napedzanego nastepuje przy unieru-
chomionej tarczy hamulcowej 8 w kierun-
ku przeciwnym do obrotu silnika, przy u-
nieruchomionej za$§ ostonie 5 w tym sa-
mym kierunku obrotu.

Zalety pedni wyciagowej wynikajag
szczegblnie z prostego rozrzadzania, po-
niewaz za pomocg dwéch hamulecéw naste-
puja zmiany kierunku obrotu i dziatania,
unieruchomianie napedu przy dalszym bie-
gu silnika, hamowanie dalszego biegu sil-
nika przy jego wylaczeniu, zatrzymanie
kola napedzanego przeciw niepozgdanemu
obrotowi i przez niedopuszczenie przecig-
zenia pedni zapewnia sie jej zabezpiecze-
nie przeciw uszkodzeniom. Przy rozrusza-
niu dzialaja hamulce tlumigco na drgania
i zapobiegaja précz tego powstawaniu du-
zych sit przyspieszajacych, jakie np. moga
powstawaé przy rozruszaniu duzych mas,
np. pojazdéw kolejowych.

Zastrzezenia patentowe.

1. Pednia wyciagowa zwrotna na
dwie szybkoSci walu napedzanego, skla-



dajaca si¢ z dwoéch zespoldéw kot Srodko-
wych i kél obiegowych, hamowanych przy
przejSciu z jednej szybkoSei na drugs,
znamienna tym, ze do wskazanego hamo-
wania posiada dwa na przemian rozrza-
dzane hamulce (3, 12).

2. Pednia wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze jeden hamulec (3) stuzy do ha-
mowania walu pedni, drugi za$§ (12) do
hamowania oslony .(5) 2z zewnetrznymi

wiencami zebatymi (6, 8), zazebiajacymi
sie z obiegowymi kotami zespoléw.

Gesellschaft

fiir Forderanlagen

Ernst Heckel

mit beschrinkter Haftung.
Zastepeca: inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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