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Wynalazek dotyczy urzadzenia napedo-
wego w pojazdach mechanicznych, zwila-
szcza takich, ktére majg byé stosowane w
réznych warunkach terenowych i z rézny-
mi obciazeniami. :

W zwyklych wozach dodatkowe prze-
kladnie pomocnicze umozliwiaja wpraw-
dzie jazde nawet w najgorszych warun-
kach, jednak zmniejszaja znacznie szyb-
ko§¢ pojazdu. Stosowanie w tych przy-
padkach bardzo mocnych silnikéw, ktére
pozwalajg na osiggniecie predkosci réw-
niez i w ztych warunkach jazdy, ma te wa-

de, ze przy jezdzie bez obcigzenia lub z
obcigzeniem po dobrej drodze silnik pra-
cuje nieekonomicznie,

W my$l wynalazku uzyskuje sie cal-
kowite dostosowanie pojazdu do rozmai-
tych warunkéw jazdy, gdyz tutaj pojazd
zaopatruje sie w dwa silniki lub w wiek-
szg ilo§¢ silnikéw o réznej mocy, przy
czym bez obcigzenia na dobrej drodze
mozna napedzaé silnik o mniejszej mocy,
na dobrej drodze z obcigzonym pojazdem
lub bez obcigzenia w terenie napedzaé sil-
nik o wiekszej mocy, podeczas gdy przy



duzym obcigzeniu w terenie nieréwnym
mozna napedzaé oba silniki jednoczeénie.
Przy tym kazdy z silnik6w moze posiadaé
osobng przekladnie i napedzaé, na przy-
klad, inng o§ pojazdu wzglednie oba sil-
niki moga mie¢ wspélng skrzynke prze-
kladniowa i napedzaé wspélnie te sama of
lub kilka osi.

Dalsza cecha wynalazku polega na
zwiekszeniu bezpieczenstwa jazdy. Jezeli
mianowicie jeden z silnikéw przestanie
dzialaé, pojazd moze si¢ poruszaé z nape-
du drugiego silnika. Z tych pewodéw prze-
kladnia slabszego silnika musi byé tak
obliczona, by zapewniala dostateczng sile
napedowa nawet calkowicie obcigzonego
pojazdu w niekorzystnych warunkach te-
renowych.

Na zalgczonym rysunku pokazano sche-
matycznie dwa, przyklady wykonania wy-
nalazku w rzucie poziomym, przy czym
fig. 1 przedstawia pojazd, zaopatrzony w
dwie osie tylne, lezace jedna za druga i
napedzane za pomoca oddzielnych przekla-
dni z obu silnikéw, a fig. 2 — pojazd, kté-
rego obie tylne osie s3 napedzane wspdl-
na przekladnig z obu silnikéw.

Przedstawiony schematycznie na ry-
sunku szeSciokolowy pojazd moze byé wy-
konany w dowolny spos6b, np. z ramg o
Srodkowej rurze i niezaleznie zawieszo-
nych kolach. Prowadzenie k6t w stosunku
do ramy moze byé uskutecznione za po-
mocg diwigni lub osi wahliwych.

W wykonaniu wedlug fig. 1 pojazd po-
siada jeden mniejszy silnik 7 i drugi sil-
nik 2, najlepiej, o dwukrotnie wigkszej
mocy. Oba silniki ustawione sg obok sie-
bie z przodu pojazdu. Kazdy z silnikéw
posiada oddzielng przekladnie 3 wzgle-
dnie 4. Silnik mniejszy napedza o§ tylng
5, a silnik wiekszy, niezalezny od silnika
mniejszego, druga o§ tylna 6.

W wykonaniu wedlug fig. 2 oba sil-
niki 1 i 2 posiadaja wspdlng przekladnie

w oslonie 7, z ktéra lacza sie za pomocy
urzadzenia 8 sprzegajacego i przekladnio-
wego. Urzadzenie to pozwala na dowolne
wlaczanie kazdego silnika oddzielnie lub
obydwéch silnikéw réwnoczesnie.

Obie tylne osie, wyposazone w pélosie
wahliwe 11, 12, posiadajg wspélny mecha-
nizm pedniowy 10, polaczony z przeklad-
nia 7 za pomocg jednego watu 9.

W przypadku' trzech silnikéw jeden z
nich winien mieé moc réwnag polowie mo-
cy silnika 1. Moc kolejnych silnikéw win-
na zatem odpowiadaé szeregowi liczb 7,
2, 4, 8.... itd.

Wynalazek nie ogranicza sie tylko do
pokazanych postaci wykonania. I tak: sil-
niki moga byé umieszczone calkowicie lub
czeSciowo ponad napedzanymi osiami, aby
je lepiej obcigzyé, co szczegblnie wazne
jest, gdy chodzi o jazde bez obcigzenia w
rozmieklym terenie.

W przypadku dwéch silnikéw, moc-
niejszy silnik ustawia si¢ nad tylnymi
osiami, ktére od niego otrzymuja naped,
podczas - gdy slabszy umieszcza sie 2z
przodu, tak iz napedza on o§ przed-
nia.

Pozgdane jest, aby obydwa silniki po-
siadaly wspélny pedat przySpieszacza i
wspblny pedal sprzegla, jak réwniez ta-
kie urzadzenia, za pomocg ktérych dziala-
nie wszystkich silnikéw mogloby byé roz-
laczane wzglednie laczone.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie napedowe do- pojazdu
mechanicznego z dwoma przynajmniej sil-
nikami do napedu pojedynczego lub wsp6l-
nego, znamienne tym, ze silniki posiada-
ja wspblng przekladnie do dowolnego 13-
czenia ze sobg silnikéw, uruchomiajacych
jeden wspblny walt napedowy.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze moce silnikéw pozostaja



do siebie w stosunku wyrazéw postepu
geometrycznego 1; 2; 4; 8 itd.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze silnik o wiekszej mocy
jest umieszczony w poblizu dwéch tylnych
lezacych jedna za drugg osi pojazdu, a sil-
nik o mniejszej mocy — w poblizu przed-

niej osi, przy czym kazdy z silnikéw nape-
dza, najlepiej, o$, lezaca w jego bliskosci
niezaleznie od drugiego silnika.

Ringhoffer - Tatra - Werke A. G.
Zastepeca: inz. Cz. Raczynski,
rzecznik patentowy.
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