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Title: AIRBAG
Bezeichnung : GASSACK

Fig. 1

106

102a

102b

(57) Abstract: An airbag, in particular for a vehicle occupant restraint system, when inflated has a front side (112) forming the
occupant impact surface, and an opposite rear side (114), wherein the casing sections (102a, 102b, 102¢) forming the front side
(112) and the casing sections (102a, 102b, 102¢) forming the rear side (114) are connected to one another at the longitudinal edges
(110) thereof. The front side (112) is longer than the rear side (114) along a centre line (M) of the respective side, which centre line
runs in the longitudinal direction of the airbag (100), and therefore the airbag (100) when inflated has a curved shape. The front side
(112) or the rear side (114) has at least one connecting line (108) which runs substantially transversely with respect to the centre line
(M) and at which two casing sections (102a, 102¢) are connected to each other, wherein at least one of the casing sections (102a) in
the blank has an edge contour (104) running concavely or convexly transversely with respect to the centre line (M).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Ein Gassack, insbesondere fiir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem, hat im aufgeblasenen Zustand eine die Insassen-
Aufprallfliche bildende Vorderseite (112) und eine gegeniiberliegende Riickseite (114), wobei die die Vorderseite (112) und die
die Riickseite (114) bildenden Mantelabschnitte (102a, 102b, 102¢) an ihren Langsrdndern (110) miteinander verbunden sind. Die
Vorderseite (112) ist entlang einer in Langsrichtung des Gassacks (100) verlaufenden Mittellinie (M) der jeweiligen Seite langer
als die Riickseite (114), sodass der Gassack (100) im aufgeblasenen Zustand eine gekriimmte Form aufweist. Die Vorderseite
(112) bzw. die Riickseite (114) weist wenigstens eine im Wesentlichen quer zur Mittellinie (M) verlaufende Verbindungslinie
(108) auf, an der zwei Mantelabschnitte (102a, 102¢) miteinander verbunden sind, wobei wenigstens einer der Mantelabschnitte
(102a) im Zuschnitt eine quer zur Mittellinie (M) konkav bzw. konvex verlaufende Randkontur (104) aufweist.
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Gassack

Die Erfindung betrifft einen Gassack, insbesondere fur ein Fahrzeuginsassen-
Ruckhaltesystem, wobei der Gassack im aufgeblasenen Zustand eine eine In-
sassen-Aufprallflache bildende Vorderseite und eine gegeniberliegende Rick-
seite hat und die die Vorderseite und die die Ruckseite bildenden Mantelab-
schnitte des Gassacks an ihren Langsrandern miteinander verbunden sind.
Langs einer in Langsrichtung des Gassacks verlaufenden Mittellinie der jeweili-
gen Seite ist die Vorderseite langer als die Ruckseite, sodass der Gassack im

aufgeblasenen Zustand eine gekrummte Form aufweist.

Ein derartiger Gassack ist beispielsweise aus der DE 10 2011 014 135 A1
oder der DE 10 2006 051 218 A1 bekannt. In den genannten Schriften sorgen ein
Abnaher bzw. ein verkirztes, auf der Ruckseite eingesetztes, insgesamt verkuiirz-
tes Einsatzstiick dafir, dass die gesamte Ruckseite klrzer ist als die Vorderseite,

was eine Krummung des Gassacks erzwingt.

Nachteilig ist hierbei jedoch die aufwendige Fertigung der Randnaht, die die
Ruckseite und die Vorderseite entlang deren Langsrander miteinander verbindet,
da die Abmessungen von Vorder- und Rickseite voneinander abweichen. Dies

begrenzt auch das Mal} der maximal erzielbaren Krimmung.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen oben genannten Gassack zu verbessern
und dessen Fertigung zu erleichtern.

Dies wird erreicht, indem bei einem oben genannten Gassack die Rickseite

wenigstens eine im Wesentlichen quer zur Mittellinie verlaufende Verbindungsli-

[Bestatigungskopie]
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nie aufweist, an der zwei Mantelabschnitte miteinander verbunden sind, wobei
wenigstens einer der Mantelabschnitte im Zuschnitt eine quer zur Mittellinie kon-
kav verlaufende Randkontur aufweist. Alternativ oder zusatzlich kann die Vorder-
seite wenigstens eine im Wesentlichen quer zur Mittellinie verlaufende Verbin-
dungslinie aufweisen, an der zwei Mantelabschnitte miteinander verbunden sind,
wobei wenigstens einer der Mantelabschnitte im Zuschnitt eine quer zur Mitte-
llinie konvex verlaufende Randkontur aufweist. Eine konkave Randkontur bewirkt
eine Verkirzung der Rickseite, wahrend eine konvexe Randkontur eine Verlan-
gerung der Vorderseite zur Folge hat. In jedem Fall krimmt sich der Gassack in
Richtung der Ruckseite.

Durch Verwendung der konvexen bzw. konkaven Randkonturen wird der
Langenunterschied von den Langsrandern der Mantelabschnitte auf deren Fla-
che verlagert. Daher wird die Faltenbildung an den Langsrandern reduziert (die
Langsrander sind die Begrenzungen der Mantelabschnitte, entlang derer die
Mantelabschnitte von Vorder- und Ruickseite miteinander verbunden sind).

Die Langsrander der Vorderseite und der Rickseite kénnen insbesondere
gleich lang ausgebildet sein. Dies erlaubt es, die Verbindung der Mantelabschnit-
te, die Vorder- und Ruckseite bilden, entlang der Langsrander komplett flach auf-
einanderliegend zu verbinden.

Die Verbindungslinie ist vorzugsweise eine Naht, konnte aber auch z.B. durch
eine geklebte oder geschweillte Verbindung gebildet sein.

In einer maglichen Ausfihrungsform weist der Gassack einen einstiickigen
Zuschnitt auf. Dieser ist gedanklich in mehrere, einstiickig ineinander (iberge-
henden Mantelabschnitte unterteilbar, wobei die beiden stirnseitigen Rander des
Zuschnitts, die zu zwei unterschiedlichen Mantelabschnitten gehdren, miteinan-
der verbunden werden, um die Verbindungslinie zu bilden.

In einer anderen bevorzugten Ausfliihrungsform hat der Gassack einen mehr-
teiligen Zuschnitt, wobei auf der Vorderseite und/oder auf der Riickseite wenigs-
tens ein als separates Einsatzstiick ausgebildeter Mantelabschnitt vorgesehen
ist, der mit einem weiteren Mantelabschnitt an einer Verbindungslinie verbunden

ist.
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Das Einsatzstiick hat dabei vorzugsweise einen Zuschnitt mit wenigstens ei-

ner quer zur Mittellinie konkav oder konvex verlaufenden Randkontur.

Alternativ oder zusatzlich kann der Mantelabschnitt, der an einer Verbin-
dungslinie mit einem Einsatzstick verbunden ist, einen Zuschnitt mit einer quer

zur Mittellinie konkav oder konvex verlaufenden Randkontur aufweisen.

Die Verwendung von einem oder mehreren Einsatzstiicken erhéht die Flexibi-
litat in der Formgebung fur den Gassack, da sich auf diese Weise Gassackfor-
men realisieren lassen, die mit einem einstickigen Zuschnitt so nicht méglich

oder aufgrund des hohen Verschnitts nachteilig waren.

Der Zuschnitt jedes einzelnen Mantelabschnitts ist dabei vorzugsweise zwei-
dimensional ausbreitbar. Die spatere dreidimensionale Form des Gassacks kann
ausschlieBlich durch das Vernahen der konkaven bzw. konvexen Randkonturen

zustande kommen.

Es ist méglich, auf der Rlckseite zwei konkave Randkonturen an aneinan-
dergrenzenden Mantelabschnitten zu verbinden oder auf der Vorderseite ent-

sprechend zwei konvexe Randkonturen.

Im Inneren des Gassacks kann aullerdem wenigstens ein Fangband vorge-
sehen sein, das an einer Verbindungslinie mit wenigstens einem Mantelabschnitt
verbunden ist. Die Fangbander im Inneren kénnen zuséatzlich zur Formgebung
und zur Krimmung des Gassacks beitragen. Wenn die Mantelabschnitte mit den
sowieso vorgesehenen Fangbandern vernaht werden, sind keine zuséatzlichen
Nahte erforderlich.

Die Verbindung des Fangbands an der Verbindunglinie mit dem Mantelab-
schnitt ist vorzugsweise auf der Vorderseite bezlglich der Langserstreckung der
Mittellinie gegenliber der Verbindung des Fangbands mit der Verbindunglinie auf
der Rickseite versetzt, sodass das Fangband auf Vorder- und Rickseite an un-
terschiedlichen Stellen bezuglich der Langserstreckung der jeweiligen Seite an-
greift. Durch diesen Versatz kann die Krummung des Gassacks beeinflusst wer-
den.

Der Gassack ist vorzugsweise ein Kniegassack und erstreckt sich insbeson-

dere im aufgeblasenen Zustand bogenférmig entlang der Armaturentafel.
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Das Gesamtmal} der Verlangerung bzw. Verkirzung ergibt sich aus der
Krimmung der jeweiligen Randkontur, also dem Abstand der Mitte der konkaven
bzw. konvexen Randkontur von einer Linie durch die beiden Endpunkte, an de-
nen die Randkontur auf die Langsrander des jeweiligen Mantelabschnitts stoft,
sowie aus der Gesamtzahl der Mantelabschnitte mit gekrimmten Randkonturen.
Durch die Veranderung der Randkonturen der Mantelteile lasst sich so ohne gro-
Ben Materialaufwand, ohne wesentliche Anderung des Designs des Gassacks
sowie ohne weitere Fertigungsschritte, wie sie beispielsweise zum Einbringen
von extra eingendhten Einsatzsticken oder von Abndhern vonnéten sind, die
Form des Gassacks mit einer gewunschten Krimmung realisieren und an die

jeweiligen Fahrzeugverhéltnisse anpassen.

Ein derartiger Gassack ist in besonders vorteilhafter Weise fiir ein Kniebag-
Modul in sogenannter ,low-mounted” Version geeignet. Derartige Kniebag-
Module werden aullerhalb des Sichtbereiches an der Unterseite der Instrumen-
tentafel angebracht. Bei der Entfaltung 6ffnet sich das Gehéause eines derartigen
Moduls nach unten, so dass sich der Gassack erst nach unten und dann bogen-
férmig nach oben und in Richtung Fahrzeuginsassen entfaltet. Der Gassack
muss somit eine stark gebogene Form aufweisen und sich bogenférmig zwischen
der Instrumententafel und den Unterschenkeln und Knien des Fahrzeuginsassen
entfalten.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier Ausfilhrungsbeispiele mit Be-
zug auf die beigefugten Zeichnungen naher beschrieben. In den Zeichnungen

zeigen:

- Figur 1 einen Zuschnitt eines erfindungsgeméafen Gassacks gemaR einer

ersten Ausfilhrungsform;

- Figur 2 eine schematische Schnittansicht des zusammengenihten, aber
nicht aufgeblasenen Gassacks aus Figur 1;

- Figur 3 den Zuschnitt eines erfindungsgemaRen Gassacks gemaB einer

zweiten Ausfithrungsform; und

- Figur 4 eine schematische Schnittansicht des zusammengenahten, aber

nicht aufgeblasenen Gassack aus Figur 3.
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Figur 1 zeigt den Zuschnitt eines Gassacks 100, wobei dieser aus einem ein-
zigen, einstickigen, flach ausgebreiteten Zuschnitt 102 besteht. Der Zuschnitt
102 ist fur die nachfolgende Betrachtung gedanklich in drei ineinander Uberge-
hende Mantelabschnitte 102a, 102b und 102c¢ unterteilt.

Figur 2 zeigt den Gassack 100, der entsteht, indem der Mantelabschnitt 102a
um die Linie | in Figur 1 umgeklappt, der Mantelabschnitt 102¢c um die Linie Il
umgeklappt und die Randkontur 104 des Mantelabschnitts 102a mit der Rand-
kontur 106 des Mantelabschnitts 102¢ entlang einer Verbindungslinie 108 (siehe
Figur 2) verndht wird. AuRerdem werden die flach aufeinanderliegenden Léngs-
rander 110 der Mantelabschnitte 102a-c miteinander verndht, sodass ein ge-
schlossener Sack entsteht.

Der Mantelabschnitt 102b zwischen den Linien | und Il bildet dabei die Vor-
derseite 112 des Gassacks 100, wahrend die rechts der Linie Il sowie der links
der Linie | liegenden Mantelabschnitte 102a, 102c zusammen die Rickseite 114
des Gassacks 100 bilden.

Die Vorderseite 112 stellt im aufgeblasenen Zustand des Gassacks (nicht
dargestellt) eine Insassenaufprallflache dar und ist einem Fahrzeuginnenraum
und dem Fahrzeuginsassen zugewandt, wahrend die Riickseite 114 einer Fahr-

zeugverkleidung zugewandt ist und diese abdeckt.

Die Randkontur 104 ist gegeniber einer gedachten Mittellinie M, die im We-
sentlichen senkrecht zu den Randkonturen 104, 106 durch den Gassack 100
verlauft, konkav ausgebildet, sodass der auf der Mittellinie M liegende Bereich
der Randkontur 104 gegeniiber den auf den Léngsrandern 110 liegenden Punk-

ten P um einen Versatz Ax, zuriickgesetzt ist.

In diesem Beispiel ist die Randkontur 106 am Mantelabschnitt 102¢ gerade
ausgebildet, sie kénnte aber auch konkav geformt sein.

Wahrend die aufeinanderliegenden Langsrander 110 an Vorder- und Ricksei-
te 112, 114 gleichlang sind und daher zweidimensional miteinander vernéht wer-
den kdénnen, resultiert aus der Verbindung der Randkonturen 104 und 106 auf-
grund der Konkavitat der Randkontur 104 eine leicht dreidimensional gekrimmte
Verbindungslinie 108. Der Versatz Ax, sorgt dafir, dass entlang der Mittellinie M
betrachtet die Ruckseite 114 kirzer ist als die Vorderseite 112. Aufgrund dieses
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Langenunterschieds krummt sich der Gassack 100 beim Aufblasen zur Riickseite
114 hin.

Der hier dargestellte Gassack 100 ist ein Kniegassack, der im aufgeblasenen
Zustand eine (nicht dargestellte) Instrumententafel des Fahrzeugs abdeckt, in-
dem er sich bogenférmig um diese herum erstreckt.

Im Inneren des Gassacks 100 verlaufen zwei Fangbander 116, die sich hier
gerade durch den Gassack 100 erstrecken, wobei das in Figur 2 untere der
Fangbander 116 durch die Verbindungslinie 108 fixiert ist.

Die Figuren 3 und 4 zeigen eine zweite Ausfuhrungsform eines Gassacks
200, wobei in Figur 3 der flach ausgebreitete Zuschnitt dargestellt ist, wahrend
Figur 4 den zusammengenahten, aber nicht aufgeblasenen Gassack zeigt.

Der Zuschnitt des Gassacks 200 ist mehrteilig ausgebildet, wobei drei separa-
te Mantelabschnitte 202a, 202b und 202¢ vorgesehen sind, zwischen denen zwei
weitere, als separate Einsatzstiicke 218 und 220 ausgebildete Mantelabschnitte
angeordnet sind.

Die Mantelabschnitte 202a, 218 und 202b (in Figur 3 von links bis zur Linie 1)
bilden im fertigen Gassack die Ruckseite 214 des Gassacks 200. Entsprechend
bilden die Mantelabschnitte 202¢, 220 und der rechtsseitige Teil des Mantelab-
schnitts 202b bis zur Linie | die Vorderseite 212 des Gassacks 200.

Zur Fertigung des Gassacks 200 wird der in Figur 3 mittlere Mantelabschnitt
202b um die Linie | gefaltet (die Linie | bildet den oberen Scheitelpunkt des Gas-
sacks 200). Die beiden in Figur 3 rechten und linken Mantelabschnitte 202a,
202c bilden zusammen den untersten Teil des Gassacks 200 und nehmen auch
den Gasgenerator zum Befiillen des Gassacks 200 auf (hier nicht gezeigt).

Das erste Einsatzstick 218 liegt zwischen dem Mantelabschnitt 202a und
dem Mantelabschnitt 202b und ist an seiner Randkontur 206, die zum Mantelab-
schnitt 202a gerichtet ist, mit dessen zum Einsatzstiick 218 gerichteten Randkon-
tur 204 entlang einer Verbindungslinie 108 verbunden. Entsprechend ist die
Randkontur 204 des Einsatzsticks 218, die zum mittleren Mantelabschnitt 202b
gerichtet ist, mit dessen Randkontur 206 verbunden, die zum Einsatzstiick 218
gerichtet ist. Die zum Einsatzstiick 220 gerichtete Randkontur 206 des Mantelab-
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schnitts 202c und die Randkontur 204 des Einsatzsticks 220, die zum Mantelab-
schnitt 202c gerichtet ist, sind entlang einer Verbindungslinie 108 verbunden.
Entsprechend ist die Randkontur 206 des Einsatzstiucks 220, die zum Mantelab-
schnitt 202b gerichtet ist, mit dessen Randkontur 204, die zum Einsatzstiuck 220
gerichtet ist, 1angs einer Verbindungslinie 108 verbunden.

Im hier gezeigten Beispiel sind einige der Randkonturen 204 der Ruckseite
214 konkav ausgebildet, namlich die Randkontur 204 des Mantelabschnitts 202a
sowie die Randkontur 204 des Einsatzstiicks 218. Die entsprechenden Randkon-
turen 206 des Einsatzstucks 218 und des Mantelabschnitts 202b sind in diesem
Beispiel hingegen gerade ausgebildet. Fur die Randkontur 204 des Mantelab-
schnitts 202a ist eine gréere Krimmung gewahlt als fur die Randkontur 204 des
Einsatzsticks 218.

Die Randkonturen 204, 206 der Vorderseite sind hier konvex ausgebildet. Die
Abweichungen Ax; bis Ax; von der Geraden sind in Figur 3 jeweils mit strichpunk-
tierten Linien angedeutet.

Da sich die Abweichungen addieren, ist die Rickseite 214 gegeniuber einem
Gassackzuschnitt mit geraden Randkonturen um den Betrag Ax, + Ax; verkirzt.
Entsprechend ist die Vorderseite 212 um die Summe der Abstande der Randkon-
turen 204, 206 von der Geraden bezlglich der Mittellinie M um den Betrag Ax, +

Axs + Axg + Ax; verldngert.

Die Langsrander 110 von Vorderseite 212 und Rickseite 214 sind hingegen
fur die gesamte Vorder- und Riickseite 212, 214 gleich lang. Aufgrund des Lan-
genunterschieds entlang der Mittellinie M zwischen Vorderseite 212 und Riicksei-
te 214 wird sich der Gassack 200 beim Aufblasen in Richtung zu seiner Riicksei-

te 214 hin krimmen.

Sowoh! die Krimmungen der Randkonturen 204, 206 auf der Vorderseite 212
als auch die auf der Rickseite 214 sind in diesem Beispiel jeweils Uber mehrere
Verbindungslinien 108 aufgeteilt, sodass die Krimmung der einzelnen Verbin-
dungslinien 108 jeweils in Grenzen gehalten wird. Dennoch wird bei guter
Nahbarkeit und geringem Faltenwurf entlang der Verbindungslinien 108 eine aus-
reichende Gesamtkrimmung des Gassacks 200 erzielt.
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Der Fachmann hat im Rahmen seines Ermessens die Méglichkeit, sowohl die
Anzahl der gekrummten Randkonturen 204, 206 als auch deren Krummungsgrad
sowie die Anzah! der verwendeten Einsatzstiicke 218, 220 auf Vorder- und
Rickseite 212, 214 des Gassacks 200 nach Belieben so zu variieren, dass der
Gassack 200 an den jeweiligen gewiinschten Einsatzzweck, die gewinschte

Langserstreckung und die gewiinschte Krimmung angepasst ist.

Auch in dieser Ausfuhrungsform sind im Inneren des Gassacks Fangbander
116 angeordnet, die sich zwischen der Vorderseite 212 und der Rickseite 214
erstrecken. Die Fangbéander 216 sind hier mit einem Versatz beziglich der Mitte-
llinie M an Vorder- und Ruckseite 212, 214 befestigt, der mit dem Betrag Axg be-
zeichnet ist. Die Fangbander 216 sind, wo dies sinnvoll ist, an den Verbindungs-
linien 108 der Mantelabschnitte und Einsatzstiicke befestigt, um zuséatzliche Nah-
te zu vermeiden. Es ware jedoch auch méglich, die Ansatzstellen der Fangban-

der 216 unabhangig von den Verbindungslinien 108 zu wahlen.
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Patentanspriiche

1. Gassack, insbesondere fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem, wo-
bei der Gassack (100; 200) im aufgeblasenen Zustand eine eine Insassen-
Aufprallflache bildende Vorderseite (112; 212) und eine gegeniberliegende
Ruckseite (114; 214) hat und die die Vorderseite (112; 212) und die die Rick-
seite (114; 214) bildenden Mantelabschnitte (102a, 102b, 102c; 202a, 202b,
202c, 218, 220) des Gassacks (100; 200) an ihren Langsrandern (110) miteinan-
der verbunden sind, wobei die Vorderseite (112; 212) langs einer in Langsrich-
tung des Gassacks (100; 200) verlaufenden Mittellinie (M) der jeweiligen Seite
langer ist als die Ruckseite(114; 214), sodass der Gassack (100; 200) im aufge-

blasenen Zustand eine gekrummte Form aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass die Riickseite (114; 214) wenigstens eine im
Wesentlichen quer zur Mittellinie (M) verlaufende Verbindungslinie (108) auf-
weist, an der zwei Mantelabschnitte (102a, 102c; 202a, 218, 202b) miteinander
verbunden sind, wobei wenigstens einer der Mantelabschnitte (102a, 202a, 218)
im Zuschnitt eine quer zur Mittellinie (M) konkav verlaufende Randkontur (104;
204) aufweist und/oder

die Vorderseite (112; 212) wenigstens eine im Wesentlichen quer zur Mitte-
llinie (M) verlaufende Verbindungslinie (108) aufweist, an der zwei Mantelab-
schnitte (202b, 202¢, 220) miteinander verbunden sind, wobei wenigstens einer
der Mantelabschnitte (202b, 202¢, 220) im Zuschnitt eine quer zur Mittellinie (M)
konvex verlaufende Randkontur (204, 206) aufweist.

2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Langsran-
der (110) der Vorderseite (112; 212) und der Ruckseite (114; 214) gleich lang
sind.

3. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass der Gassack (100) einen einstiuckigen Zuschnitt hat.

4. Gassack nach einem der Anspriche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gassack (200) einen mehrteiligen Zuschnitt hat, wobei auf der Vorder-
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seite (212) und/oder auf der Ruckseite (214) wenigstens ein als separates Ein-
satzstick (218, 220) ausgebildeter Mantelabschnitt vorgesehen ist, der mit einem
weiteren Mantelabschnitt (202a, 202b, 202c) langs einer Verbindungslinie (108)

verbunden ist.

5. Gassack nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Einsatz-
stlick (218, 220) einen Zuschnitt mit wenigstens einer quer zur Mittellinie (M)

konkav oder konvex verlaufenden Randkontur (204, 206) aufweist.

6. Gassack nach einem der Anspriiche 4 und 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Mantelabschnitt (202a, 202b, 202c), der langs einer Verbindungslinie
(108) mit einem Einsatzstuck (218, 220) verbunden ist, einen Zuschnitt mit einer
quer zur Mittellinie (M) konkav oder konvex verlaufenden Randkontur (204, 206)

aufweist.

7. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Inneren des Gassacks (100; 200) wenigstens ein Fangband
(116; 216) vorgesehen ist, das an einer Verbindungslinie (108) mit wenigstens
einem Mantelabschnitt (102a, 102b, 102c; 202a, 202b, 202c, 218, 220) verbun-

den ist.

8. Gassack nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin-
dung des Fangbands (216) an der Verbindunglinie (108) auf der Vorderseite
(212) beziglich der Langserstreckung der Mittellinie (M) gegentiber der Verbin-
dung des Fangbands (216) mit der Verbindunglinie (108) auf der Riickseite (214)

versetzt ist.

9. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass der Gassack (100; 200) ein Kniegassack ist.

10. Gassack nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Knie-
gassack im aufgeblasenen Zustand bogenférmig entlang der Armaturentafel er-
streckt.
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