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Elektromobil

Oblast techniky

Redeni patfi do oblasti projektovéani a vyroby strojnich ¢asti vozidel na elektricky pohon.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamy elektromobily, které jako zdroj energie na vozidle nesou baterie nebo palivové ¢lan-
ky, nebo v kombinaci s motorem na kapalné palivo zabezpecuji elektricky nebo hybridni pohon
vozidla. Centralni motorovy pohon je pak mechanickym silovym pfevodem rozveden na jednot-
livd kola elektromobilu stejnym zplisobem jako u standardnich motorovych vozidel. Pivod
elektrické energie pfimo do elektromotorii v ndbojich pojezdovych kol byva uplatnén jen u ma-
Iych, pomalych vozitek, napfiklad u invalidnich vozikid, nebo naopak u t€zkych ndkladnich auto-
mobild v lomech. Zpravidla je vestavéni elektromotori do pojezdovych kol znesnadnéno
zejména tim, Ze béhem zmény sméru rychle jedouciho elektromobilu otatky viech kol nemohou
byt synchronni a tudiZ fizeny jednotnym elektrickym piikonem. Tento problém se dosud nepoda-
filo u stavajicich elektromobild vyfedit bez zabudovani vyrobné ndro&nych rychlostnich pfevo-
dovek, mechanickych silovych rozvodi a diferencialii, nebo dalsich elektronickych systemi.

Podstata technického fefeni

Nedostatky, vyplyvajici z uvedeného nevyhodného uspofadéni elektromobil s centrdlnim moto-
rem a silovymi mechanickymi rozvody k jednotlivym kolim, odstrafiuje technické feleni, jehoZ
podstata spoiva v tom, Ze prevodovka fizeni pfi zméné sméru jizdy, vyvolané volantem, ztotoZni
tihlové poototeni nastavby s polohou pojezdovych kol a navic zajisti jejich synchronn{ otacky.
To umozni pfivedeni stejného elektrického piikonu ze zdroje umisténého na nastavbé pfimo do
viech elektromotori, vestavénych do niboju pojezdovych kol.

Vyhodou je, Ze neni zapotiebi instalovat mechanické rozvody a diferencidly k pohonu jednotli-
vych kol. Dalsi pfednosti je, Ze pojezdova kola maji shodny zabérovy moment ve styku s vozov-
kou a dosahuji tak rovnocenné opotfebeni pneumatik. Prostorové uspotfddani elektromobilu
umo#iuje umisténi zdroje energie na otoéné nastavbé bezprostfedné nad podvozkem a vyuZiti
piedniho a zadniho sektoru nastavby vyhradné pro fizeni, pfepravu osob a nékladi s pfistupnosti
ze viech stran s irokouhlym vyhledem. Elektromobil se té% miZe otaet na misté o libovolny
uhel a je vidy pfipraven k dal3i jizdé v pfedem nastaveném sméru.

Piehled obrazki na vykresech

Technické fedeni je blize osvétleno na vykresech, kde obrazek | znazorfuje schematicky narys
elektromobilu a obrazek 2 &ist pidorysu elektromobilu. Obrazek 3 zndzoriuje polohu pojezdo-
vych kol pfi zméné sméru elektromobilu o 90 stupiit. Na obrdzku 4 je uveden fez pojezdovou
jednotkou.

Ptiklady provedeni technického fefeni

Elektromobil se sklada z nastavby 1 sestivajici ze tfech sektorl: predniho sektoru 2, zadniho
sektoru 3 a zdrojového sektoru 4, umisténého nad podvozkem 3, jehoZ hlavnimi ¢astmi jsou pre-
vodovka 6 Hzeni a Styfi pojezdové jednotky 7. Piedni a zadni sektor 2, 3 slouZi jako uZitkové
prostory pro umisténi fidice, cestujicich osob a nakladu. Jsou t€Z vybaveny nezakreslenymi zna-
mymi Gstrojimi pro vnéjii a vnitini osvétleni a komunikaci, klimatizaci, bezpe¢nostnim zafize-
nim a znamym vybavenim pro tlumeni razli béhem jizdy. Nezakreslenymi tlumiéi zndmého pro-
vedeni jsou té% opatfeny zahnuté vidlice 8 opémych kol 9. Vrchni, odnimatelné, z vétsi Casti
prithledné dily 10 ndstavby 1 jsou provedeny zndmym zpisobem jako zdviZné nebo do stran
vyklopné. Zdrojovy sektor 4 je umistén v nastavbé 1 nad podlahou 11, ktera je otoéné uloZena
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prostfednictvim loZiska 12 na podvozku 3. Ve zdrojovém sektoru 4 je umistén zdroj elektrické
energie, jako existujici rizné druhy baterii, vodikové palivové &lanky, hybridni agregity a dale
nezbytna zatizeni pro tpravu elektrického pifkonu. Znamé elektroinstaladni &4sti, jako kabely,
oto¢né elektropivoty, svorkovnice, ovladaci a kontrolni elektrosouésti nejsou zakresleny. Volant
13, ktery z prostorovych diivodi mizZe byt sklopny nebo uloZen na teleskopickém dfiku, je na
misté fidi¢e v pfednim sektoru 2. Mechanickym pfevodem je propojen s ozubenym véncem 15,
upevnénym centricky na obvodu véalcové skiing 16, ktera je souéasti podvozku 5 a obsahuje pre-
vodovku 6 fizeni. Centralni ozubené kolo 17 pfevodovky 6 je pevné spojeno s podlabou 11, jez
je Casti nastavby 1, Pfevodovka 6 obsahuje kromé centralniho ozubeného kola 17 &tyfi vlozend
kola 18 a €tyfi vnéj§i ozubend kola 19 nosi¢l 20 pojezdovych jednotek 7, opatfenych tlumidi 21
znamého provedeni. Nosife 20 a téZ i osy pojezdovych jednotek 7 jsou ve stejné vzdalenosti od
stfedu centralniho ozubeného kola 17.

Je dokazano, Ze pii popsaném uspofadani pfevodovky 6 a otoéném provedeni nastavby | na pod-
vozku 3 jsou sméry pootodeni viech pojezdovych jednotek 7 a nastavby 1 vidy stejné. V tomto
pfipade i pfi zméné sméru jizdy elektromobilu jsou otdtky vSech pojezdovych kol 30 vZdy syn-
chronni. Pfitom piikladné pii pravotoivé zméné sméru jizdy vnitini pfedni kolo relativné zpo-
maluje a postupuje na misto vnéj§tho zadniho kola, zatimeco vnéj§i zadni kolo pfi relativnim
zpomalovani se postupné pfesunuje na misto vnitfniho zadniho kola. Vysledna zmgna polohy
pojezdovych kol pfed a po pravotodivé zméné sméru jizdy o 90 stupiiil je zakreslena na obr. 3.

Pojezdové jednotka 7 upevnénd na nositi 20 se skladé z krytu 22, na jehoZ boku je zevnitf uloZen
elektromotor 23 s hiidelem 24 suvné uloZenym v Sele rotaéniho bubnu 25, kterym otaéi. Buben
25 je uloZen ve valivych loZiscich 26, 27, z nichZ jedno je osazeno na vnitinim boku krytu 22 a
druhé v otvoru, vytvofeném ve viku 28, zakryvajicim protilehly bok krytu 22, Na bubnu 23, opat-
feném vetracimi otvory, je umisténo pojezdové kolo 30 na rafku 29.

Kromé popsaného technického fefeni jakoZto osobniho dopravniho prostiedku je daldim piikla-
dem uZiti elektromobilu jako nosie ulelového zafizeni, kdy strojnik je v sektoru 2 zpravidla
usazen Celem k pfevodovee 6. Nastavbu 1 v tomto ptipadé tvofi zndmé mechanismy, napiiklad
vysokozdvizné ploSiny, Zebky, nakladae, radlice, jetaby, zametade apod. Podvozek 5 je kon-
struk&né shodny s popsanym fedenim. Kromé uvedeného zpisobu fizeni vozidla je moné nepo-
uzit ozubeny vénec 13, ale volant 13 zndmym mechanickym ptevodem propojit s tdicim kolem 3
1 opatfenym elektromotorem 23 tak, aby thel jeho otodeni byl nejméné 90 stupfidt pro moZnost
otdéeni vozidla na misté,

Dal8im pfikladem technického feSeni je umistit na nastavbé& 1 servomotor, jehoZ pastorek zapada
do ozubeného vénce 15 na podvozku 3, pfitem? je servomotor ovlddin zndmym zplsobem elek-
tronicky, pfipadné i dilkové. Pro vyhodné manévrovaci a ovladaci schopnosti podvozku 5 nent
toto technické fedeni vylou€eno pouZit i pro dalkové ovlddany elektromobil na Zemi i na jinych
kosmickych télesech.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Elektromobil s elektromotory vestavénymi do nébojii pojezdovych kol, vyznadeny
tim, Ze je tvofen podvozkem (5) a nastavbou (1), pfitemz néstavba (1) je otoéné uloZena na
podvozku (5) prostfednictvim loZiska (12) a ptevodovky (6), uloZené ve valcové skiini (16) a
sloZené z centrélniho kola (17) pevné spojeného s nosiéi (20) pojezdovych jednotek (7), rozmis-
ténych ve stejné vzdalenosti od osy otadeni centralniho kola (17) a sestivajicich z krytu (22), na
jehoZ boku je upevnén elektromotor (23), z vika (28), z kola (30) uloZeného na rotaénfm bubnu
(25), do jehoZ &ela je zaveden h¥idel (24) elektromotoru (23) a ktery je uloZen na valivych loZis-
cich (26, 27), z nichZ jedno je osazeno uvnitf krytu (22) a druhé ve viku (28).
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2. Elektromobil podle niroku 1, vyznaéeny tim, Ze v nastavbé (1) je uspofadan vo-
lant (13), ktery je mechanicky spojen pfevodem (14) s ozubenym véncem (15) na obvodu valco-
vé skiiné (16) pfevodovky (6).

3.  Elektromobil podle naroku |, vyznaéeny tim, e v nastavbé (1) je uspofadan vo-
lant (13), ktery je mechanicky propojen s fidicim kolem (31) shodného provedeni jako pojezdova
jednotka (7).

4.  Elektromobil podle niroku }, vyznaéeny tim, Ze na néstavbé (1) je uspofddan
servomotor, jehoZ pastorek zapadd do ozubeného vénce (15) na valcové skfini (16) podvozku

().

2 vykresy




=

17
.
\

________




CZ 20458 U!

30 \*'“‘"\\‘
\\‘. -
",
% —
N e
Pl 80
\
7_, — o """'_"%: — UL ‘

Konec dokumentu

Wtk
%
2
Z
%
7

~¥]
7




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

