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Znane sa diwigi wysiegowe z waga
zaopatrzone w wysiegnik spoczywajacy na
wahadlowych podporach i prowadzony
przez nie przy wciaganiu w ten sposéb, ze
przesuwa sie réownolegle. W niektérych
dzwigach cze$é wagi jest wbudowana w
wysiegnik, przyczem obciazenie dzialajace
na te cze$é wagi przenosi sie za posrednic-
twem dzwigni katowych na inna cze¢éé wa-
gi (belka z przesuwalnym cigzarem) znaj-
dujaca sie w szkielecie dzwigu. Waga taka
nie daje dobrych rezultatéw, poniewaz
dzwignie katowe moga powodowaé bledne
wazenie. W innych dZwigach waga wraz z
budka do jej obstugi znajduje si¢ na wy-
siggniku, Wykonanie takie wymaga osob-
nej obstugi dla wagi i dla dzwigy, co jest

kosztowne. Pomieszczenie calej wagi wraz
z obstuga na wysiegniku wymaga wyréw-
nania mas wysiegnika zapomoca przeciw-
wagi, ktéra moze by¢ stosowana tylko u
dzwigéw wielkich.

Przedmiot niniejszego wynalazku sta-
nowi dzwig wysiegowy z waga obslugiwa-
ny przez jednego czlowieka, nie wymaga-
jacy wyréwnania mas wysiegnika zapomo-
ca przeciwwagi bez wzgledu na wielkosé
samego dZwigu i zaopatrzony w wage, kté-
ra w kazdym wypadku wazy mozliwie do-
ktadnie. .

Wynalazek polega na zaopatrzeniu
dzwigu w pret wodzony przez kierownice,
podlegajacy bezposrednio lub posrednio
dziataniu ciezaru i dzialajacy ma dZwignie



wagi, przyczem pret ten pozostaje réwno-
iegly.dq,wahadlowych podpér bez wzgle-
du ni*#h*chwilowe polozenie, a korice kie-
rownic preta sa osadzone w fen sposéb, Ze
w czasie wahari podpér wahadlowych kie-
rownice przesuwaija sig réwnolegle do sa-
mych siebie.

Pret prowadzony przez kierownice mo-
ze by¢ jeden, lecz moze by¢ takich pregtéw
réwniez wiecej i wtedy polaczone z soba
tworza linje lamana. _

Na rysunku przedstawiono schematycz-
nie przyklady wykonania przedmiotu wy-
nalazku.

Na fig. 1 przedstawiono szkielet dzwigu
wysiggowego linjami kreska - punkt.

Poziomy wysiegnik I jest osadzony na
réwnoleglych podporach 2, 3, osadzonych
wahadlowo na podstawie 4 dzwigu. Pret 5
jest prowadzony i trzymany réwnolegle do
podpory wahadlowej 2 — u géry zapomo-
ca kierownic ciagnacych 6 i kierownicy 6
cisnacej, utrzymujacych w odpowiednim
odstepie trzymaki 8, 10 nozy, u dolu przez
pare kierownic 7 ciagnacych i kierownice
7 cisnaca. Jedne korice kierownic potaczo-
ne sa z belkami nozowemi 8, osadzonemi
w pochwach 9, znajdujacych si¢ ma kon-
cach preta, natomiast drugie opieraja sie
na belkach nozowych 10, osadzoaych nie-
ruchomo na wysiegniku 7, wzglednie na
‘podstawic 4 dZzwigu. Pret 2 opiera sie na
dole za poérednictwem drazka I na diwi-
gni wagowej pomieszczonej w podstawie
dzwign Dzialanie cigzaru zawieszonego na
wysiegniku przenosi si¢ za posredniciwem
drazka 12, naciskajacego na gorny koniec
preta 2, wzglednie jego belki nozowej 8,
oraz za posrednictwem dwéch dZwigni wa-
gowych umieszczonych w wysiggniku 7.
Krazek 13 diwigajacy ciezar jest zawie-
szony na jednej dZwigni wagowej, przy-
czem drazki 14 uniemozliwiaja przesuwa-
vie si¢ krazka 13 w kierunku poziomym
pod dzialaniem cisnienia liny. Wieziony
ciggar dziata zatem posrednio na pret 2, a

ten ostatni dziala na wage. Lina jest prze-
prowadzona do windy przez krazki 15, 15,
osadzome ma czopach przegubowych pod-
pory wahadlowej 3.

Trzymaki mezy 10 gérnych kierownic
6 s3 tak umieszczone, ze kierownice musza
zachowaé swe polozenie normalne, to zna-
czy pozostaja réwnolegle przy wszystkich
polozeniach preta 5. W czasie wahan pod-
por wahadlowych 2, 3 konstrukcja taka u-
mozliwia dokladne przenoszenie dzialania
ciezaru, zawieszonego na wysiegniku 1, na
wage za poSrednictwem preta 5.

Pochwy 9 preta 5 obejmuja sworznie
16 (laczace przegubowo podpore 2 z wy-
siegnikiem 1 i podstawa 4 dZwigu) z pew-
rym luzem, ktéry umozliwia ruchy preta 5
w czasie wazenia. W mysl episu, .pochwy
9 maja 0§ wspolna z osig sworzni 16; jest
to korzystne, lecz nie konieczne. Natomiast
koniecznem jest, aby pret 5 byl zawsze
réwnolegly do podpory 2.

Dzwignie wagowe znajdujace si¢ w wy-
siggniku I mozna réwniez zastapi¢ pretem
wodzonym przez kierownice.

Fig. 2 i 3 przedstawiaja opisany dZwig
schematycznie przy dwéch kraricowych
polozeniach wysiegnika.

W wykonaniu podiug fig. 4 podpory
wahadiowe 2, 3 sa polaczone przegubowo
z czworcbocznym zestawem, osadzonym
wahadiowo na podstawie dzwigu. Umie-
szczenie wahadiowych podpér na waha-
dlowym czworobocznym zestawie ma tg
zalete, Ze przestawiany wysiggnik przesu-
wa. sig nietylko réwnolegle do samego sie-
bie, lecz réwniez nie zmienia swej wyso-
kosci, wskutek czego unika sie niepo-
trzebnej pracy podnoszenia ciezaru i zao-
szczedza sie na przestrzeni w kierunku
pionowym. Omawiany czworoboczay ze-
staw sklada si¢ z dwéch pionowych podpér
wahadlowych 17, 18, ktore sa przymoco-
wamne obrotowo do podstawy 4 déwigu za-
pomoca, sworzni 19, podczas ¢dy ich korice
gorne laczy pret 20 zapomoca sworzai 16,



tworzae przedubowy réwnolegiobok. Dolne
kotice wahadlowych podpér 2, 3 sa pofa-
czone przegubowo z wahadlowemi podpo-
rami f7, 18 zapomocs sworzni 16.

Z pretem 5 matezacym do podpory wa-
Iradtowej 2 polaczony jest przegubowo
drugi pret 5¢ zapomocg pochwy 9; dolny
koniec preta 5a jest wodzony zapomoca
kierownicy 21, ktorej jedem komiec opiera
si¢ na trzymaku nozowym 22, przymoco-
wanym do podstawy diéwigu 4, a drugi ko-
niec dziala na trzymak nozowy 23 zmajdu-
jacy si¢ ma pochwie 24, osadzomej na dol-
rrym koficu preta 5a. Trzymak nozowy 16
kierownicy 7 jest przymocowany deo preta
20. Kierownice 7, dzialajace na przegubo-
we potaczente pretéw 5 i Sa, sa umieszczo-
ne w ten sposdb, ze pret 5 jest rowmolegly
do podpory wahadlowej 2, a pret 5e jest
réwnolegly do wahadlowej kierowricy 17.
W omawianym przykladzie wykonania osie
pochew 9, 9, 24 zlewajg si¢ rowniez z o-
siami sworzni 26, 16, 19, przyczem te
ostatnie majag w pochwach pewien luz.
Cigzar zawieszony na wysiggniku dziala
za podrednictwem dZwigni wagowej i preta
12 na gérny pret 5, natomiast pret 5a prze-
nosi dzialamie ciezaru ma wage za posred-
nictwem preta 11.

Polaczenie pretow 5 i 5a zapomocy po-
chew 9, 9 i 24 oraz ich polozenie wzgle-
dem wahadlowych podpér 17, 18 jest
przedstawione na fig. 5 w widoku bocz-
nym. Objecie sworzni 16, 16, 19 pochwami
9, 9, 24 jest korzystne, poniewaz z poloze-
nia sworzni w pochwach mozna oceniaé
dzialanie preta w czasie wazenia. Kierow-
nice sa rownolegle do plaszczyzny prze-
prowadzonej przez trzy ostrza jednej
dZwigni wagowe;j.

Fig. 6 przedstawia uklad pretow w
sposob diagramowry.

Takze i w tym wypadku kierownice 6
i 7 nie zmieniaja swego potozenia mormal-
nego bez wzgledu na polozenie wysiggni-
ka 1.

Diwig wysiegowy przedstawiony szkie-
letowo linjami kreska - punkt ma fig. 7
rézni sie od diwign ma fig. 4 tem, Ze posia-
da wysiegnik ?a nte poziomy, lecz skiero-
wany ukosmie wgore i ze zamiast dZwigmi
wagowych umieszczorych w wysiggniku do
przenoszenia dzialania cigzaru stuzy pret
56, ktory jest potaczony przegubowo z
gornym koricem preta 5 i jest u gory wo-
dzomry zaposmocy kierowmnicy 25 Krazek li-
nowy f3 zawieszony jest ma gormym koricu
preta 5B, ktory przez to podlega dziataniu
cigiaru bezposrednio. Dzialanie te moze
by¢ i w tem wykonaniu posrednie pray za-
stosowaniu, np., diwigni wagowyeh.

Fig. 8 przedstawia uktad pretow 5, 5a i
5b oraz ich kierownic w wykresie diagra-
mowym.

Diwig przedstawiony ma fig. 1 moze
réwniez pesiadaé wysiegnik skierowamny u-
kosmie wgére, wzdluz ktérego przecho-
dzitby pret 5b.

Do przestawiania wysiegnika stuzy w
opisanych dzwigach przediuzenie 2a wa-
hadlowej podpory 2 (zaznaczone ma ry-
sunku lLinjami kreska - punkt}, przyczem
na koniec tege przedtuzemia dziala odpo-
wiedni naped.

W opisanrych przykfadach cisnie pret 5
wzglednie prety 5 i 5a na dZwignie wago-
wa w budce kierowcy diwigu. Prety te
moga rowniez dzialaé nie przez nacisk, lecz
przez ciggnienie. W tym wypadku podpo-
ry dzwigni wagowych w wysiegniku musia-
lyby byé przestawione w ten sposéb, ze
prety 12 i 11 dzialalyby jak ciegla.

Najlepiej, by kierownice cisnace i cia-
gnace jednego miejsca podparcia mialy
réwng dtugosé.

Zastrzezenia patentowe.
1. Dzwig wysiegowy z waga zaopa-
trzony w wysiegnik, spoczywajacy na wa-

hadlowych podporach, znamienny tem, ze
pret (5), wodzony znanym sposobem zapo-



moca, kierownic; podlega posrednio lub
bezposrednio dzialaniu ciezaru -obciazaja-
cego dzwig i dziala sam na dZwignie wa-
gowa, przyczem jest umieszczony réwno-
legle do pary wahadlowych podpér (2), a
korice kierownic preta (5) sg tak podparte,
Zze w czasie wahan podpér (2) kierownice
przesuwaja sie¢ rownolegle do samych sie-
bie.

2. Diwig wysiggowy z waga wedlug
zastrz. 1, znamienny tem, ze podpory wa-
hadtowe (2, 3) sa osadzone na innych wa-
hadlowych podporach (17, 18), ktarych
punkty obrotu znajduja si¢ na dole, i ze
réwnolegle do jednej z tych podpér (17)
przebiega drugi pret (5a) polaczony prze-
gubowo z pierwszym pretem (5), przyczem
kierownica zabezpiecza réwnoleglosé pre-
ta (5a) do podpory wahadtowej (17), a
pret (5a) dziala na dZzwignie wagowa.

3. Diwig wysiegowy 2z waga wedltug
zastrz. 1, znamienny tem, ze wzdluz wy-
siggnika (la) skierowanego ukoénie wgé-
re przebiega pret (5b), polaczony przegu-
bowo z géornym koricem preta (5) i wodzo-
ny przez wspélng kierownice (6), podczas
gdy gérny koniec preta (5b) jest przytrzy-
mywany przez kierownice (25) i podlega
posrednio lub bezposrednio dziataniu cie-
Zaru.

4, Diwig wysiegowy z waga wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienny tem, ze na kon-
cach preta (5) wzglednie na przegubo-
wych zlaczach pretéow (5, 5a, 5b) znajduja
sie¢ pochwy (9, 9, 24), do ktérych sa przy-
mocowane trzymaki (8, 8, 23) mnoiy i
przez ktére przechodza z pewnym luzem
sworznie (16, 18) laczace wysiegnik (1,
la) i podstawe (4) dzwigu z wahadlowemi
podporami (2, 3, wzglednie 17, 18).

5. Dzwig wysiggowy z waga wedlug
zastrz. 1, znamienny tem, ze kierownice (6,
7, 21) preta (5, 5a) sa réwnolegle do pta-
szczyzny przeprowadzonej przez diwignig
wagowa,. ‘ '

6. Dzwig wysiegowy z waga wedlug
zastrz. 1, znamienny tem, ze trzymaki (8,
8, 23) nozy sa wodzone przez kierownice
ciagnace i cisnace. '

1. Dzwig wysiegowy z waga wedlug
zastrz. 1 i 6, znamienny tem, ze posréd
wszystkich kierownic (6, 7, 21) kierownice
cisnace maja taka sama dlugosé, jak kie-
rownice ciggnace.

Friedrich August
Albert Essmann.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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