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63 Ladewagen, insbesondere fiir halm- oder blattformiges Erntegut.

67 Am Ende der Ladefliche sind im Ladewagen zwei

vertikal iibereinander angeordnete, gleichsinnig ange-
triebene Dosiertrommeln (15, 22) vorgesehen. Vor der
unteren Dosiertrommel (15) ist ein Schaltrechen (1) an-
geordnet, der mit einer Schalteinrichtung (8, 10) gekop-
pelt ist. Ubersteigt der Druck des geforderten Gutes die
Kraft der auf dem Schaltrechen (1) lastenden Feder (18),
so werden der Schaltrechen (1) und der Schalthebel (8)
nach hinten geschwenkt, wobei der Antrieb iiber die Ver-
bindungsstange (10) ausgeschaltet wird, Das Ladegut
kann daher nicht gegen die Dosiertrommeln (15, 22) ge-
presst werden; somit wird ein Blockieren der Dosiertrom-
meln (15, 22) verhindert,
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1. Ladewagen, insbesondere fiir halm- oder blattférmiges
Erntegut, mit einer Einrichtung zur Aufnahme des autzula-
denden Gutes an einem Ende einer Ladefliche, einem Roll-
oder Kratzboden auf der Ladefliche und mit wenigstens einer
umlaufend antreibbaren Dosiertrommel am anderen Ende der
Ladetfléche zum Austragen des aufgeladenen Gutes, dadurch
gekennzeichnet, dass vor den Dosiertrommeln (15, 22) ein
Schaltrechen (1) angeordnet ist, der beim Beladen ein Auflau-
fen des Ladegutes gegen die Dosiertrommeln verhindert und
mit einer Schalteinrichtung (8, 10) gekoppelt ist, die den
Kratzbodenantrieb bei Uberschreiten eines vorbestimmten
Drucks des Ladegutes auf den Schaltrechen abschaltet, und
dass der Schaltrechen (1) fiir den Entladevorgang aus dem
Bereich der Dosiertrommel (15, 22) aushebbar ist.

2. Ladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schaltrechen (1) in Richtung weg von den Dosier-
trommeln (15, 22) federbelastet ist und an ihm ein mechani-
sches Gestédnge (8, 10) angreift, das mit einem seitlich an dem
Ladewagen angeordneten Ein- und Ausschalthebel (19) des
Kratzbodenantriebs gekoppelt ist und diesen bei Zuriickwei-
chen des Schaltrechens unter dem Druck des Ladegutes in
" seine Ausschaltstellung bewegt. '

3. Ladewagen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schaltrechen (1) mit seinen dusseren Zinken (3)
gegen einen an der Laderaumwand (16) gelagerten Schwenk-
hebel (8) anliegt, der durch eine Feder (18) weg von den
Dosiertrommeln (15, 22) gegen einen Anschlag belastet ist
und iiber eine Verbindungsstange (10) am Ein- und Ausschalt-
hebel (19) des Kratzbodenantriebs angreift.

4. Ladewagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Ein- und Ausschalthebel (19) des Kratzbo-
denantriebs und der Verbindungsstange (10) ausreichend
Totgang ist, um ein Ein- und Ausschalten des Kratzbodenan-
triebs ohne Beeinflussung des Schaltgestdnges (8, 10) zu ge-
statten.

5. Ladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, gekenn-
zeichnet durch einen an der Laderaumwand (16) frei
schwenkbar gelagerten Kipphebel (12), der beim Ausheben
des Schaltrechens (1) durch diesen mitverschwenkt wird und
sich mit seinem verbreiterten Ende unter eine dussere Zinke
(6) des Schaltrechens schiebt, um den Schaltrechen oberhalb
der Dosiertrommeln (15, 22) in eine im wesentlichen horizon-
tale Lage zu bringen.

6. Ladewagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schaltrechen (1) einen in den Lade-
raumwinden (16) gelagerten U-Biigel (4) aufweist, auf dem
die durch ein Querrohr (2) verbundenen Zinken (3) frei pen-
delnd aufgehéngt sind, und dass zum Anheben des Schaltre-
chens ausserhalb des Laderaums ein hydraulischer Zylinder (7)
an einem mit dem Lagerzapfen des U-Biigels drehfest verbun-
denen Arm (6) angreift.

Die Erfindung betrifft einen Ladewagen, insbesondere fiir
halm- oder blattférmiges Erntegut, mit einer Einrichtung zur
Aufnahme des aufzuladenden Gutes an einem Ende seiner
Ladefliche, einem Roll- oder Kratzboden auf der Ladefliche
und mit wenigstens einer umlaufend antreibbaren Dosier-
trommel am anderen Ende der Ladefliche zum Austragen des
aufgeladenen Gutes.

Bei bekannten Ladewagen mit Dosiertrommel wird das
Ladegut gegen Ende des Beladens durch einen Kratzboden
gegen die Dosiertrommel gepresst, wenn man den Laderaum
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ganz ausniitzen will. Dies hat zur Folge, dass die Dosiertrom-
meln so blockiert werden, dass sie fiir den Entladevorgang nur
schwer gestartet werden konnen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem
Ladewagen mit Dosiertrommeln eine Einrichtung vorzusehen,
die ein Auflaufen des Ladegutes gegen die Dosiertrommeln
und damit ein Blockieren der Dosiertrommeln verhindert.

Diese Aufgabe wird mit einem Ladewagen gemiss der
Kennzeichnung von Anspruch 1 gelost.

Erfindungsgemiss ist vor der Dosiertrommel ein Schaltre-
chen angeordnet, gegen den das Ladegut auflduft. Mit dem
Schaltrechen ist eine Schalteinrichtung gekoppelt, die an-
spricht, wenn der Druck des Ladegutes auf den Schaltrechen
einen vorbestimmten Wert iiberschreitet, um den Kratzboden-
antrieb abzuschalten. Fiir den Entladevorgang wird der Schalt-
rechen aus dem Bereich der Dosiertrommel ausgehoben.

Der Schaltrechen stellt sicher, dass auch bei vollstindiger
Ausnutzung des Laderaums des Ladewagens kein Blockieren
der Dosiertrommeln vorkommen kann.

Weiterbildungen der Exfindung sind in den abhingigen An-
spriichen beschrieben.

Ein Austithrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend
anhand beigefiigter Zeichnung niher beschrieben, die schema-
tisch eine Seitenansicht des hinteren Teils eines erfindungsge-
méssen Ladewagens zeigt.

Der Umriss des Ladewagens ist in strichpunktierten Linien
gezeigt, wihrend die hier interessierenden Teile voll ausgezo-
gen sind. Die Erfindung ist in Verbindung mit einem Ladewa-
gen mit zwei am Ende der Ladefliche vertikal iibereinander
angeordneten, gleichsinnig antreibbaren Dosiertrommeln 15, 22
dargestellt.

Ein sich iiber die Breite des Laderaums erstreckender
Schaltrechen 1 ist vor der unteren Dosiertrommel 15
schwenkbar angeordnet. Er besteht aus einem Querrohr 2, an
dem nach unten ragende Zinken 3 angebracht sind. Das Quer-
rohr mit den Zinken héngt frei pendelnd an einem U-Biigel
mit Schwenkarmen 4, die iiber Zapfen in Lagern 5 an der
Laderaumwand 16 gelagert sind. Mit zumindest einem dieser
Zapfen ist ausserhalb der Laderaumwand ein Arm 6 drehfest
verbunden, an dem die Kolbenstange eines hydraulischen Zy-
linders 7 angreift.

An den der Innenseite der Laderaumwand 16 benachbar-
ten Zinken 3 sind Zapfen 17 angebracht, die vor einem Schalt-
hebel 8 liegen, der an einem Gelenkpunkt 9 an der Innenseite
der Laderaumwand angelenkt ist. Der Schalthebel 8 wird iiber
eine Feder 18 weg von der Dosiertrommel 15 gegen einen
(nicht dargestellten) Anschlag belastet. Er ist zudem iiber
einen durch einen Schlitz in der Laderaumwand nach aussen
ragenden Zapfen mit einer Verbindungsstange 10 verbunden,
die am Ein- und Ausschalthebel 19 des Kratzbodenantriebs
derart angreift, dass dieser Antrieb ausgeschaltet wird, wenn
die Verbindungsstange den Schalthebel 19 nach hinten bewegt.

Ubersteigt der Druck des vom Kratzboden 20 nach hinten
geforderten Gutes die Kraft der auf dem Schaltrechen 1 la-
stenden Feder 18, so werden dieser und der Schalthebel 8 nach
hinten geschwenkt und iiber die Verbindungsstange 10 der
Kratzbodenantrieb ausgeschaltet. Das Ladegut kann daher
nicht gegen die Dosiertrommel gepresst werden.

Fiir den Entladevorgang wird nach dem Einschalten des
Antriebs fiir die Dosiertrommeln 15, 22 der Schaltrechen 1
mittels des oder der an den Armen 6 angreifenden hydrauli-
schen Zylinders 7 nach oben in die gestrichelte Lage ge-
schwenkt. Dabei nimmt ein am Schwenkarm 4 angebrachter
Zapfen 13 einen zusitzlichen Kipphebel 12 mit, der an einem
Anlenkpunkt 11 der Laderaumwand angelenkt ist und dessen
verbreitertes freies Ende 14 sich so unter den dusseren Zinken
3 des Schaltrechens 1 legt, dass dieser und damit der ganze
Schaltrechen in eine waagrecht liegende Position gelangt und
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sich die treien Enden der Zinken unter den vorderen oberen Ladegutes unterliegt, in seine Ursprungslage zuriickgekehrt ist.
Rand der Abdeckung 21 der oberen Dosiertrommel 22 legen. In dem Anschluss der Verbindungsstange 10 an dem Ein- und
Der Schaltrechen gibt damit den Zugang des Ladegutes zu den Ausschalthebel 19 des Kratzbodenantriebs ist geniigend Tot-
Dosiertrommeln frei. Gleichzeitig wirkt er als obere Abdek- gang vorgesehen, damit der Ein- und Ausschalthebel 19 ohne
kung des Laderaums. In dieser Stellung des Schaltrechens s Beeinflussung des Schalthebels 8 betitigt werden kann. Dieser
kann der Kratzbodenvorschub des Ladewagens mit beliebiger Totgang wird durch ein Langloch 23 in der Verbindungsstange
Geschwindigkeit eingeschaltet werden, nachdem der zuriickge- 10 erzielt, durch das sich der Ein- und Ausschalthebel 19 er-
schwenkte Schaithebel 8, da er nicht mehr dem Druck des streckt. -
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