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eine Achse (2), an der Rader (3) angeordnet sind,
und eine im Inneren des Anhdngers (1)
angebrachte  Hubstaplervorrichtung (4), die
innerhalb des Anhdngers (1) zwischen einer
Transportstellung, in der Ladegut transportierbar
ist, und einer Verladestellung, in der Ladegut mit
der Hubstaplervorrichtung (4) heb- und senkbar ist,
verschiebbar ist, und die in der Verladestellung bis
zum Bodenniveau, auf dem der Anhé&nger (1) steht,
absenkbar ist. Der Anhanger (1) weist eine
Anhangerkupplung (5) und einen direkt oder
indirekt auf die Rader (3) wirkenden, steuerbaren
Antrieb (8, 9) auf.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Anhanger mit den Merkmalen des Oberbegriffes des Anspru-
ches 1.

[0002] Auf Baustellen erfolgt das Zubringen von Baumaterial, Werkzeugen etc. Ublicherweise
durch Lastkraftwagentransporte, die fiir den Bauunternehmer entsprechende Frachtkosten ver-
ursachen. Nicht immer kénnen solche Transporte 6konomisch sinnvoll ausgefiihrt werden, da nur
die Lieferung von groBen Materialmengen wirtschaftlich ist, diese Materialmengen aber vor Ort
z.B. gegen Diebstahl oder Wettereinfliisse nicht ausreichend geschiitzt werden kénnen. Dazu
kommen die relativ langen Vorlaufzeiten fiir solche Transporte, da die Frachter fiir jede Bestellung
eine Lieferzeit von mehreren Tagen bendtigen.

[0003] Kleinere Subunternehmer wiederum, die auf der Baustelle etwa nur fiir Bauarbeiten ge-
ringen Umfanges verantwortlich sind, bendtigen oft nur relativ wenig Baumaterial, wie Sand, Flie-
sen, Zement od. dgl., und bringen diese in Kleintransportern oder Anhangern mit, weil LKW-
Transporte hierfiir zu hohe Kosten verursachen wiirden.

[0004] Insgesamt ist die Verbringung von kleinen Baumaterialmengen erwlinscht und sinnvoll,
bereitet aber einen entsprechenden Zeit- und Arbeitsaufwand, weil die Ladeflachen von Klein-
transportern und Anhangern fir ein rationelles Be- und Entladen nicht ausgelegt sind, und daher
ein mihsames Manipulieren des Baumaterials bewerkstelligt werden muss. Was ein Liefer-LKW
mittels Kran in einem Arbeitsgang aufladen und entladen kénnte, geschieht bei solchen kleineren
Lieferungen z.B. durch Aufschultern und Tragen von S&cken oder anderen Behaltnissen, da ins-
besondere kleine Baustellen lber keine entsprechenden Kran- oder Hebevorrichtungen fir diese
Art von Arbeiten verfligen.

[0005] Ein &hnliches Problem ergibt sich, wenn Baumaterialien auf der Baustelle selbst bewegt
werden sollen. Auf glatten Béden ist es noch méglich, kleinere Hubstaplervorrichtungen, wie Hub-
wagen - umgangssprachlich auch ,Ameisen” genannt - zu verwenden, um Material auf kleineren
Flachen zu bewegen. Auf Baustellen herrscht in der Regel jedoch ein Untergrund, der solche
vergleichsweise ginstigen Geratschaften nicht zulasst.

[0006] Die Anschaffung der verschiedenen Geratschaften, die fir die Erfillung dieser Aufgaben
notwendig sind, Ubersteigen in der Regel die Mittel kleinerer Unternehmen. Es wird daher ideal-
erweise eine Vorrichtung bendtigt, die méglichst viele Aufgaben gleichzeitig Gibernehmen kann
und dabei kostenglinstig ist.

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, eine solche Vorrichtung zur Verfligung zu stellen.

[0008] Gelbst wird diese Aufgabe erfindungsgeman durch einen Anhéanger mit den Merkmalen
des Anspruchs 1.

[0009] Dabei weist ein Anhanger fir ein Kraftfahrzeug wenigstens eine Achse auf, an der Rader
angeordnet sind, und eine im Inneren des Anhangers angebrachte Hubstaplervorrichtung, die
innerhalb des Anhangers zwischen einer Transportstellung, in der Ladegut transportierbar ist,
und einer Verladestellung, in der Ladegut mit der Hubstaplervorrichtung heb- und senkbar ist,
verschiebbar ist, und die in der Verladestellung bis zum Bodenniveau, auf dem der Anhanger
steht, absenkbar ist, wobei der Anhanger eine Anhangerkupplung und einen direkt oder indirekt
auf die Rader wirkenden, steuerbaren Antrieb aufweist.

[0010] Dadurch wird der Anhanger, wenn er von dem Fahrzeug, das den Anhanger zieht, abge-
kuppelt wurde, zu einem Mittel, mit dem auch schwere Materialien einfach und komfortabel trans-
portiert werden kdnnen und das gleichzeitig einfach be- und entladen werden kann.

[0011] GemaR einer bevorzugten Ausflihrungsform weist der Anhénger zwei Achsen auf. Da-
durch kénnen gréBere Lasten transportiert und auf der Baustelle verschoben werden. Weiters
sind Ausfihrungsformen mit vier oder mehr Radern besser fir die haufig sehr unebenen Unter-
grinde auf Baustellen geeignet. Zudem kann - im Gegensatz zu einer einachsigen Ausfiihrungs-
form - ein Kippen des Anhangers beim Be- und Entladen von Lasten vermieden werden.
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[0012] Weiters kénnen Stiitzen vorgesehen sein, um entstehende Hebelkrafte, die den Anhanger
Kippen kénnen, zu kompensieren. Im Rahmen der Erfindung ist es bevorzugt, wenn an den Stit-
zen Réader, insbesondere Vollgummirader, angeordnet sind, die vorzugsweise in alle Richtungen
lenkbar sind.

[0013] GemaR einer weiteren bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist jede Achse des An-
héngers angetrieben. Diese Weiterbildung unterstiitzt zusatzlich den Betrieb auf unebenem Ge-
lande. Insbesondere bei mehrachsigen Varianten kann so gewahrleistet werden, dass der Anha-
nger durch den Antrieb oder die Antriebe bewegt werden kann.

[0014] In einer weiteren bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist jedes Rad separat angetrie-
ben. Durch diese Variante werden insbesondere Situationen, in denen ein Rad einer Achse keine
hinreichende Haftung am Boden hat, ausgeglichen.

[0015] Geman einer besonders bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung ist der Antrieb oder
sind die Antriebe durch eine Funksteuerung ansteuerbar. Dies erhéht die Sicherheit bei der Ver-
wendung des Anhangers, da so ein Sicherheitsabstand eingehalten werden kann. AuBBerdem
kann der Anhanger mit dem Antrieb oder den Antrieben auf engerem Raum bewegt werden, da
kein Platz fur eine Bedienperson in unmittelbarer Nahe des Anhangers bendtigt wird.

[0016] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform weist der Anhéanger einen Energie-
speicher auf, der mit dem Antrieb oder den Antrieben verbunden ist, und der mit einer Lichtma-
schine verbunden ist, die wiederum mittelbar oder unmittelbar mit den Radern verbunden ist. Auf
diese Art und Weise kann der Energiespeicher fiir den Antrieb aufgeladen werden, wahrend der
Anhéanger von einem Kraftfahrzeug gezogen wird.

[0017] GemaR einer weiteren Ausfiihrungsform weist der Anhénger, insbesondere die Anhén-
gerkupplung, einen Sensor zum Ermitteln des Kupplungszustandes des Anhangers auf. Mit ei-
nem solchen Sensor kann, wenn dieser mit entsprechenden Mitteln zum Unterbinden des Be-
triebs des Anhangers verbunden ist, verhindert werden, dass der Antrieb eines Kraftfahrzeuges,
an den der Anhanger gekuppelt ist, und der Antrieb oder die Antriebe des Anhangers gegenei-
nander arbeiten und so gegebenenfalls Beschadigungen verursachen.

[0018] GemaR einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist eine Bodenwand vorgesehen,
die im Wesentlichen eine Bodenflache abdeckt und die in Transportstellung als Ladeflache dient.
Die Bodenwand weist ein Bodenelement oder mehr als ein Bodenelement auf, das/die im Bereich
der Bodenflache am Anhanger beweglich montiert ist/sind, so dass zumindest ein Teil der Bo-
denflache in Verladestellung unbedeckt ist. Dadurch ist es nicht mehr erforderlich, dass die Hub-
staplervorrichtung bis an den Rand des Anhangers bewegt werden muss, um bis zum Boden
verfahren zu werden, was die Stabilitdt das Anhangers in der Verladestellung erhéht.

[0019] GemaR einer weiteren, bevorzugten Weiterbildung der Erfindung liegt die Anhangerkupp-
lung in Fahrrichtung betrachtet vorne und in Transportstellung befindet sich das Bodenelement
in Fahrtrichtung gesehen in einem hinteren Bereich und in Verladestellung befindet sich das Bo-
denelement in Fahrtrichtung gesehen in einem mittleren oder vorderen Bereich. Dadurch wird die
Mdglichkeit minimiert, dass der bewegliche Teil der Bodenelemente die Bewegung der Hubstap-
lervorrichtung behindert.

[0020] In einer weiteren, besonders bevorzugten Weiterbildung der Erfindung weist die Boden-
wand einen unbeweglichen Teil auf und das Bodenelement oder die Bodenelemente ist bzw. sind
in Verladestellung unterhalb des unbeweglichen Teils angeordnet. Ganz besonders bevorzugt
sind die Bodenelemente gemeinsam rollladenartig zu einer Rolle aufrollbar.

[0021] Eine rollenartige Ausfiihrungsform der Erfindung zeichnet sich insbesondere dadurch aus,
dass nicht nur die Bodenelemente in der Verladestellung sicher verstaut sind, sondern auch -
beispielsweise durch einen Abstreifer oder eine Birste - beim Verstellen zwischen den beiden
Stellungen gereinigt werden kénnen. Dadurch kdnnen Verschleil3 und/oder Beschadigungen, bei-
spielsweise durch antrocknende Betontropfen oder -stlicke, vermieden werden.

[0022] Der erfindungsgemaBe Anhéanger ist durch die Summe der zusammenwirkenden techni-
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schen Merkmale ein multifunktionales Transportgerat. Zum einen bestehen gro3e Vorteile betref-
fend das Be- und Entladen von Lasten auf einer Baustelle, insbesondere bei kleinen Baustellen
oder fir kleinere Unternehmer; zum anderen bestehen groBe Vorteile betreffend den Transport
von Lasten zur Baustelle und auch auf der Baustelle.

[0023] Die Multifunktionalitdt des Anhangers kann noch erhdht werden, indem die Hubstapler-
vorrichtung nicht nur vom Niveau der Bodenflache des Anh&ngers auf Bodenniveau in der Trans-
portstellung abgesenkt werden kann, sondern indem die Hubstaplervorrichtung vom Niveau der
Bodenflache des Anhangers anhebbar ist. Somit kénnen vorteilhafterweise Lasten von einer an-
deren, erhdhten Fahrzeugladeflache aufgenommen und auf der Baustelle weitertransportiert wer-
den.

[0024] Die Multifunktionalitat des Anhangers kann weiter erhéht werden, indem die Hubstapler-
vorrichtung mit einer Kippvorrichtung in Verbindung steht, so dass auch Kippcontainer transpor-
tiert und entsprechend verwendet werden kénnen. Hierfiir kann die Hubstaplervorrichtung Ein-
richtungen zum Aufnehmen eines Kippcontainers aufweisen, wobei diese Einrichtungen in einer
einfachen Ausfihrungsform durch die Gabeln der Hubstaplervorrichtung gebildet sind. Zusétzlich
kann diese Einrichtung Sicherungsmittel gegen ein unbeabsichtigtes Abrutschen oder Auskippen
des Containers umfassen. Zum Kippen kann beispielsweise ein Seilzug vorgesehen sein.

[0025] Weitere bevorzugte Ausfihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der Ubrigen Un-
teranspriche.

[0026] Nachstehend ist ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung anhand der Zeich-
nungen naher beschrieben. Es zeigt:

[0027] Fig. 1 eine teilweise schematisierte, isometrische Ansicht eines erfindungsgemaien
Anhangers in einer Transportstellung,

[0028] Fig. 2 den Anhanger von Fig. 1 in einer Verladestellung und
[0029] Fig. 3 eine Seitenansicht des Anhangers von Fig. 1.

[0030] Fig. 1 zeigt einen Anhanger 1 mit zwei Achsen 2 mit Radern 3. Auf dem Anhanger 1 ist
eine Hubstaplervorrichtung 4 angeordnet, mit der Gliter vom und auf den Anhanger verladen
werden kénnen. An einem vorderen Ende weist der Anhanger 1 eine Kupplung 5 auf, mit der er
mit einem Kraftfahrzeug verbunden werden kann. Weiters weist der Anhanger 1 in der dargestell-
ten Ausfihrungsform zwei Bodenelemente 6, 7 auf, wovon ein Bodenelement 6 beweglich mon-
tiert ist und ein Bodenelement 7 unbeweglich montiert ist.

[0031] Der Anhanger 1 verfliigt weiters Uber zwei Antriebe 8, 9 (siehe Fig. 3), die mittels einer
Fernbedienung 11 (symbolisch dargestellt) angesteuert werden kénnen. Hierflir verfliigt der An-
hanger 1 Gber ein Mittel 12 zur drahtlosen Dateniibertragung (symbolisch dargestellt), das die an
der Fernbedienung 11 eingegebenen Steuerungsbefehle empfangen und an die Antriebe 8, 9
(siehe Fig. 3) weitergeben kann.

[0032] Fig. 2 zeigt den Anhéanger 1 von Fig. 1 in einer Verladestellung. Das bewegliche Boden-
element 6 (siehe Fig. 1) ist nun nicht mehr zu sehen, da es sich unter dem unbeweglichen Bo-
denelement 7 befindet.

[0033] Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht des Anhéngers 1 von Fig. 1. Man erkennt zwei Antriebe 8,
9, mit denen die Achsen 2 angetrieben werden kénnen. Dadurch wird der Anhanger besonders
gelandegangig. Eine Weiterbildung, bei der jedes Rad 3 separat angetrieben ist, verstarkt diesen
Effekt noch. Zusatzlich lassen sich Anhanger 1, bei denen jedes Rad 3 separat angetrieben ist,
besonders leicht steuern, da keine Lenkung der Rader 3 erforderlich ist, wenn die Rader 3 einer
Achse 2 gegenlaufig angetrieben werden kdnnen.
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Anspriiche

1.

10.

11.

12.

Anhanger fir ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Achse (2), an der Rader (3) angeordnet
sind, und mit einer im Inneren des Anhangers (1) angebrachten Hubstaplervorrichtung (4),
die innerhalb des Anhangers (1) zwischen einer Transportstellung, in der Ladegut transpor-
tierbar ist, und einer Verladestellung, in der Ladegut mit der Hubstaplervorrichtung (4) heb-
und senkbar ist, verschiebbar ist, und die in der Verladestellung bis zum Bodenniveau, auf
dem der Anhanger (1) steht, absenkbar ist, wobei der Anhanger (1) eine Anhangerkupplung
(5) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der Anhanger (1) einen direkt oder indirekt auf
die Rader (3) wirkenden, steuerbaren Antrieb (8, 9) aufweist.

Anhanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Anhanger (1) zwei Achsen
(2) aufweist.

Anhanger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass jede Achse (2) des An-
hangers (1) angetrieben ist.

Anhanger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Rad (3) separat
angetrieben ist.

Anhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb
(8, 9) oder die Antriebe (8, 9) durch eine Funksteuerung (11, 12) ansteuerbar ist/sind.

Anhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Anhanger
(1) einen Energiespeicher aufweist, der mit dem Antrieb (8, 9) oder den Antrieben (8, 9)
verbunden ist, und der mit einer Lichtmaschine verbunden ist, die wiederum mittelbar oder
unmittelbar mit den Radern (3) verbunden ist.

Anhanger nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Anhanger
(1), insbesondere die Anhangerkupplung (5), einen Sensor zum Ermitteln des Kupplungszu-
standes des Anhéangers (1) aufweist.

Anhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine Boden-
wand vorgesehen ist, die im Wesentlichen eine Bodenflache abdeckt und die in Transport-
stellung als Ladeflache dient und dass die Bodenwand ein Bodenelement (6) oder mehr als
ein Bodenelement (6) aufweist, das/die im Bereich der Bodenflache am Anhanger beweglich
montiert ist/sind, so dass zumindest ein Teil der Bodenflache in Verladestellung unbedeckt
ist.

Anhanger nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Anhangerkupplung (5) in
Fahrrichtung betrachtet vorne liegt, und dass sich das Bodenelement (6) in Transportstellung
in Fahrtrichtung gesehen in einem hinteren Bereich befindet und dass sich das Bodenele-
ment (6) in Verladestellung in Fahrtrichtung gesehen in einem mittleren oder vorderen Be-
reich befindet.

Anhanger nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Bodenwand einen
unbeweglichen Teil (7) aufweist und dass das Bodenelement (6) oder die Bodenelemente
(6) in Verladestellung unterhalb des unbeweglichen Teils (7) angeordnet ist bzw. sind, ins-
besondere dass die Bodenelemente (6) gemeinsam rollladenartig zu einer Rolle aufrollbar
sind.

Anhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Hub-
staplervorrichtung (4) vom Niveau der Bodenflache des Anhéngers (1) anhebbar ist.

Anhanger nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Hub-
staplervorrichtung (4) Einrichtungen zum Aufnehmen von Kippcontainern aufweist und mit
einer Kippvorrichtung in Verbindung steht.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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