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(57) Resumo: DISPOSICAO PARA MONTAGEM DE UMA BARRA
DE PARA-CHOQUE. Disposigdo para a montagem de uma barra de
para-choque de veiculo automotivo por intermediario de um elemento
de guarnigéo frontal. A invengéo propde uma disposi¢do para montar
uma barra de para-choque (16) na parte frontal (12) de um veiculo (10)
em que a barra de para-choque (16) que comporta uma seg¢éo central
(22) de orientagao principal transversal e duas se¢des (24) opostas de
extremidade lateral, das quais cada uma estd em apoio

longitudinalmente em direcdo a traseira contra um elemento de
estrutura da carroceria (32) do veiculo (10) associado, em que a parte
frontal (12) do veiculo (10) comporta um defletor (30) aerodinamico
inferior que é disposto embaixo da barra do para-choque (16) atras do
elemento de guarni¢do (26), caracterizada em que a barra do para-
choque (16) é fixada na estrutura da carroceria do veiculo (10) por
intermediario do defletor (30).
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"DISPOSICAO PARA MONTAGEM DE UMA BARRA DE PARA-
CHOQUE"

A invengdo propde uma disposi¢do para montagem de uma barra
de para-choque na parte frontal de um veiculo.

A inveng@o propde mais particularmente uma disposigdo para
montagem de uma barra de para-choque na parte frontal de um veiculo
automotivo abaixo do péra-choque frontal do veiculo, em que a barra de para-
choque consiste de um tubo perfilado que é apto a se deformar globalmente
voltado para tras quando a parte frontal do veiculo é submetida a um impacto,
€ que comporta uma se¢do central de orientagio principal transversal e duas
segoes oposta de extremidade lateral, sendo que cada estdi em apoio
longitudinalmente voltado para tris contra um elemento de estrutura da
carroceria do veiculo associado, em que a parte frontal do veiculo comporta
um elemento de guarnigio frontal que cobre as faces frontais respectivas do
para-choque e da barra do para-choque e comporta um defletor aerodinimico
inferior que esta disposto abaixo da barra do péara-choque atris do elemento
de guarnigdo.

Uma barra de péara-choque como esta é, no modo convencional,
montada abaixo do para-choque do veiculo automotivo e limita os riscos de
machucar um pedestre que foi atingido pelo veiculo ao absorver alguma parte
da energia produzida pelo impacto e evitar que as pernas do pedestre fiquem
posicionadas embaixo do veiculo.

Além disso, a barra do para-choque precisa ser capaz de ser
substituida facilmente ap6s o veiculo ter experimentado um impacto de baixa
amplitude que ndo deformou a estrutura da carroceria do veiculo.

A fim de determinar o comportamento da barra do para-choque
em um impacto e, assim, ser capaz de projetar a mesma de modo apropriado,
utiliza-se uma série de testes, particularmente um teste de "impacto de

Danner", em que o veiculo entra em contato com uma parede a uma
velocidade de cerca de 15 km/h.
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O documento WO-A-01/28818 descreve uma disposi¢io de barra
de para-choque que esta disposta abaixo do para-choque frontal do veiculo e
que consiste de um elemento perfilado globalmente dobrado para tras de
modo que suas se¢Bes de extremidade lateral s3o de orientago longitudinal.

No entanto, segundo o documento, as extremidades livres das
segdes de extremidade lateral s3o fixadas na estrutura de carroceria do veiculo.

Assim, ap6s um impacto de baixa amplitude e quando toda a
parte frontal do veiculo pode ser substituida, o fato de que a barra do péra-
choque € fixada & estrutura da carroceria do veiculo torna dificil a
desmontagem da parte frontal.

E um objeto de a invencdo propor uma disposi¢do para
montagem da barra do para-choque na parte frontal do veiculo que,
notadamente, permite que a barra do para-choque seja removida facilmente de
modo que a totalidade da parte frontal do veiculo pode ser facilmente
substituida quando danificada.

Para esta finalidade, a inveng¢@io propSe uma disposigdo do tipo
selvagem descrito previamente, caracterizada em a barra do para-choque ¢
fixada na estrutura da carroceria do veiculo por intermédio do defletor.

De acordo com outras caracteristicas da invencdo:

- a barra do péara-choque é também fixada & estrutura da
carroceria do veiculo por intermédio do elemento de guarnigéo frontal;

- 0 defletor comporta uma placa transversal globalmente
inclinada com relagdo & horizontal e se estendendo em uma certa distancia da
barra do para-choque com, pelo menos, uma extremidade da placa fixada ao
elemento da estrutura da carroceria, e em que o defletor comporta uma
colecdo de protuberancias que se projetam para cima com relacdo a placa
transversal e que ligam a placa transversal 4 barra do péra-choque;

- 0 topo de cada protuberincia comporta meios de fixagcdo do
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defletor sobre a barra do péara-choque;

- as protubera‘mciasr sdo produzidas como uma parte integrante da
placa transversal; |

- o elemento de estrutura da carroceria comporta meios de guia
em deformagdo da barra do para-choque, para bloquear as se¢des de
extremidade lateral e deslocamento seguindo a dire¢do vertical quando da
deformag&o da barra de para-choque;

- o elemento de estrutura da carroceria sustenta um elemento de
formagdo de batente associado com cada se¢do de extremidade da barra do
para-choque e contra a qual a secdo de extremidade associada esta em batente
verticalmente voltada para cima e/ou para baixo;

- 0 defletor é realizado de modo a limitar as deformagdes
verticais voltadas para baixo e/ou para cima da barra do para-choque;

- cada se¢do de extremidade da barra do para-choque é dobrada
em uma forma de U aberta transversalmente em diregéio ao interior, cuja
perna transversal traseira estd em apoio longitudinal voltado para tras contra o
elemento de estrutura de carroceria.

Outras caracteristicas e vantagens da inven¢do serdo evidentes da
leitura da descrigdo detalhada que segue, para cuja compreensdo referéncia
sera feita as figuras anexas, em que:

- Figura 1 ¢ uma representagdo esquematica lateral da frente de
um veiculo automotivo mostrando a posi¢do relativa da barra do para-choque
com relagdo ao para-choque;

- Figura 2 € uma vista em corte e em escala maior da parte frontal
do veiculo, mostrando o posicionamento dos componentes da parte frontal
com relagdo uma a outra; e

- Figura 3 € uma representacdo esquemadtica vista de cima da

parte frontal do veiculo, representada na figura 2, mostrando a forma



10

15

.20

25

particular da barra do para-choque.

Representou-se, nas figuras 1 e 2, a parte frontal 12 de um
veiculo automotivo 10 que comporta um para-choque 14, uma barra do para-
choque 16 inferior disposta abaixo do para-choque 14, e um elemento de
guarni¢do 26 que cobre as faces frontais respectivas do para-choque 14 e da
barra do para-choque 16.

Como se nota na figura 2, o para-choque 14 ¢ de tipo
convencional; ele comporta um elemento de suporte deformavel 18 na forma
de uma haste transversal metélica e um sistema de absorgdo de energia 20, por
exemplo feito de espuma, capaz de absorver impactos em baixa velocidade.

A barra do para-choque 16 é disposta verticalmente abaixo do
para-choque 14 do veiculo, a uma distancia "d" e o elemento de guarnicdo 26
comporta uma abertura 28 ao nivel do espago entre o para-choque 14 ¢ a barra
do para-choque 16, para permitir a circulagdo de um fluxo de ar em diregfo ao
radiador do deslocamento do veiculo.

Finalmente, a parte frontal 12 do veiculo 10 comporta um
defletor inferior 30 que € disposto abaixo da barra do para-choque 16 e atras
do elemento de guarni¢io 26 e que ¢ conformado de tal modo para
redirecionar os fluxos de ar que circulam sob a parte frontal 12 e que sdo
produzidos quando do deslocamento do veiculo 10.

A barra do péra-choque 16 consiste de um tubo perfilado de
orientagdo principal transversal, que comporta uma se¢fio central transversal
22 dobrada em uma forma de um "C" aberto em dire¢fo a traseira do veiculo
10, € duas se¢des de extremidade 24 opostas, sendo que cada é dobrada na
forma de um-U aberto transversalmente em dire¢do ao interior da parte frontal
12 do veiculo.

Cada segdo de extremidade 24 comporta, assim, uma perna

frontal globalmente transversal 24a, que se estende na extremidade transversal
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associada da segfio central 22 da barra do péra-choque 16, e uma perna
traseira globalmente transversal 24b. .

A barra do péara-choque 16 é conformada para se deformar,
globalmente horizontalmente, no evento de um impacto na frente do veiculo
10. Para isto, a perna traseira 24b de cada secéo de extremidade 24 se sustenta
longitudinalmente voltada para tris contra um elemento de estrutura de
carroceria 32 do veiculo 10.

De acordo com a inveng3o, a barra do para-choque 16 é fixada ao
elemento de estrutura de carroceria 32 por intermédio do elemento de
guarnigdo 26.

De acordo com uma forma de realizagdo preferida da invencdo, a
barra do péra-choque 16 é também fixada ao elemento de estrutura da
carroceria 32 do veiculo 10 por intermédio do defletor 30.

Um tal método de fixag8o torna possivel, por um lado, limitar as
vibragGes entre a barra do para-choque 16 e o elemento de guarnigéio 26, mas
também permite favorecer a deformagéo da barra do para-choque 16 no caso
de choques.

Com efeito, como se nota na figura 3, e de acordo com a
invengdo, as pernas traseiras 24b de cada secdio de extremidade 24 ndo sdo
fixadas ao elemento de estrutura de carroceria 32 do veiculo e, assim, a barra
do para-choque 16 estd livre para deformar em tal modo que as se¢des de
extremidade 24 estdo aptas a se afastar uma em relagio 2 outra seguindo a
direcdo transversal.

Como pode ser visto na figura 2, o defletor 30 comporta uma
placa plana 34 de orientagdo principal transversal e que est4 situada embaixo
e em alguma distancia da barra do para-choque 16 e é inclinada com relagdo a
horizontal em tal modo que a altura de sua borda de extremidade frontal 34a é

superior a altura de sua borda de extremidade traseira 34b.
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O defletor 30 € fixado ao elemento de estrutura de carroceria 32
por intermediario da borda de extremidade traseira 34b da placa 34 e é fixado
ao elemento de guarni¢éo 26 por intermédio da borda de extremidade frontal
34a da placa 34.

O defletor 30 também comporta um conjunto de protuberincias
36 que se projetam para cima com relagdo a placa transversal 34 e que ligam a
barra do para-choque 16 ao defletor 30.

De acordo com uma forma de realiza¢do preferida do defletor 30,
as protuberincias 36 sdo formadas como uma parte integrante da placa 34; por
exemplo, elas sdo formadas por estampagem ou dobra da placa, de modo que
o defletor 30 seja realizado em uma inica pega.

Para a fixagdo da barra do para-choque 16 ao defletor 30, o topo
36s de cada protuberancia comporta meios de fixagéo a barra do para-choque
16, notadamente por aparafusamento ou solda.

Quando a barra do para-choque 16 deforma, € preferivel limitar
suas deformagdes na dire¢do vertical a fim de evitar que uma se¢do da barra
do para-choque 16 entre em contato com um elemento da parte frontal do
veiculo.

Isto é porque, de acordo com outra forma de realiza¢do da
invengdo, o elemento de estrutura de carroceria 32 sustenta os meios para
guiar a barra do para-choque 16 em deformag@o, de modo que ela se deforma
globalmente em seu plano horizontal principal.

De acordo com uma variante desta forma de realizacdo da
inven¢do, os meios de guia comportam um esquadro 38 que € associado com
cada se¢do de extremidade 24 e contra a qual a se¢do de extremidade 24
associada estd em batente verticalmente voltada para cima. O esquadro 38
fica, conseqiientemente, posicionado sobre o elemento de estrutura da

carroceria 32 acima da perna traseira 24b da se¢do de extremidade associada
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24.

De acordo com outra variante, ndo representada desta forma de
realizagfo da invengdo, o elemento de estrutura de carroceria 32 comporta um
segundo esquadro que forma batente verticalmente voltado para baixo para a
perna traseira 24b de cada se¢do de extremidade 24.

De acordo com ainda outra variante desta forma de realizacfo da
inven¢@o, o defletor 30 ¢ conformado de modo a limitar as deformacdes
verticalmente da barra do para-choque 16.

Para tanto, como se nota na figura 2, as protuberincias 36 ficam
posicionadas com relagdo 4 barra em modo que elas sio distribuidas ao longo
do comprimento da barra do para-choque 16.

A montagem da barra do para-choque 16 por intermediério do
defletor 30 e, conforme o caso, por intermedidrio do elemento de guarnigio
26, permite que ndo se tenha nenhum elemento de fixa¢do da barra de para-
choque 16 com o elemento de estrutura da carroceria 32. Assim, a
desmontagem da parte frontal do veiculo 10 € mais fécil porque nfo se tem
necessidade de desmontar a barra do para-choque 16 do elemento de estrutura
da carroceria 32.

Além disso, a montagem da barra do péara-choque 16 sobre o
defletor 30 permite realizar uma parte frontal de veiculo comportando um
sistema de absor¢do de impactos tendo uma boa compressibilidade e que gera
esforgos relativamente fracos sobre a estrutura da carroceria 32 do veiculo 10.

Isto permite reduzir os custos de reparo do veiculo em caso de
impactos porque ndo se precisa prever nenhuma intervengio sobre a estrutura

da carroceria 32 do veiculo 10.
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REIVINDICACOES

1. Disposi¢do para montagem de uma barra de para-choque (16)
na parte frontal (12) de um veiculo automotivo (10) abaixo do para-choque
frontal (14) do veiculo (10),

em que a barra do para-choque (16) consiste de um tubo
perfilado que € apto a se deformar globalmente voltado para trds quando a
parte frontal (12) do veiculo (10) € submetida a um impacto, e que comporta
uma sec¢do central (22) de orientagdo principal transversal e duas segdes (24)
opostas de extremidade lateral, cada uma em apoio longitudinalmente voltado
para trds contra um elemento de estrutura de carroceria (32) do veiculo (10)
associado,

em que a parte frontal (12) do veiculo (10) corﬁporta ‘um
elemento de guarni¢do frontal (26) que cobre as faces frontais respectivas do
para-choque (14) e da barra do para-choque (16) e comporta um defletor (30)
aerodindmico inferior que estd posicionado abaixo da barra do péara-choque
(16) atras do elemento de guarnigéo (26),

caracterizada pelo fato de que a barra do para-choque (16) é

fixada a estrutura da carroceria do veiculo (10) por intermédio do defletor (30).

2. Disposicdo de acordo com a reivindicagdo precedente,
caracterizada pelo fato de que a barra do para-choque (16) é, por outro lado,
fixada a estrutura da carroceria (32) do veiculo (10) por intermediario do
elemento de guarni¢do frontal (26).

3. Disposi¢do de acordo com qualquer uma das reivindicages

precedentes, caracterizada pelo fato de que o defletor (30) comporta uma

placa transversal (34) globalmente inclinada com relagdo a horizontal que se
estende distante da barra do para-choque (16) e da qual, pelo menos, uma
extremidade (34b) da placa é fixada ao elemento de estrutura de carroceria
(32), e em que o defletor (30) comporta um conjunto de protuberancias (36)

que se projetam voltadas para cima com relagdo a placa transversal (34) e que
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ligam a placa transversal (34) a barra do para-choque (16).
4. Disposi¢do de acordo com a reivindicagdo precedente,

caracterizada pelo fato de que o topo de cada protuberancia (36) comporta

meios de fixa¢do do defletor (30) na barra do para-choque (16).

5. Disposic¢do de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 3
ou 4, caracterizada pelo fato de que as protuberancias (36) sdo realizadas
como uma parte integrante da placa transversal (34).

6. Disposi¢do de acordo com qualquer uma das reivindica¢des

precedentes, caracterizada pelo fato de que o elemento de estrutura de

carroceria (32) comporta meios (38) para guiar a deformagdo da barra do
para-choque (16) para bloquear as secdes de extremidade lateral (24) em
deslocamento seguindo a dire¢do vertical quando da deformagdo da barra do
para-choque (16).

7. Disposicdo de acordo com a reivindicagdo precedente,

caracterizada pelo fato de que o elemento de estrutura de carroceria (32)

sustenta um elemento (38) formando batente associado com cada se¢do de
extremidade (24) da barra do para-choque (16) e contra a qual a se¢do de
extremidade associada (24) estd em batente verticalmente voltada para cima
e/ou para baixo.

8. Disposicio de acordo com a reivindicagio 6 ou 7,

caracterizada pelo fato de que o defletor (30) é realizado de modo a limitar as

deformagdes verticalmente voltadas para baixo e/ou para-cima da barra do
para-choque (16).
9. Disposi¢do de acordo com qualquer uma das reivindica¢des

precedentes, caracterizada pelo fato de que cada se¢do de extremidade (24) da

barra do para-choque (16) é dobrada em uma forma de U aberta
transversalmente em direcdo ao interior, cuja perna transversal traseira (24b)
esta em apoio longitudinal voltado para tras contra o elemento de estrutura de

carroceria (32).
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RESUMO

"DISPOSICAO PARA MONTAGEM DE UMA BARRA DE PARA-
CHOQUE"

Disposi¢do para a montagem de uma barra de para-choque de
veiculo automotivo por intermediario de um elemento de guarnigdo frontal. A
invengdo propde uma disposi¢éo para montar uma barra de para-choque (16)
na parte frontal (12) de um veiculo (10) em que a barra de para-choque (16)
que comporta uma segdo central (22) de orientagdo principal transversal e
duas segéesl (24) opostas de extremidade lateral, das quais cada uma estd em
apoio iongitudinalmente em direcdo a traseira contra um elemento de
estrutura da carroceria (32) do veiculo (10) associado, em que a parte frontal
(12) do veiculo (10) comporta um defletor (30) aerodindmico inferior que ¢
disposto embaixo da barra do péra-choque (16) atris do elemento de
guarnigo (26), caracterizada em que a barra do para-choque (16) ¢é fixada na
esﬁ'utura da carroceria do veiculo (10) por intermediario do defletor (30).
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