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Jednobubnova pohanéci stanice pasového dopravniku se zafizenim pro napindni pasového
potahu

Oblast techniky

Technické feSeni se tykd uspofddani jednobubnové pohéanéci stanice pasového dopravniku,
pfedeviim dilniho, jehoz Ulinnost, provozni spolehlivost a bezpetnost provozu je zvysena
pouzitim napinaciho zafizeni pasového potahu s trvalym dopinanim prostfednictvim pf¥imodarého
motoru. ’ '

Dosavadni stav techniky

Prevazné u péasovych dopravnikid vétSich délek se pouzivd fady riznych zplsobli napinéni
pasového potahu, jehoZ spravné atrvalé predpéti je podminkou plynulého rozb&hu a chodu
pasového dopravniku. Mezi zndmé zplisoby napindni pasového potahu pasového dopravniku
patfi napf. gravitaéni napinani, systém vratkd a lan, rovné¢Zz pak pouziti pfimocarych motorti at’
Jiz s hydraulickym nebo pneumatickym pracovnim médiem. V piipadech, kdy je zapotiebi
instalovat pasovy dopravnik krat3i délky, napf. 40-60 m se napinaci zafizeni vzhledem
k rozmé&riim své konstrukce a pofizovaci cené nepouziva.

Pro dopravniky v t&chto délkdch by se mohlo svyhodou pouZivat jednobubnové pohén&ci
stanice. S provozem téchto jednobubnovych pohénécich stanic v dilnim provoze jsou viak
$patné zkuenosti, protoZe pii kazdém zvySeni odporu proti chodu pasového potahu dochazi
k prokluzu na hnacim bubnu, rozjezdy pasu i v béznych podminkéch nejsou mnohdy plynulé.

Podstata technického Fe$eni

Wy

Uvedené nevyhody, bréanici vét$imu rozSifeni jednobubnovych pohdnécich stanic odstraiiuje
technické feSeni, jehoZ podstata spoCiva v tom, Ze k pojezdové trati napinaciho zafizeni, ktera je
tvofena nosnymi ramy spojenymi hornimi pfiniky schyty valeCkd aspodnimi pfiéniky
s podpérou, pfi¢emz k nosnému rdmu je uchycena pojezdova liSta s otvory a soucasné Gchyty
valedki je v posuvném nosniku kotveni, ktery je opatfen kluznym vedenim a druhymi otvory pro
druhé &epy aretace, uchycen nejméné jeden piimocary motor, ktery je pfipojen zakonéenim své
vysuvné &asti k Gichytu voziku s posuvnym pfevadécim bubnem, kde soucasng vozik je opatien
pojezdovymi kole¢ky, voditky a prvnimi otvory pro prvni Cepy aretace pomocného kotveni.
K ptedni stran pojezdové trat€ napinaciho zafizeni je vykyvnym dchytem pfipojen pohénéci
buben s navadécim valcem pohanéci stanice. Ke koncové &asti pojezdové traté napinaciho
zafizeni je konzolou pfipevnén vyloznik s vysypnym bubnem pasového dopravniku a tchyt
nosného prvku traté dopravniku. K nosnému rému pojezdové trat€ jsou pod hornimi pfi€niky
upevnény kryci plechy pojezdové traté a sou€asné ke spodni &asti nosného rdmu jsou uchyceny
spodni pfi¢niky s Gichyty véle¢ki. Jednobubnova pohénéci stanice obsahuje dvé &asti pojezdové
trat® napinaciho zafizeni. Ke koncové €asti pojezdové traté napinaciho zafizeni je uchyceno

vedeni tazného lana.

Vyhody zafizeni podle technického feleni spocivaji v tom, Ze pasovy potah je trvale dopinin
b&hem provozu a tim je zvySena uinnost, provozni spolehlivost a bezpednost provozu. Zatizeni
pro napinani pasu dle tohoto technického feSeni je proti dosud zndmym provedenim rozmérové
nejmen$i aumoZiiuje instalaci ipro kratké délky pasovych dopravniki. Zptsob umisténi
napinaciho zafizeni mezihnaci a vysypny buben 3etii pouZiti dalsiho pevného prevadéciho
bubnu, ktery je nutno pouZit vZdy, pokud je napinaci zafizeni umist€éno mezi pohéanéci a vratnou
stanici pasového dopravniku. VéEtsi vzdélenost vysypného bubnu od pohonné jednotky umoZziiuje
pomoci ptidavnych stéraci lépe olistit pasovy potah od pfilnutych nedistot a tim vyrazn€ zmensit
moZnost zana3eni prostoru pod pohonnou jednotkou.
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Piehled obrizka na vykrese

Technické feSeni bude bliZe objasnéno pomoci vykresu, kde obr. 1 znazoriiuje bo¥ni pohled na
jednobubnovou pohénéci stanici pasového dopravniku, obr. 2 fez A-A' voziku 3 s prevadécim
bubnem 2, obr. 3 fez B-B' uchyceni ptimo&arych motorii 4 v posuvném nosniku kotveni a obr. 4
CasteCny fez vloZené Casti pojezdové trat€ 1 napinaciho zafizeni s vlozenymi vodicimi valetky
12.

Priklady provedeni technického fe3eni

Jednobubnova pohanéci stanice pasového dopravniku se zafizenim pro napinani pésového
potahu sestdvd z pojezdové traté 1 napinaciho zafizeni, prevddéciho posuvného bubnu 2,
navadéciho valce 8 a pohan&ciho bubnu 7 a nejmén& jednoho ptimo&arého motoru 4 ukotveného
k pojezdové trati 1 napmamho zatizeni. Pojezdova trat’ 1 napinaciho zafizeni je tvofena nosnymi
ramy 14 spojenymi hornimi pti¢niky 17 s Gchyty valedki a spodnimi ptidniky 15 s podpérou.
K nosnému rdmu 14 je uchycena pojezdova lidta 26 s otvory a soudasn& tchyty 10 vale¥ku.
V posuvném nosniku 5 kotveni, ktery je opatfen kluznym vedenim 20 a druhymi otvory pro
druhé epy 18 aretace jsou uchyceny tfi pfimo&aré motory 4, které jsou ptipojeny zakon&enim
své vysuvné &asti k dchytim voziku 3 s posuvnym pfevadécim bubnem 2. Vozik 3 je opatfen
pojezdovymi kole¢ky 29, voditky 27 a prvnimi otvory pro prvni &epy 19 aretace pomocného
kotveni. K pfedni stran€ pojezdové traté 1 napinaciho zafizeni je vykyvnym uchytem 9 ptipojen
pohén&ci buben 7 s navddécim vélcem 8 pohéngci stanice 25. Ke koncové &4sti pojezdové trat 1
napinaciho zafizeni je konzolou 6 pfipevnén vyloZnik 22 svysypnym bubnem 21 pasového
dopravniku a tichyt 23 nosného prvku napt. lana. K nosnému ramu 14 pojezdové traté jsou pod
hornimi pti€niky 17 upevnény kryci plechy 28 pojezdové tratd asoudasnd ke spodni &ésti
nosného rdmu 1 jsou uchyceny spodni p¥i€niky 16 s tichyty valeki. Jednobubnova pohan&ci
stanice obsahuje nejméné dv& &asti pojezdové trat® 1 napinaciho zatizeni. Ke koncové &asti
pojezdové trat€ 1 napinaciho zafizeni je uchyceno vedeni 11 ta?ného lana 13. Napinani pasového
potahu 24 se provadi posunem pfevadéciho bubnu 2, ptes ktery prochazi odleh&end véten
pasového potahu 24. Dostatedné opasani pohan&ciho bubnu 7 zajidtuje navadéci valec 8.
Napinéni pasového potahu 24 a tim vytvafeni optimalniho pFitlaku potahu 24 na pohén&ci buben
7 je provadéno trvale b&hem chodu pasového dopravniku. Aretace voziku 3 a posuvného nosniku
3 kotveni pomoci prvnich a druhych &epii 19 a 18 aretace umoZiiuje provoz pasového dopravniku
v ptipadé€ poruchy na pfivodu nebo pfimoarém motoru 4 napinaciho zafizeni, a to s konstantnim
pfedp&tim. Dale pak slouZi pro pfipad, Ze prodlouZeni pasového potahu 24 vy&erpalo cely zdvih
valce pfimocarého motoru 4 a v tomto pfipadé provedeme posunuti nosniku 5 kotveni a jeho
zakotveni ve vét3i vzdélenosti od pohané&ciho bubnu 7.

Posunuti nosniku 5 kotveni se provadi pfimogarym motorem 4 tak, Ze vozik 3 se zajisti prvnim
&epem 19 aretace, z nosniku 5 kotveni se vyjmou druhé &epy 18 aretace a nasledn& se pfimodary
motor 4 vysune na poZadovanou vzdalenost. Pak se vyjmou prvni &epy 19 aretace a zajisti se
nosnik 5 kotveni druhymi &epy 18 aretace. V ptipadg, Ze délka pojezdové tratd 1 je nedostatedné
pro napnuti pasového potahu 24, pfipoji se k dvojdilné pojezdové trati 1 dalii &4st pojezdové
traté 1, kterd je svou konstrukei stejna. Tim se dosahne zvySeni délky manipulace s pdsovym
potahem 24 pasového dopravniku a miiZe tato Uiprava slouZit jako zdsobnik pasového potahu 24.
Veétdi zmény délky pasového potahu 24 Ize provadét pouZitim pomocného pfesouvaciho zafizeni,
napfiklad vratku staznym lanem 13 vedenym vedenim 11 v koncové &4sti pojezdové tratd 1
uchycenym k posuvnému nosniku 5 kotveni.
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NAROKY NA OCHRANU

1.  Jednobubnovéa pohén&ci stanice pasového dopravniku se zafizenim pro napindni pasového
potahu sestévajici zpojezdové trat® napinaciho zafizeni, pfevadéciho posuvného bubnu,
navadéciho valce apohdnéciho bubnu stanice anejméné jednoho p¥imodarého motoru
ukotveného k pojezdové trati vyzna&ujici se tim, Ze k pojezdové trati (1) napinaciho
zafizeni, ktera je tvofena nosnymi ramy (14) spojenymi hornimi p¥i¢niky (17) s Gichyty valegka
a spodnimi pfi¢niky (15) s podpé&rou, pfi¢emz k nosnému rému (14) je uchycena pojezdova lista
(26) s otvory a soudasné tichyty (10) valetkii je v posuvném nosniku (5) kotveni, ktery je opatfen
kluznym vedenim (20) a druhymi otvory pro druhé Eepy (18) aretace, uchycen nejméné jeden
ptimolary motor (4), ktery je pfipojen zakonenim své vysuvné &asti k uchytu voziku (3)
s posuvnym pievadécim bubnem (2), kde sou€asné vozik (3) je opatfen pojezdovymi koledky
(29), voditky (27) a prvnimi otvory pro prvni éepy (19) aretace pomocného kotveni.

2. Jednobubnova pohénéci stanice podle ndroku 1 vyznadujici se tim, Zek pfedni
strané pojezdové trat€ (1) napinaciho zafizeni je vykyvnym dchytem (9) pfipojen pohén&ci buben
(7) s navadécim valcem (8) pohéanéci stanice (25).

3.  Jednobubnova pohéné&ci stanice podle nédrokii 1 a2 vyznadujici se tim, Ze ke
koncové Casti pojezdové traté (1) napinaciho zatizeni je konzolou (6) pfipevnén vyloznik (22)
s vysypnym bubnem (21) pasového dopravniku a chyt (23) nosného prvku.

4. Jednobubnova pohanéci stanice podle nirokii 1 a2 3 vyznadujici se tim, Ze
k nosnému ramu (14) pojezdové traté€ jsou pod hornimi p¥i¢niky (17) upevnény kryci plechy (28)
pojezdové traté a soucasné ke spodni ¢asti nosného ramu (1) jsou uchyceny spodni pfiéniky (16)
s ichyty (10) valecku.

5. Jednobubnovéa pohanéci stanice podle ndrokii 1 az 4 vyznadujici se tim, Ze
obsahuje nejméné dvé ¢asti pojezdové traté (1) napinaciho zafizeni.

6. Jednobubnova pohan&ci stanice podle ndrokti 1 az5 vyznadujici se tim, Zeke
koncové &asti pojezdové traté (1) napinaciho zafizeni je uchyceno vedeni (11) tazného lana (13).

4 vykresy
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