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(54) SCHIENEN-UNTERLAGSPROFIL

(57) Die Erfindung betrifit ein Schienen-Unterlagsprofil zur
elastischen Lagerung von Schienen, insbesondere StraBen-
bahnschienen, auf fester Fahrbahn, z.B. Beton.

Das Schienen-Unteragsprofii 1 besteht aus einer
Grundplatte 6, aus der mehrere Rippen 3, 3', 3" herausra-
gen. Die Rippen sind in ihrer Hohe abgestuft. An der AuBen-
seite A des Schienen-Unterlagsprofiles 1 ist am
verlangerten Teil der Rippe 3 eine Anschlaglippe 2 ange-
bracht. Die AuBenrénder der Auflagefiachen der auBeren
Rippe 3 sind mit Schmutzabweisem 4 versehen.
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Die Erfindung betrifft ein Schienen-Unterlagsprofil zur elastischen Lagerung von Schienen, insbesondere
StraBenbahnschienen auf fester Fahrbahn, z.B. Beton.

Elastomere Schienenzwischeniager sind z.B. aus der Patentschrift DD-PS 116 481 bekannt. Flr jeden
Schienenstrang wird vorerst ein starrer, fester Untergrund beispielsweise in Form von einer Betonlage
geschaffen. Nach der Patentschrift DD-PS 116 481 wird zwischen Schiene und Betonlage ein nicht ndher
beschriebenes Gummiband eingelegt. Bei weiteren Ausfiihrungen sind zwischen Schiene und Untergrund in
regeim#Bigen Abstdnden etwa bis zu 1000 mm Zwischenplatten aus elastomeren Material, beispielsweise
Gummi vorgesehen. Die Breite der Zwischenplatte entsprach der Breite der Schienen. Im Bereich zwischen
den Zwischenplatten in Langsrichtung des Schienenstranges betrachtet, werden bevorzugt Styroporplatten
eingelegt. Die Styroporplatten werden jedoch unter Belastung des die Gleisanlagen befahrenden Schienen-
fahrzeuges zusammengedriickt und somit bleibend deformiert. Die entstandenen Hohirdume zwischen
Schiene und Styroporplatie werden durch Fremdieile (Sand) ausgefilit und beeintrachtigen die Einfederung
der Schiene und unterbrechen die K&rperschallisolierung.

Diese Erfindung hat sich zur Aufgabe gemacht, ein Schienen-Unteriagsprofil zu schaffen, das ein
progressives Einfederverhalten besitzt, eine Schiene kontinuierlich lagert und gegen Verschmutzung
schiitzt.

Gelost wird die gestellte Aufgabe dadurch, daB aus der Grundplatte des Schienen-Unterlagsprofiles
mindestens flnf Rippen herausragen, die von auBen in Richtung Profilmitte abgestuft sind. An der
AuBenseite des Schienen-Unterlagsprofiles und zwar am verléngerten Teil der Rippe 3 ist eine Anschlags-
lippe angebracht. Die AuBenkanten der Auflagefidchen der &uBeren Rippen sind mit Schmutzabweiser
versehen. Die Hohe der Rippen nimmt um 5 bis 15 % von der RippenhShe vom Rande in Richtung Mitte
ab. Diese Abstufung gewihrleistet ein progressives Einfederungsverhalten, d.h. bei geringer Belastung ist
das Schienen-Unterlagsprofil weicher, bei groBerer Belastung hérter.

Die Anschlaglippe sichert die Lage des Schienen-Unierlagsprofiles beim Einschieben unter die Schiene.
Das Schienen-Unterlagsprofil kann bei der Montage exakt montiert werden. Die Schmutzabweiser sind
wulstartige Erhebungen am Rande der Aufiagefidchen der duBeren Rippen. Sie verhindern das Eindringen
von Staub und Sand in das Innere des Schienen-Unterlagsprofiles. Die Betonkantenausnehmung ermdglicht
eine leichte Plazierung des Schienen-Unterlagsprofiles im Beton. Durch das Dickenverh&ltnis, Grundplatte
zu Rippen ca. 1:3 ist das Schienen-Unterlagsprofil sehr flexibel und unter die Schiene leicht einschiebbar.

Da dieses Schienen-Unterlagsprofil unter der ganzen Schieneniédnge liegt, kommt es zu keiner Hohl-
raumbildung. Die Verformung der gelagerten Schiene erfolgt daher nicht punktuell und verbessert somit die
Laufeigenschaften der Réder.

Die Erfindung wird anhand beiliegender Zeichnung néher erldutert. Die Figur zeigt ein Ausflihrungsbei-
spiel im Querschnitt. Das in der einzigen Figur gezeigte Schienen-Unterlagsprofil besteht aus einer
Grundplatte 6, aus der finf Rippen, 3, 3', 3", herausragen. Die Rippen sind jeweils vom rechten und linken
Rand in Richtung Mitte abgestuft.

Die Rippen 3", sind um ca. 5 bis 15 % niedriger, die mittlere Rippe 3" ist um etwa 17 bis 23 % niedriger als
die zwei duBeren Rippen 3. An der AuBenseite A des Schienen-Unterlagsprofiles 1 ist am verléngerten Teil
der 4uBeren Rippe 3 eine Anschiaglippe 2 angebracht. Die Anschlagiippe 2 bildet mit der Vertikalen einen
Winkel von ca. 20 bis 30°. Die Seitenfidchen der Rippen 3, 3', 3", verlaufen von der Grundplatte 6 in
Richtung Auflagefisiche 7 konisch. Der Winkel zwischen der Seitenfidche und der Vertikalen betrégt ca. 5
bis 10°. Die zwei duBeren Rippen 3 sind auf der Auflagefliche 7 mit wulstartigen Erhebungen versehen,
die als Schmutzabweiser 4 bezeichnet werden. Die Schmutzabweiser 4 sind jeweils am AuBenrand der
Rippen 3 plaziert. Das Dickenverhéitnis - Grundplatte 6 zu den AuBeren Rippen 3 - ist etwa 1:3.

Die Grundplatte ist von der AuBenseite A mit einer Betonkantenausnehmung 5 versehen.

Die Anzahl der Rippen 3, 3', 3" kann variieren. Es kdnnen nach Bedarf auch sechs, sieben, acht usw.
Rippen aus der Grundplatte herausragen. Wesentlich ist aber die Abstufung der Rippen in Richtung Mitte
des Schienen-Unterlagsprofiles. Mit dieser Abstufung wird ein progressives Einfederungsverhalten des
Schienen-Unterlagsprofiles 1 erreicht, d.h. bei geringerer Belastung ist das Lager weicher, bei grodBerer
Belastung hirter. Das Schienen-Unterlagsprofil erstreckt sich unter der gesamten Schienenldnge.

Das Schienen-Unterlagsprofil 1 kann man infolge der Konstruktion der Grundplatte 6 leicht unter die
Schiene hineinschieben. Die Grundplatte 6 ist Trager der Rippen und kann auch aus anderen Materialien,
harteren Gummimischungen oder Kunststoffmaterialien bestehen. Das Schienen-Unterlagsprofil kann aus
einem Elastomer oder im Verbund aus mehreren Materialien bestehen. Entscheidend ist die Funktionstren-
nung. Die Grundplatte hat die Trégerfunktion, die Rippen ein elastisches Einfederverhalten. Vorzugsweise
werden fir die Rippen hochelastische, witterungsgeschiizte Natur- und SBR-Mischungen eingesetzt.
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Patentanspriiche

1.

Schienen-Unterlagsprofil zur elastischen Lagerung von Schienen, insbesondere StraBenbahnschienen
auf fester Fahrbahn, z.B. Beton, bei dem aus der Grundplatte mehrere, parallel zur Profillingsrichtung
angeordnete federnde Rippen herausragen, dadurch gekennzeichnet, das die Rippen (3, 3', 3") von
auBen in Richtung Profillingsmittellinie in ihrer Hohe abgestuft abnehmend angeordnet sind, an der
AuBenseite (A) des Schienen-Unterlagsprofils (1) am horizontal verldngerten Unterteil der randseitigen
Rippe (3) eine Anschlaglippe (2) fiir eine Schiene angebracht ist und die AuBenkanten der Auflagefia-
chen (7) der duBeren Rippen (3) mit wulstférmigen Schmutzabweisern (4) versehen sind.

Schienen-Unterlagsprofil nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, da8 die Abstufung der Rippen
(3, 3', 3") um jeweils 5 bis 15 % der Rippenh&he erfolgt.

Schienen-Unterlagsprofil nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daB die Anschlaglippe (2) mit
der Vertikalen einen Winkel von 0 bis 20 ° bildet.

Schienen-Unterlagsprofil nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, da die zundchst der Anschla-
glippe (2) befindliche untere AuBenseite (A) der Grundplatte (6) mit einer Betonkantenausnehmung (5)
versehen ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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