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Opona wedlug wynalazku sklada sie z
dwéch komér, umieszczonych jedna ponad
druga, z ktérych gorna dziata jako obrecz
pusta, a dolna jest wlasciwa, komora, beda-
ca pod ci$nieniem.

Rézne wykonania dla przyktadu przed-
stawiono na fig, 1 do 12,

Fig. 1 daje przekréj, w ktérym po-
przecznica, umieszczona blizej lub dalej od
czedci tocznej, oddziela obydwie komory 3
i 4 i laczy obydwa boki opony 5. O te po-
przecznice opiera si¢ stabiej lub mocniej
zab lub grzybek 6, o ksztalcie i wymiarach
odpowiednich do ciezaru jaki poprzecznica
ma wytrzymaé. Na zab na catym obwodzie
stale cisnie komora powietrzna 7, a poza
tem okresami, w przerwach mniej lub wie-
cej dlugich, w czeSci tocznej obreczy, ci-

$nienie ciezaru, ktory dziala na piaste kofa.
Z obydwu strion zeba znajduja sie na catym
obwodzie kanaly lub przedziaty 8, w kt6-
rych znajduje si¢ powietrze o ciénieniu
atmosferycznem, co stanowi cze$é dziataja-
ca jako obrecz pusta. Pod poprzecznica
mieéci si¢ komora powietrzna 7, ktéra dzia-
fa jako pneumatyk.

Na fig. 2 wida¢ obrecz, ktéra dla lepsze-
go biegu ma profil nawpét ptaski 11, obrecz
moze mie¢ rowniez profil zebrowy lub in-
ny ksztalt odpowiedni by zapobiec, a przy-
najmniej zmniejszyé odrywaniu sie kota od
jezdni. Ponadto w obreczy moga byé¢ szpa-
ry lub otwory 12 w odpowiedniej odlegho-
$ci, dzieki ktérym zmienia sie powietrze w
komorach 8, ktére tworza obrecz pusta,
Otwory te mozna okryé cze$ciami metalo-
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wemi. Na fig. 3 widaé, ze stosownie do po-
trzeby mozna zmieniaé¢ ksztalt i liczbe
zebow 6.

Na fig. 5 i 6 wszystkie zeby sa umie-
szczone na poprzecznicy badf tez czescio-
wio na czesci obreczy, dotykajacej jezdnie,
a cze$ciowlo na poprzecznicy., Na fig: 7 i 8
poprzecznica 13 jest przymocowana do

- obreczy z jednej. tylko strony, aby komora,

zawierajaca powietrze, miata wigcej luzuica-
tos¢ byta bardziej elastyczna. Gdy poprzecz-

‘nica jest tylko z jednej strony przymocowa-

na, obrecz mozna wykona¢ i wyjaé z formy
w zwykly sposéb. O ile jest pozadane dla
uproszczenia odlewu, poprzecznica moze
w formie zajmowaé potozenie 14, oznaczo-
ne linja punktowana, na fig. 9; poprzecznice,
stanowiaca calo$¢ z jedna §ciana obreczy,
mozna nastepnie podnie$é i oprzeé¢ drugim

koficem o zab 15, ktéry jest oporkiem lub -

tez przymocowaé zapomoca kilku szwoéw.
Na tej figurze widaé tez, ze przy tym jak
i w innych sposobach wykonania moga sie
znajdowaé otwory 12, przez ktére powie-
trze stale sie zmienia wskutek réznicy tem-
peratur powietrza, znajdujacego sie w ka-
natach & | powietrza atmosferycznego, badz
wskutek  wstnzasnliieri, ktérym podlega
cze$¢ obreczy, dziatajaca jako obrecz pu-
sta, , '

Na fig. 10 widaé zastosowanie wynalaz-
ku do opon dotychczas uzywanych: po-
przecznice 17 odpowiedniego ksztattu, ma-
jaca zeby, ktéra mozna wyjmowaé, umie-
szcza sie w oponie. Poprzecznica moze
by¢ ruchoma badZ przymocowana z jednej
lub obydwu stron zapomoca szwéw 16; w
$cianachl opony moga sie znajdowaé szcze-
liny lub otwory dla przeplywn powie-
trza.
Fig. 11 i 12 przedstawiaja opone maja-
ca, zeby 6 w. czeéci gornej, przyczem rucho-
ma poprzecznica 18 badZ 719 jest odlewana
oddzielnie; moze ona byé wolna albo przy-
mocowana do jednej lub obydwu $cian o-
pony. Réwniez ptzy tem wykonaniu obrecz

moze mieé¢ otwory dla przeplywu powie-
trza,

Zalety obreczy tego rodzaju sa naiste-
pujace:

Czeé¢ dotykajaca jezdni moze mieé
ksztalt zapobiegajacy odrywaniu sie kola
od' jezdni oraz nadajacy obreczy wicksza
trwatosé,

Poprzecznica stanowi przegrode, od-
dzielajaca obydwie komory, ktérych dzia-

tanie jest rézne, Jezeli poprzecznica jest

przymocowana do obydwu $cian opony, to
nadaje ona oponie sztywno$é oraz wytrzy-
maled¢ i zapobiega szkodliwym odksztal-
ceniom opony; jezeli za$§ poprzecznica
jest nie umocowana lub przymiocowana do
jednej tylko &ciany, to dzieki jej, wskutek
swiobodnego ruchu opony, komora, zawie-
rajaca powietrze, jest wieksza i w dziala-
niu elastyczniejsza; poza tem wskutek tego,
ze poprzecznica oddziela czes$é, stanowiaca
obrecz prézna, moga w tej czesci obreczy
znajdowaé sie otwory dla przeptywu po-
wietrza,

Z powodu tego, ze zab lub zeby tworza
elastyczne oparcie dla czeéci tocznej ob-
reczy, i ze dotykaja poprzecznicy, na ktéra
ciénie komora, zawierajaca powietrze,
pierwsze uderzente otrzymuje cze§é¢ obre-
czy, ktéra dziala jako obrecz pusta, ktére,
sttumiwszy cze$ciowo, oddaje wewnatrz
tam gdzie znajduje si¢ komora, zawieraja-
ca powietrze i dzialajaca jako pneumatyk,

Ukfad ten ma te zalete, ze przy silnem

“uderzeniu, przy ktérem zwykly pneumatyk

moze peknaé wskutek rozszerzania sie po-
wietrza (normalnie sprezonego do 5 badz
6 atm), wywolanego przez cieplo powstale
przy ruchu, uderzenie otrzymuje pusta
czg$§é obreczy, nie powstaje niebezpieczne
rozszerzanie si¢ powietrza i czeé¢ ta Hu-
miagc uderzenie oddaje je komorze, zawie-
rajacej powietrze. Przez Humienie uderze-
nia zaré6wno jak wskutek pochtaniania cie-
pla przez powietrze w kanatach oraz zwiek-
szenie objetosci komory powietrza zmniej-



sza sig iloé¢ ciepla, doprowadzana do spre-
zonego w komornze powietrza- Gdy iobrecz
natrafia na kamienn lub inne przedmioty o-
stre, moga, one przedziurawié¢ tylko gérna,
cze$¢ obreczy, bez wielkiej szkody, gdyz
nie przedziurawiaja czeéci, w ktérej znaj-
duje si¢ komora, zawierajaca powietrze,
zabezpieczona przez to, ze jest oddalona
od powierzchni, stykajacej si¢ z jezdnia
Wskutek mozliwo$ci réznych cdmian
wykonania obrecz tego rodzaju mozna za-
stosowaé¢ do ciezar6w malych, érednich i
duzych, . oo

Zastrzezenia patentowe.

1. Opona o dwéch komorach, znamien-
na tem, Ze znajduja si¢ jedna ponad druga,
dwie komory, z ktérych przylegajaca do
czesci, dotykajacej jezdnig, zawiera powie-
trze niesprezone i dziata jako obrecz pusta,
a druga zawiera powietrze sprezone i dzia-
fa jak pneumatyk witasciwy. _

2. Opona wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze posiada, tworzaca jedna calosé z o-
pona, przegrode (1), ktéra oddziela oby-
dwie komory (3, 4).

3. Opona wedtug zastrz. 1, znamienna
tem, ze przegroda (13) jest przymocowana
do opony tylko z jednej strony.

4, Opona wedtug zastrz. 1, znamienna
tem, ze przegrode (17, 18) stanowi cze$é
cdpowiiednio przymocowana do opony, np.
zapomoca szwéw (16).

5. Opona wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze przegrode stanowi kolpak (19),
nieprzymocowany do opony, umieszczony
pomiedzy opona i komora zawierajaca ‘po-
wietrze sprezone,

6. Opona wedlug zastrz. 1 — 5,
mienna tem, ze posiada zeby na przegro-
dzie lub na stronie wewnetrznej opony,
badz na obydwu czesciach, dzieki ktérym
cpona opiera si¢ o przegrode,

7. Opona wedlug zastrz. 1 — 6, zna-
mienna tem, ze komora przylegajaca do
czesci tocznej obreczy jest potaczona z po-
wietrzem zapomoca kanaléw (12).
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