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Opona według wynalazku składa się z
dwóch komór, umieszczonych jedna ponad
drugą, z których górna działa jako obręcz
pusta, a dolna jest właściwą komorą, będą¬
cą pod ciśnieniem.

Różne wykonania dla przykładu przed¬
stawiono na fig. 1 do 12.

Fig. 1 daje przekrój, w którym po-
przecznica, umieszczona bliżej lub dalej od
części tocznej, oddziela obydwie komory 3
i 4 i łączy obydwa boki opony 5. O tę po-
przecznicę opiera się słabiej lub mocniej
ząb lub grzybek 6, o kształcie ii wymiarach
odfcowiedniiich db ciężaru jaki1 poiprzieczmicia
ma wytrzymać. Na ząb na całym, obWodzie
stale ciiśnlie koimioria powietrzna' 7, a poza
tern okresami, w przierwach mniej lub wię¬
cej długich, w części, tocznej obręczy, ci¬

śnienie ciężaru, który działa na piastę koła.
Z obydwu słifloiri zęba znajdbją się nai całym
obwodzie kanały lub przedziały 8, w któ¬
rych znajduje się powietrze o ciśnieniu
atmosferycznem, co stanowi' część działają¬
cą jako obręcz pusta. Pod poprzecznicą
mieści się komora powietrzna 7, która dzia¬
ła jako pneumatyk.

Na fig. 2 widać obręcz, która dla lepsize-
go biegu ma profil naiwpół płaski 11, obręcz
może mieć również profil żebrowy lub in¬
ny kształt odpowiedni by zapobiec, a przy¬
najmniej zmniejszyć odrywaniu się koła od
jezdni. Ponadto w obręczy mogą być szpa¬
ry lub otwory 12 w odpowiedniej odległo¬
ści, dzięki którym zmienia się powietrze w
komorach 8, które tworzą obręcz pustą.
Otwory te można okryć częściami metale-



wemi. Na fig. 3 .widać, że (stosownie do po¬
trzeby mlożna zmieniać kształt i liczbę
zębów 6.

Na fig. 5 i 6 wszystkie zięby są umie¬
szczone na poprzecznicy bądź też częścio¬
wo niai części obręczy, dotykającej jezdnię,
a częściiowio na poprzeczinicy. Na £i|g> 7 i 8
poprzecznica /3 jest przymocowana do
obręczy z jednej.-tylko strony, aby komora,
zawierająca (powietrze, miała więcej luzuicah
łość była Ibairdzile j elastyczna. Gdy polprzeaz.-
nica jest tylko z jednej strony przymocowa¬
na, obręcz możnia wykonać i wiyjąć z formy
w zlwykły sposób. O ile jest pożądane *dlla
uproszczenią odlewu, popfrzecznica może
w foirmte izialjmowiać położenie 14, oizinaczio-
ne liimją punktowalną nia £i|g. 9; piolprzeiciznicę,
stanowiącą całość z jedną ścianą obręczy,
można następnie podnieść i oprzeć drugim
końcem o ząjb 15, który jest loporkiem lub
też przymocować zapomocą kilku szwów.
Na tej figurze widać też, że przy tym jak
i w innych sposobach wykonania mogą się
znajdować otwiory 12, przez które powie¬
trze stale się zmienia wjskutek różnicy tem¬
peratur /powietrza, znajdującego fię w ka¬
nałach 8 i powietrza! atmosferycznego, bądź
wskutek wlstrząśnlień, którym podlega
część obręczy, działająca jako obręcz pu¬
sta*

Na fig. 10 widać zastosowamie wynalaz¬
ku 'do opon dotychczas używanych: po-
przecznicę 17 odpowiedniego kształtu, ma¬
jącą zęby, którą można wyjmować, umie¬
szcza się w oponie* Poprzecztnica może
być ruchoma bądź przymocGwatoa z jednej
lub obydwu stron zapomocą szwów 16; w
ścianach! opony mogą się znajdować szcze¬
liny lufo otwory dla przepływu powie¬
trza.

Fig. 11 i 12 przedstawiają oponę mają¬
cą zęby 6 w części górnej, przyczem rucho¬
ma poprzecznica! 18 bądź 19 jest odlewana
oddzielnie; może ona być wolna albo przy¬
mocowania do jednej lub obydlwu ścian o-
pony. Również przy tern wykonaniu obręcz

może mieć otwory «dla przepływu powie¬
trza.

Zalety obręczy tegp rodzaju są nastę¬
pujące:

Część dotykająca jezdni może mieć
kształt zapobiegający odrywaniu się koła
od jezdni oraz nadający obręczy większą
trwałość,

Poprzecznica istanowi przegrodę, od¬
dzielającą obydwie komory, których dzia¬
łanie jest różne. Jeżeli poprzecznica jest
przymocowana do obydwu ścian opony, to
nadaje oma oponie sztywność oraiz wytrzy¬
małość i zapobiega szkodliwym odkształ¬
ceniom opony; jeżeli zaś poprzecznica
jest nie umocowania1 lub iprizymioicowiainia do
jednej tylko ściany, to dzięki jej, wskutek
swobodnego ruchu ioipony, komom, zawiie-
rająca powietrze, jest większa i w działa¬
niu elastyczniej sza;; poza tern wskutek tego,
że poprzecznica oddziela część, stanowiącą
obręcz próżną, mogą w tej części obręczy
znajdować się otwory dla przepływu po¬
wietrza.

Z powodu tego, że ząb lub zęby tworzą
elastyczne oparcie dla części tocznej ob¬
ręczy, i że dotykają poprzecznicy, na) którą
ciśnie komora, zawieiriająca powietrze,
pierwsze uderzenie otrzymuje część obrę¬
czy, która działa jako obręcz pusta, -które,
stłumiwszy częściowo, oddaje w|ewną|tirzi
tam gdzie znaljduje się komora, zawierają¬
ca powietrze i działająca jako pneumatyk.

Układ ten ma! tę zailetę, że przy si/łnem
* udkrzeniiu, przy którem zwykły pneumatyk
może pęknąć wskutek rozszerzania się po¬
wietrza (normalnie sprężbnego do 5 bą!dź
6 atm), wywołanego przez ciepiło powistałe
przy ruchu, uderzenie otrzymuje pusta
częjść obręczy, nie powstaje niebezpieczne
rozszerzanie się powietrza i część ta tłu¬
miąc uderzenie oddaje je komorze, zawie¬
rającej powietrze. Przez tłumienie uderze¬
nia izarówno jak wskutek pochłaniania cie¬
pła prztó powietrze w kanałach oraz zwięk¬
szenie objętości komory powietezai zmnfejj-
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sza się ilość ciepła, doprowadzana do sprę¬
żonego w komorze powietrza- Gdy idbręcz
natrafia na kamień ltilb iniie przedmioty o-
stre, mogą one przedziurawić tylko górną
część obręczy, bez wielkiej szkody, gdyż
nie pirzedtzitMlawJają części, w której znaj¬
duje slię komora, zawierająca powietrze,
zabezfpieczona przez to, że jest oddalona
od powierzchni, stykającej się z jezdnią.

Wskutek możliwości różnych odmian
wykonania obręcz tego rodzaju można za¬
stosować do ciężarów1 małych, średnich i
dużych.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Opona o dwóch komorach, znamien¬
na tern, że znajdują .się jedna ponad drugą,
dwie komory, z których przylegałjąca do
części, dotykającej jezdnię, zawiera powie¬
trze niesprężonie i działa jako .obręcz pusta,
a druga zawiera powietrze sprężone i dzia¬
ła jak pneumatyk właściwy.

2. Opona według zasitrz. 1, .znamienna
tern, że posiada, tworzącą jedną całość z o-
poną, przegrodę (1), która oddziela oby¬
dwie komory (3, 4).

3. Opona według zastrz. 1, znamienna
tern, że przegroda (13) jest przymocowana
do opony tylko z jednej strony,

4. Opona wiedług zastrz. 1, znamienna
tern, że przegrodę (17, 18) stanowi część
cdlpowiiedniio przymocowania db olpioiny, np.
zaptomocą szwów (16).

5. Opona według zastrz. 1, znamienna
tern, że przegrodę stanowi kołpak (19),
nieprzymocowany do opony, umieiszczony
pomiędzy łoponą i komorą zawierającą po¬
wietrze sprężone.

6. Opona według zastrz, 1 — 5, zna¬
mienna tern, że posiada zęby na przegiro-
dizie lu,b na stronie Wewnętrznej opony,
bądź na obydwu częściach, dzięki którym
opona opiera się o przegrodę.

7. Opona według zastrz. 1 — 6, zna^
mientoa tern, że komora przylegająca do
części tocznej obręczy jest połączona z po¬
wietrzem zapomocą kanałów (12).

Marie Nicolas
Al bert D evelay.

Zastępca: S. Pawlikowski,
rzecznik patentowy.
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