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Loopwerk Voor zeer zware schuifdeuren.

De uitvinding heeft betrekking op een loopwerk voor zeer zware
schuifdeuren.

Scheufdeuren, bijvoorbeeld voor het afsluiten van tegen bommen be-
veiligde hangars, hebben bij een lengte van 11 meter per deurhelft
een zeer groot gewicht, dat bijvoorbeeld 90 ton per helft kan bedragen.
Bekende schuifdeuren van dit type lopen per helft door middel van zoge-
naamde rolwagens over een ingebetonneerde dubbele T-rail, bijvoorbeeld
met een hoogte van ongeveer 60 cm, waarvan het loopvlak zeer nauwkeurig
horizontaal gericht moet worden. Daarbij bestaan de rolwagens uit een
stijf, met de schuifdeur verbonden geleiding en een om de geleiding lo-
pende rollenketting met cylindrische rollen met een kleine diameter van
ongeveer 5 cm, welke een speciaal gehard oppervlak van de looprail ver-
eisén.

De kleinste afwijking van het oppervlak van de looprail ten op-
zichte van de horizontaal en reeds zeer kleine verontreinigingen, bij-
voorbeeld zénd en stenen op de looprail, leiden tot sterk verschillende
belastingen van de kleine looprollen, welke dan kunnen breken en door
het achterblijven van brokstukken op de looprail kunnen ook de andere
looprollen en dus het gehele loopwerk beschadigen. Dit kan ertoe leiden,
dat de beweging van de deurhelften onmogelijk wordt. Daarbi]j is de de-
montage van beschadigde loopwerken en het vervangen door een nieuw
zeer moeilijk uit te voeren.

Men heeft getracht, de ongelijke belasting van rollen van de rol-
lenwagen op te heffen, doordat tussen de deur en het loopwerk een neo-
preenlaag werd gemonteerd, doch gebleken is, dat een dergelijk
kunststofmateriaal na enige tijd begint te vloceien, zodat dan wederom de

genoemde nadelen, doch in versterkte mate, optreden.

Het doel van de uitvinding moet daarin worden gezien, verschillende

belastingen van de afzonderlijke rolorganen van een loopwerk uit te
sluiten, de gevoeligheid van de tot nog toe gebruikelijke rollichamen te
ondervangen, zelfs wanneer op de looprails een of andere vaste lichamen
liggen, en tenslotte om de montage en demontage van de loopwerken be-

langrijk te vereenvoudigen.

Dit probleem wordt op nog te bespreken wijze opgelost. In elk loop-

werk worden de beide loopwielen met grote diameter toegepast, welke doel-
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matig tussen 30 tot 50 cm gekozen wordt. Door deze oplossing worden de
afzonderlijke wielen steeds volledig symmetrisch belast, omdat op elk
loopwerk een gedeelte van het gewicht van de via een kogelkap of de

stomp van een kogelkap in het midden van de wagen wordt oVergedragen;
welke em het middelpunt wvan de kogelkap kan zwenken, wanneer dit door vas-
te stoffen op de looprail of door andere oneffenheden van de looprail ver-
oorzaakt wordt. Daarbij blijft echter de symmetrische gewichtsvérdeling
over beide loopwielen steeds gelijk. Doordat tussen de deur, respectieve-
lijk het deurframe en het icopwerk geen vaste verbinding bestaat, is het
bij eventueel noodzakelijke verWisseling van het loopwerk mogelijk, de
deur door geschikte lieren iets te lichten, waarbij het loopwerk auto-
matisch los van de deur komt en op de looprail blijft staan en aldus ver-
wijderd en verwisseld kan worden.

In het bijzonder bestaat elke loopwerkwagen volgens de uitvinding
uit een naar onderen toe U-vormig profielframe, in’de beide benen waar-
van de assen van de beide loopwielen achterelkaar gelegerd ziijn en in
het midden van de rug de kogelvormige legerkom voor de légerkap of
een stomp van een kogelkap aanwezig is.'Aldus is een bijzonder eenvoudige
opboﬁw van het loopwerk mogelijk.

Gebleken is, dat het loopwerk volgens de uitvinding oneffenheden
van de looprail en vaste delen zoals zand en stenen op de looprail doel-
matig overwint, 2zonder dat beschadigingen optreden, doch het is voor-
delig, de schuifdeuren en de loopwerken zodanig uit te rusten, dat het
oppervlak van de looprail, dat niet meer gehard behoeft te zijn, en de
ter weerszijden gelegen goten, waarin de spoorkransen van de loopwielen
ten dele reiken, steeds schoon,gehoﬁden worden, zoals nog toegelicht
wordt. 7

De uitvinding wbrdt onder verwijzing naar de tekening naaer bespro-
ken. In de tekening toont: |

fig. 1 een vooraanzicht van een hangar met een gesloten en een ge-
opende deurhelft, N

fig. 2 een bovenaanzicht op een deurhélft met buitensteunleger,
gezien in de richting van de pijl X in fig; 1,

fig. 3 een zijaanzicht van het loopwerk voor de deurhelften volgens
fig. 1 en 2,

fig. 4 een doorsnede over de lijn IV-IV van fig. 3, en
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fig. 5 een bovenaanzicht op het loopwerk volgens f£ig. 3 gezien
volgens de lijn V-V in fig. 3.

Om vliegtuigen tegen de gevolgen van corlogshandelingen te bescher-
men, worden hangars 1 zo bomvrij mogelijk opgebouwd en bestaan bijvoor-
beeld uit een uit platen 2 (figuur 2) opgebouwde hal, waarbij op de plaat
een betonlaag 3 wordt gebracht, welke de beveiliging waarborgt. Derge-
lijke hangars i worden aan de voorzijde door bij voorkeur twee deur-
vleugels 4 en 5 afgesloten, welke aan het profiel van de hangar zijn aan-
gepast en uit een met beton gevuld stalen frame bestaan. Dergelijke deur-
helften 4 en 5 hebben een zeer groot gewicht van bijvoorbeeld 90 ton bij
een lengte van ongeveer 11 meter, welke op een in de betonbodem ingebedde
rail 6 met een lengte van ongeveer 23 meter door een elektromotor 7 en
een tandstang 8 voor het openen en sluiten verschoven kunnen worden. De
deurhelften 4 en 5 zijn aan de buitenzijden door een buitenleger (figuur
2) gesteund, dat eveneens uit een framevormige staalconstructie, zo
mogelijk met een betonbekleding bestaat.

De deurhelften 4 en 5 lopen met twee in figuur 1 en 2 aangeduide
loopwerken 10 en 11 over de rail 6 en eventueel loopt het steunende
buitenleger 9 van de deur met een of meer loopwerken over een met de
rail 6 evenwijdig lopende rail 12. ‘

De looprail 6 voor de deur bestaat in het getekende uitvoerings-
voorbeeld uit een in de betonbodem 13 (figuur 4) verankerde dubbele T-
rail 14, waarop een spoorrail of een kraanbaanrail 15 gelast is, waar-
van het kopvlak in één lijn ligt met het bovenvlak 16 van de betonnen

bodem. Ter weerszijden zijn aan de onderkant van de kop 15a van de rail 15

. platen 17a en 17b vastgelast, welke met de beide zijvlakken van de kop

30
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15a een goot 18 vormen, waarvan de buitenwand naar buiten en naar boven
schuin verloopt, om aldus de mogelijkheid te verschaffen, deze beide
goten schoon te houden, zoals nog beschreven zal woiden.

De loopwerken 10 en 11 van elke deurhelft 4, 5 zijn volgens de uit-
vinding op de navolgende wijze opgebouwd. Elk loopwerk bestaat uit twee
loopwielen 19 en 20 met ter weerskanten spoorkransen 11, welke om de
rialkop 15a grijpen en in de gencemde, ter weerszijden aanwezige goten 18
reiken. De beide loopwielen 19 en 20, waarvan de diameter bij voorkeur tus-
sen 30 tot 60 cm bedraagt, zijn met hun assen 22 in een stijve wagen ge-

legerd. Deze wagen bestaat doelmatig uit een frame met een naar onderen
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open U—profiel; in de beide benen 23 waarvan dérassen 22 van de beide
loopwielen 19 en 20 gelegerd zijn. De de beide benen 23 overbruggende,
bij voorkeur verdikte rug 24 is in het midden tussen de beide wielen 19
en 20 van een naar boveﬁ toe open uitsparing voorzien, waarin een kogel-
vormige of een kogelkapvormige legerschaair25 gezet is. In deze leger-
schaal 25 is een kogelkom 26 of de stomp van een kogelkom 26 van boven
af los ingezet, welke met het platte bovenvlak tegen de onderzijde van
het stalen frame 27 van de deurvleugel 4 of 5 aanligt, waarbij de kogel-
kom 26 in een uitsparing &an kleine diepte van het deurframe 27 grijpt,
om een meenemende verbinding tussen de deur en het loopwerk te ver-
krijgen. . '

De beide op de besproken wijze uitgevoerde loopwerken 10 en 11
nemen het betreffende gewichtsaandeel van elke deurhelft. respectievelijk
elke deur symmetrisch over de beide wiélen 19 en 20 verdeeld, op, waar-
bij dewioopwerken enerzijds door de époorkranswielen in de langsrichting

geleid worden en bij het aandrijven door de motor 7 en de tandstand 8
aldus meegenomen worden, doordat de kogelkap 26 met het bovengedeelte
enigermate in de uitsparing aan de onderzijde van het stalen frame 27
van de deur grijpt, zoals reeds eerder is opgemerkt.

Bevinden vaste delen zZoals grind, kleine of grotere stenen, zich
op het vlak van de looprail, dan worden deze zonder moeilijkheden ener-
zijds door de naar verhouding grote diameter van de wielen 19 en 20 en
anderzijds overwonnen, doordat het loopwerk om het middelpunt van het

kapleger 25 respectievelijk de kogelkap zwenkbaar is, zonder dat de

‘symmetrische gewichtsverdeling over de beide wielen 19 en 20 verandert.

Pendelende loopwerken 10 en 11 hebben het voordeel, dat bij. even-
tuele plotselinge vertikale bewegingen van de deurhelften, bijvoorbeeld
door de explosie'van bommen of dergelijke, dé deur de kogelkap 26 bij de
vertikale beweging door adhesie meeneemt, echter dat vervolgens de kap
26 weer in de kogelvormige legerschaal 25 komt te liggen.

De constructie van het loopwerk heeft het verdere voordeel, dat dit
gemakkelijk gemonteerd en gedemonteerd kan worden. Dit geschiedt bij-
voorbeeld doordat de deuras geheel, respectievelijk een deurhelft door
lieren opgelicht kan worden, zodat dan het loopwerk na het lichten ten-
minste over de hoogte van de spoorkrans 18 plus de diepte van de uit-
sparing voor de_kogeikom in het frame 27 wvan het stalen deurframe, zij-

delings weggenomen kan worden. Het loopwerk kan dan worden verwisseld
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of kan reparatie daaraan gemakkelijk en snel uitgevoerd worden.

Het is uiteraard voordelig, het. oppervlak van de looprail 6, res-
pectievelijk 15 bij het verschuiven van de deur zo schoon mogelijk te
houden. Daartoe is voor en achter elk loopwerk 10, 11 een ploegschaar-
achtig blok 28 van het loopwerk los en verticaal beweegbaar over een ge-
leiding 29 gemonteerd, en d4it, bijvoorbeeld uit metaal bestaande zware
blok 28 kan verticaal over de geleiding 29 met bij voorkeur een kruis-
vormige verstijving bewegen. Deze ploegschaarachtige blokken 28 houden
het oppervlak van de rail bij het verschuiven van de deur, scheon.

Het is eveneens doelmatig, de beide goten 18 ter weerszijden van de
rail 15 schoon te houden, in het bijzdnder bij het openen van de deur-

helften 4, 5. Voor dat doel is aan het buitenondereinde van een deurhelft

. een ploegschaarachtige schuif 30 (figuur 1 en 2) aanwezig, welke over

het oppervlak van de rail glijdt en welke ter weerszijden naast de rail 6,

respectievelijk 15 kleine ploegscharen heeft, welke aan het profiel van
de goten 18 zijn aangepast en gventuele zanddeeltjes, stenen of andere
vaste delen uit de goten naar buiten schuiven.

De deurhelften 4 en 5 zijn in het algemeen aan de buitenzijde door
een reeds genoemd buitenleger 9 (figuur 2) tegen kantelen gesteund.

Een dergelijk steunend buitenleger uit een stalen frame moet eveneens
met een of meer over een rail 12 lopende loopwerken gemeenschappelijk met
de deur verschuifbaar zijn. '

Het loopwerk of de loopwerken voor het steunende buitenleger 9 zijn
praktisch op dezelfde wijze opgebouwd als de beschreven loopwerken 10 en
11 van de eigenlijke deur doch in dat geval lopen de beide wielen van elk
loopwerk met cylindrische omtrek zonder spoorkransen over de met het
betonoppervlak strokende oppervlak van de rail 12. Omdat spoorkransen
ontbreken, is het kogelvormige leger 25, dat bij de loopwerken 10 en 11
wordt toegepast, door een dwarsverlopend cylindrisch leger vervangen,
en in de legerschaal grijpt een halve cylinder, waarvan het platte boven-
vlak wederom tegen een plat oppervlak van het steunende buitenleger
komt te rusten en wel doelmatig door lassen met het vlakke onderdeel van
het steunende buitenleger verbonden is. Door deze cylindrische legering
wordt een geleiding van de wielen van het loopwerk over de rail 12 ge .
waarborgd. Ook in dit geval kunnen védr en achter de loopwerken van het
steunende buitenleger ploegschaarvormige lichamen worden gebruikt, welke

over de rail 12 glijden en deze schoon houden.
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CONCLUSTIE S.

1. Loopwerk op twee plaatsen van een zeer zware;, over een ingebeton-
neerde looprail verschuifbare deur, met het kenmerk, dat beide loop-
werken uit twee achterelkaaxr iiggende loopWielen van grote diameter met
ter weerszijden, om het profiel van een looprail grijpende spoorkransen
bestaan en dat de loopwielen e;k met een stijve wagen zijn verbonden,
welk doelmatig in het midden tussen de wielen een kogdvormge legerkom bezit
waarin een kogelkap grijpt, op het bovenste, platte, los in een aange- '
paste uitsparing van het deurframe reikend vlak het betreffende ge-
wichtsaandeel van de deur steunt.

2. Loopwerk volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat elke wagen uit

een naar onderen open U-profielframe bestaat,inde beide benen waarvan

assen van de beide loopwielen achterelkaar gelegerd zijn en in de rug
de kogelvormige legerkom voor de kogelkap of voor een stomp van de kogel-
kap aanwezig is.

3. Loopwerk volgens conclusies 1 of 2, met het kenmerk, dat de loop-
rail het profiel van een‘sﬁoorstaaf of een kraanbaan heeft, waarbij
langs de onderzijde van de kop in de langsrichting verlopende platen
zijn vastgelast, welke met de zijvlakken van de railkop een goot vormen
met naar buiten en naar boven hellende,in het vlak van de bodem uit-
lopende wand vormen.

4. Loopwerk volgens conclusies 1 en 2 met het kenmerk, dat elke wagen
aan de vddr- en achterzijde van een ploegséhaarvormig blok, in het
bijzonder uit metaal, voorzien is, dat los en verticaal beweegbaar over
een in doorsnede doelmatig kruisvormig verstijfde geleiding van de
wagen gemonteerd is.

5. Loopwerk volgens conclusie 3 en 4 met het kenmerk, dat elke deur
aan het in de openingsrichting van de deur liggende eindé van een
ploegschaarvormige over het railoppérvlak-werkpende schuif is voorzien,
welke ter weerszijden naast de rail met kleine aangepaste ploegscharen
in de goten reikt. - ‘

6. Loopwerk volgens conclusies 1-5 voorzeer zware deuren, welke aan de
buitenzijden van een steunend buitenleger zijn voorzien, dat rollend '

over de rail kan verplaatsen, met het kenmerk, dat het steunende buiten-
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leger van tenminste een loopwerk uit twee achterelkaar gelegerde, tot
een stijve wagen verbonden loopwielen zonder spoorkransen voorzien is,
en dat de wagen in het midden tussen de wielen een in dwarsrichting

verlopende, cylindrische legerkom heéft, waarin bij voorkeur een halve

cylinder grijpt, waarop het buitenleger van de deur steunt.
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