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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vorrich-
tung zur Fuhrung zweier zueinander verstellbarer Baugrup-
pen eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahr-
zeugsitzes, entlang einer Fihrungsrichtung, mit zwei Fih-
rungselementen, die in einer Querrichtung senkrecht zur
Fihrungsrichtung voneinander beabstandet sind, und zwei
Flhrungseinrichtungen, in denen jeweils eines der Fuih-
rungselemente entlang der Fuhrungsrichtung beweglich
gelagert ist, wobei die Fuhrungselemente und/oder die
Fihrungseinrichtungen miteinander gekoppelt sind und
den Fuhrungselementen an den Fihrungseinrichtungen
Anschlage zugeordnet sind, die eine Bewegung der Fih-
rungselemente relativ zu den jeweiligen Fihrungseinrich-
tungen entlang der Querrichtung senkrecht zur Fiihrungs-
richtung begrenzen. Erfindungsgemal ist vorgesehen,
dass ein erstes der beiden Fiihrungselemente (1, 2) in der
zugeordneten Flhrungseinrichtung (3) mit einem so gerin-
gen Bewegungsspielraum senkrecht zur Fiihrungsrichtung
(R) gelagert ist, dass eine Relativbewegung des Fihrungs-
elementes (1) und der zugeordneten Fiihrungseinrichtung
(3) in Fihrungsrichtung (R) ermdglicht wird und eine sub-
stantielle Relativbewegung entlang der Querrichtung (Q)
verhindert wird und dass das zweite Fiihrungselement (2)
mit groRerem Bewegungsspielraum entlang der Querrich-
tung (Q) in der zugeordneten Fihrungseinrichtung (4) gela-
gert ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur
Flhrung zwei zueinander verstellbarer Baugruppen
eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahr-
zeugsitzes, entlang einer Fuhrungsrichtung nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Stand der Technik

[0002] Eine derartige Vorrichtung umfasst zwei Fuh-
rungselemente, die senkrecht zu der Fuhrungsrich-
tung voneinander beabstandet und gegebenenfalls
mittels eines Verbindungselementes miteinander ge-
koppelt sind, sowie zwei Fuhrungseinrichtungen, in
denen jeweils eines der Fihrungselemente entlang
der Fuhrungsrichtung beweglich gelagert ist und die
ebenfalls mittels eines Verbindungselementes mit-
einander gekoppelt sein kénnen, wobei den Fih-
rungselementen an den Fuhrungseinrichtungen An-
schlage zugeordnet sind, die eine Bewegung der
Flhrungselemente senkrecht zur Fihrungsrichtung
(und in FUhrungsrichtung) begrenzen. Die beiden
Flhrungselemente einerseits und die zugeordneten
Flhrungseinrichtungen andererseits sind dabei je-
weils einer der beiden zueinander verstellbaren Bau-
gruppen zugeordnet.

[0003] Eine solche Vorrichtung dient dazu, um zwei
zueinander verstellbare Baugruppen eines Kraftfahr-
zeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugsitzes, die
unter der Wirkung einer &aueren, manuell oder
fremdkraftbetatigt (z. B. motorisch) aufgebrachten,
Verstellkraft relativ zueinander bewegbar sind, ent-
lang einer definierten Richtung zu flihren. Hierbei
kann es sich sowohl um eine Langsbewegung ent-
lang einer geraden oder einer gekrimmten Linie als
auch um eine Schwenkbewegung handeiln.

[0004] Das Verbindungselement, Uber das die bei-
den FlUhrungselemente miteinander gekoppelt sind,
muss nicht notwendig senkrecht zu der Fihrungs-
richtung verlaufen; jedoch weisen die beiden Fuh-
rungselemente entlang einer senkrecht zur Fuh-
rungsrichtung verlaufenden Achse einen Abstand
auf, der durch das Verbindungselement Uberbrickt
wird. Das Verbindungselement kann insbesondere
zur starren Kopplung der beiden Fihrungselemente
dienen und beispielsweise durch ein starres oder tei-
lelastisches Element des Sitzgestells eines Kraftfahr-
zeugsitzes gebildet werden.

[0005] Bei dem Verbindungselement kann es sich
einerseits um ein Verbindungselement handeln, das
der unmittelbaren Verbindung der beiden Fiihrungse-
lemente oder der beiden Fihrungseinrichtungen
dient, wie z. B. ein Querrohr eines Fahrzeugsitzes.
Andererseits konnen die beiden Fihrungselemente
und/oder die beiden Fiuhrungseinrichtungen auch je-
weils indirekt miteinander gekoppelt sein, z. B. indem
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die beiden entsprechenden Baugruppen an jeweils
einem auleren Seitenteil eines Sitzuntergestells an-
geordnet sind, wobei die beiden Seitenteile wieder-
um Uber weitere Bauelemente des Sitzuntergestells
miteinander in Verbindung stehen.

[0006] Es ist bekannt, zwei im Wesentlichen starr
miteinander verbundene Gleit- oder Drehgelenke, die
in je einem Basisteil einer Sitzstruktur, wie z. B. ei-
nem Sitzseitenteil, an den beiden Langsseiten einer
Sitzwanne (an einander gegeniberliegenden Seiten
eines Kraftfahrzeugsitzes) gelagert sind, mit Mitteln
zum Ausgleich von Montage- und Fertigungstoleran-
zen auszustatten. Hierdurch sollen auch Gerausche,
insbesondere Klappergerausche, vermieden werden.

[0007] Als Mittel werden Toleranzausgleich sind Fe-
derelemente verwendet, die in die aus Kunststoff be-
stehende Gleit- oder Drehgelenke integriert und in
mindestens einer Ausgleichsrichtung wirksam sind.
Die auszugleichenden Toleranzen kdnnen dabei, ins-
besondere im Fall von Gleitfuhrungen, durchaus im
Bereich von einigen Millimetern liegen, da auch
Fluchtungsfehler auszugleichen sind. Es hat sich je-
doch gezeigt, dass bei schlagartiger Belastung derar-
tiger Gleit- oder Drehgelenke, z. B. in Folge des
Uberfahrens von Unebenheiten einer Fahrbahn oder
bei einem plétzlichen Richtungswechsel oder bei
starkem Bremsen eines Fahrzeugs, senkrecht zur
FUhrungsrichtung wirkende Querkréafte auftreten kon-
nen, die zu einem plétzlichen Komprimieren der Fe-
derelemente fuhren. Die dabei aufeinandertreffenden
Anschlagflachen der Flihrungselemente (in Form von
Gleit- oder Drehgelenken) einerseits und der zuge-
ordneten Flhrungseinrichtungen andererseits verur-
sachen Gerausche, die von Fahrzeuginsassen als
storend empfunden werden kdnnen.

[0008] Ferner koénnen durch die Federelemente
Ausgleichsbewegungen der zueinander verstellba-
ren Baugruppen des Kraftfahrzeugsitzes ermoglicht
werden, die von einem jeweiligen Sitzbenutzer als
unkomfortabel empfunden werden.

Aufgabenstellung

[0009] Der Erfindung liegt daher das Problem zu-
grunde, eine Vorrichtung zur FUhrung zweier zuein-
ander verstellbarer Baugruppen eines Kraftfahr-
zeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugsitzes, ent-
lang einer Fuhrungsrichtung weiter zu verbessern.

[0010] Dieses Problem wird erfindungsgemaf
durch die Schaffung einer Vorrichtung mit den Merk-
malen des Anspruchs 1 geldst.

[0011] Danach ist ein erstes der beiden Flihrungse-
lemente in der zugeordneten Fuhrungseinrichtung
mit einem so geringen Bewegungsspielraum bzw. so
wenig Lagerluft senkrecht zur Fihrungsrichtung ge-
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lagert, dass in der Fihrungseinrichtung eine im We-
sentlichen klapperfreie Bewegung des Fuhrungsele-
mentes entlang der Fihrungsrichtung ermdglicht
wird und gleichzeitig eine substantielle (subjektiv
spurbare) Bewegung des Fiihrungselementes senk-
recht zur Flhrungsrichtung verhindert wird. Das
zweite FUhrungselement ist demgegenuber mit gro-
Rerem Bewegungsspielraum senkrecht zur Fuh-
rungsrichtung in der zugeordneten Fihrungseinrich-
tung gelagert.

[0012] Der durch das erste der beiden Fuhrungsele-
mente und die zugeordnete Flihrungseinrichtung ge-
bildete Lagerbereich bildet demnach im Wesentli-
chen ein Festlager, das zwar noch hinreichend viel
Lagerluft aufweist, um eine reibungsarme Bewegung
des entsprechenden Fihrungselementes relativ zu
der zugeordneten Fihrungseinrichtung in Fiihrungs-
richtung zuzulassen, dass jedoch gleichzeitig keine
substantielle (subjektiv spirbare) Bewegung des
Flhrungselementes relativ zu der Fluhrungseinrich-
tung senkrecht zur Fihrungseinrichtung ermoglicht
und hierdurch Klappergerausche verhindert. Das an-
dere, zweite Fihrungselement ist demgegeniber
nach Art eines Loslagers mit soviel Bewegungsspiel-
raum senkrecht zur Fiihrungsrichtung in der zugeord-
neten Fihrungseinrichtung gelagert, dass unter der
Wirkung von Querkraften senkrecht zur Fihrungs-
richtung das erste Flhrungselement mit einem An-
schlag der zugeordneten Fihrungseinrichtung in Ein-
griff treten kann, ohne dass das zweite Fuhrungsele-
ment mit einem Anschlag der ihm zugeordneten Fih-
rungseinrichtung in Eingriff tritt. Dies gilt bei Belastun-
gen, die im Normalbetrieb eines Kraftfahrzeugs beim
Befahren unebener Strecken oder dergleichen auf-
treten. Wenn jedoch in Folge eines Unfalls so grol3e
Querkrafte in Form von Crash-Kraften auftreten,
dass das erste Fihrungselement und/oder die zuge-
ordnete Fihrungseinrichtung beschadigt oder gar
zerstort wird, dann kénnen ausnahmsweise als zu-
satzliche Crash-Sicherung auch das zweite Flh-
rungselement und die zugeordnete Fihrungseinrich-
tung miteinander in Eingriff treten.

[0013] Der unterschiedliche Bewegungsspielraum
zwischen dem ersten Fihrungselement und der zu-
geordneten Fuhrungseinrichtung einerseits und dem
zweiten Fuhrungselement und der zugeordneten
Flhrungseinrichtung andererseits kann gemaf einer
Ausfuhrungsform der Erfindung dadurch erreicht
werden, dass das erste Fuhrungselement mit gerin-
gerem Spiel senkrecht zur FUhrungsrichtung in der
zugeordneten Fuhrungseinrichtung gelagert ist als
das zweite FUhrungselement. Alternativ oder ergan-
zend kann in einer weiteren Ausfihrungsform vorge-
sehen sein, dass das erste Fihrungselement (unter
Verwendung geeigneter elastischer Mittel) mit einer
geringeren Elastizitdt senkrecht zur Fuhrungsrich-
tung in der zugeordneten Flhrungseinrichtung lagert
als das zweite Fuhrungselement.
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[0014] Die jeweilige Fuhrungseinrichtung kann ei-
nerseits eine Langsfiihrung bilden, so dass die zuge-
ordneten Fihrungselemente als Gleiter ausgestaltet
sind und die beiden miteinander gekoppelten Fuh-
rungselemente ein GleitfUhrungselementenpaar bil-
den, das in den zugeordneten Fuhrungseinrichtun-
gen, z. B. in Form je einer Fuhrungskulisse, gleitend
gelagert ist.

[0015] Nach einer anderen Ausfiihrungsform der
Erfindung ist die jeweilige Flhrungseinrichtung als
Schwenkflihrung ausgestaltet, so dass die beiden
Fihrungselemente ein Schwenkelementenpaar bil-
den, dessen Elemente in je eine zugeordnete Fih-
rungseinrichtung zur Bildung eines Schwenklagers
eingreifen.

[0016] Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der
Erfindung wirkt mindestens eines der Flhrungsele-
mente mit der zugeordneten Fuhrungseinrichtung
senkrecht zur Fihrungsrichtung Uber elastische Mit-
tel zusammen, wobei sich das entsprechende Fuh-
rungselement Uber die elastischen Mittel an der zu-
geordneten Fuhrungseinrichtung abstitzen kann.
Das jeweilige Fiihrungselement kann dann beim Auf-
treten von Querkraften mit der zugeordneten Flh-
rungseinrichtung Uber die entsprechenden elasti-
schen Mittel senkrecht zur Fihrungsrichtung in Ein-
griff treten, indem diese auf Block deformiert (insbe-
sondere komprimiert) werden.

[0017] Dabei weisen die elastischen Mittel, die zwi-
schen dem ersten Fiihrungselement und der zuge-
ordneten Fihrungseinrichtung wirken, eine gréfliere
Steifigkeit und/oder einen kleineren maximalen Fe-
derweg auf, als die elastischen Mittel, die jeweils zwi-
schen dem zweiten Fiihrungselement und der zuge-
ordneten FUhrungseinrichtung wirken. Hierdurch wird
erreicht, dass die dem ersten Fuhrungselement zu-
geordneten elastischen Mittel (mit gréRerer Steifig-
keit bzw. kleinerem maximalen Federweg) unter ei-
ner vorgebbaren Belastung in Federrichtung (Tole-
ranzausgleichsrichtung senkrecht zur Fihrungsrich-
tung) eine Deformation der dem zweiten Fihrungse-
lement zugeordneten elastischen Mittel bis auf Block
verhindern. Die vorgebbare Belastung reprasentiert
dabei solche Belastungen, die beim Normalgebrauch
eines Kraftfahrzeugs, z. B. beim Befahren unebener
Strecken, auftreten, und zwar unter Berlicksichtigung
von Fertigungs- und Montagetoleranzen.

[0018] Die elastischen Mittel kbnnen einerseits ein-
stuickig an dem jeweiligen Flhrungselement in Form
eines Gleitflhrungs- oder Schwenkelementes ange-
formt sein, also einen integralen Bestandteil des je-
weiligen FUhrungselementes bilden. In diesem Fall
bestehen sie vorzugsweise aus einem Kunststoff,
insbesondere einem Elastomer, und kdnnen als Fe-
derzungen, Federtdsen oder dergleichen ausgebildet
sein.
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[0019] Gemal einer anderen Ausflihrungsform der
Erfindung werden die federelastischen Mittel durch
separate Federelemente gebildet, die sich einerseits
an dem jeweiligen Fuhrungselement und anderer-
seits an der jeweils zugeordneten Flhrungseinrich-
tung abstitzen.

[0020] Diejenigen federelastischen Mittel, die dem
ersten Fuhrungselement und der entsprechenden
FUhrungseinrichtung zugeordnet sind, weisen ge-
malR einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
Anschlage, insbesondere in Form von GleitfliRen,
auf, die bezuglich der auReren Kontur der federelas-
tischen Mittel etwas zurlickgesetzt sind, so dass sie
bei einer gewissen Deformation (Komprimierung) der
elastischen Mittel mit einer Anschlagflache der zuge-
ordneten Fuhrungseinrichtung in Eingriff treten kon-
nen.

[0021] Die Fuhrungselemente sind bevorzugt zwei-
teilig ausgebildet und durch eine Offnung der zuge-
ordneten Fuhrungseinrichtung hindurch zusammen-
setzbar und, z. B. durch Rast- oder Clipselemente,
miteinander verbindbar. Bevorzugt erfolgt zusatzlich
zu der Rast- oder Clipsverbindung eine Verbindung
der beiden Teile eines jeden Fuhrungselementes mit-
tels eines zusatzlichen Befestigungselementes, wie
z. B. eines Gewindebolzens, mit dem die Fuhrungse-
lemente zugleich mit der zugeordneten Sitzbaugrup-
pe, wie z. B. einem Sitzseitenteil, verbunden werden.
Hierbei kdnnen die beiden Teile des ersten Flihrungs-
elementes derart gegeneinander verspannt werden,
dass der Federweg der zugeordneten elastischen
Mittel nahezu vollstandig ausgeschopft ist und das
entsprechende Fiihrungselement im Wesentlichen
spielfrei in der zugeordneten Fuhrungseinrichtung la-
gert.

[0022] Die dem ersten Fuhrungselement und der
entsprechenden Fuhrungseinrichtung zugeordneten
elastischen Mittel, die sich durch vergleichsweise
grolRe Steifigkeit und geringen Federweg auszeich-
nen, kénnen auch durch einen im Wesentlichen mas-
siven Bestandteil eines aus Kunststoff (insbesondere
einem Elastomer) bestehenden Fihrungselementes
gebildet werden, wobei die Elastizitat auf dem ver-
wendeten Material beruht.

[0023] Ein Sitzgestell bzw. ein Kraftfahrzeugsitz mit
einer erfindungsgemaflen Vorrichtung zur Fihrung
zweier zueinander verstellbarer Sitzbaugruppen ist
durch die Merkmale der Anspriiche 22 bzw. 23 ge-
kennzeichnet.

Ausfihrungsbeispiel

[0024] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
werden bei der nachfolgenden Beschreibung von
Ausfiihrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich
werden.

2005.06.23
[0025] Es zeigen:

[0026] Fig. 1 eine schematische Darstellung zweier
Uber ein Verbindungselement im Wesentlichen starr
miteinander gekoppelter Flhrungselemente einer
Vorrichtung zur Fihrung zwei zueinander verstellba-
rer Baugruppen eines Kraftfahrzeugsitzes;

[0027] Fig. 2 eine in Einzelheiten genauere Darstel-
lung einer Anordnung der in Fig. 1 schematisch ge-
zeigten Art;

[0028] Fig. 3a eine Detaildarstellung eines der Flh-
rungselemente aus den Fig. 1 und 2;

[0029] Fig. 3b das Fihrungselement aus Fig. 3aim
eingebauten Zustand;

[0030] Fig. 4a eine Detaildarstellung eines zweiten
Fihrungselementes der in den Fig. 1 und 2 gezeig-
ten Anordnung;

[0031] Fig. 4b das Fihrungselement aus Fig. 4aim
eingebauten Zustand.

[0032] Fig. 1 zeigt schematisch zwei Flihrungsele-
mente 1, 2, bestehend aus jeweils zwei FUhrungstei-
len 11,12 bzw. 21, 22, die jeweils beidseits einer Fuh-
rungseinrichtung 3 bzw. 4 angeordnet und durch ei-
nen Befestigungsabschnitt 15 bzw. 25 miteinander
Verbunden sind. Der entsprechende Befestigungsab-
schnitt 15 bzw. 25 durchgreift dabei eine Fihrungs-
6ffnung 30 bzw. 40 in der jeweiligen Flhrungseinrich-
tung 3 oder 4.

[0033] Die Fihrungsoffnungen 30, 40 der Fuih-
rungseinrichtungen 3, 4 kdnnen einerseits (geradlini-
ge oder gekrimmte) langserstreckte Fuhrungsbah-
nen bzw. Fihrungskulissen bilden, so dass die Flh-
rungselemente 1, 2 als GleitfUhrungselemente senk-
recht zur Blattebene gleitend in der jeweiligen Fuh-
rungseinrichtung 3 oder 4 gefiihrt sind. Die beiden
Uber ein Verbindungselement V im Wesentlichen
starr oder teilelastisch (teilweise elastisch) miteinan-
der gekoppelten Fiihrungselemente 1, 2 bilden in die-
sem Fall ein Gleitfihrungselementenpaar.

[0034] Andererseits kdnnen die Fihrungséffnungen
30, 40 der Fihrungseinrichtungen 3, 4 auch jeweils
ein Drehlager bilden, so dass die Fihrungselemente
1, 2 als Schwenkelemente ausgestaltet sind, die sich
in dem Drehlager der jeweils zugeordneten Fuh-
rungseinrichtung 3, 4 verschwenken lassen.

[0035] In beiden Fallen wird durch die starre Kopp-
lung der beiden Flhrungselemente 1, 2 Gber ein Ver-
bindungselement V, das sich entlang einer Querrich-
tung Q senkrecht zu der Fihrungs- bzw. Bewegungs-
richtung der Fihrungselemente 1, 2 in den zugeord-
neten FUhrungseinrichtungen 3, 4 erstreckt, erreicht,
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dass sich die Fihrungselemente 1, 2 in den zugeord-
neten Fihrungseinrichtungen 3, 4 jeweils gemein-
sam und in gleichsinnig bewegen.

[0036] Die beiden Flihrungseinrichtungen 3, 4 kon-
nen dabei dadurch mittelbar (indirekt) miteinander
gekoppelt sein, dass sie an den beiden Langsseiten
einer einheitlichen Gestellbaugruppe (z.B. einem
Sitztrager) eines Kraftfahrzeugsitzes angeordnet
sind.

[0037] Die beiden Fuhrungselemente 1, 2 stiitzen
sich beidseits der jeweils zugeordneten Flihrungsein-
richtung 3 oder 4 jeweils Uber elastische Mittel in
Form von Federelementen 16, 17 bzw. 26, 27 (hier
schematisch reprasentiert durch Druckfedern) an An-
schlagsflachen 31, 32 und 41, 42 der jeweiligen Fih-
rungseinrichtung 3, 4 ab. Diese Federelemente 16,
17 bzw. 26, 27 dienen dem Toleranzausgleich sowie
der Vermeidung von Klappergerdauschen. Die Rich-
tung, entlang der sich das jeweilige Fiihrungselement
1 oder 2 Uiber die entsprechenden Federelemente 16,
17 bzw. 26, 27 beidseitig an der jeweils zugeordneten
FUhrungseinrichtung 3 oder 4 abstlitzt, entspricht da-
bei der Erstreckungsrichtung des starren oder zumin-
dest teilweise elastischen Verbindungselementes V
und verlauft in Querrichtung Q senkrecht zur Rich-
tung einer moglichen Bewegung der Fihrungsele-
mente 1, 2 in den zugeordneten Fuhrungseinrichtun-
gen 3, 4 (Fuhrungsrichtung).

[0038] Die mit den Bezugsziffern 16, 17; 26, 27 be-
zeichneten Federlinien symbolisieren dabei jeweils
elastisch deformierbare Mittel, die strukturell in belie-
biger, geeigneter Form ausgestaltet sein kdnnen,
etwa als separate Federelemente oder als einstlickig
an den Fuhrungsteilen 11, 12 bzw. 21, 22 angeformte
elastische Bereiche.

[0039] Dabei weisen die beiden Federelemente 16,
17 die einem ersten Fihrungselement 1 der beiden
Flhrungselemente 1, 2 zugeordnet sind, eine gréRRe-
re Federsteifigkeit und einen kleineren maximalen
Federweg auf als die Federelemente 26, 27, die dem
zweiten FUhrungselement 2 zugeordnet sind. Ferner
ist der Abstand zwischen den beiden Fuhrungsteilen
11, 12 des ersten Fihrungselementes 1 und den zu-
geordneten Anschlagflachen 31, 32 der entsprechen-
den Fihrungseinrichtung 3, zwischen denen sich die
Federelemente 16, 17 abstutzen, kleiner als im Fall
des zweiten Fihrungselementes 2 mit den beiden
Flhrungsteilen 21, 22 und den entsprechenden An-
schlagflachen 41, 42 der zugeordneten Fiihrungsein-
richtung 4, wobei sich dort die Federelemente 26, 27
ebenfalls jeweils zwischen einem der Fihrungsteile
21, 22 und jeweils einer gegeniberliegenden An-
schlagflache 41, 42 der Fuhrungseinrichtung 4 ab-
stutzen.

[0040] Bei dem ersten Fihrungselement 1 sind die
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beiden Federelemente 16, 17 im montierten Zustand
bereits so stark komprimiert, weisen also einen so
geringen noch zur Verfiigung stehenden maximalen
Federweg auf, dass das erste Fihrungselement 1
und die zugeordnete Fihrungseinrichtung 3 im We-
sentlichen ein Festlager bilden, welches nur geringe
Bewegungen des ersten Fihrungselementes 1 in
Querrichtung Q in der zugeordneten Fuihrungsoff-
nung 30 zulasst. Umgekehrt bilden das zweite Flh-
rungselement 2 und die zugeordnete Fihrungsein-
richtung 4 im Wesentlichen ein Loslager, in dem
durch Komprimieren der dort in Querrichtung Q wir-
kenden Federelemente 26, 27 in Form von Druckfe-
dern substantielle, d.h., subjektiv spirbare Bewegun-
gen des entsprechenden Fihrungselementes 2 ent-
lang der Querrichtung Q méglich waren.

[0041] Dies hat zur Folge, dass beim Auftreten von
Querkraften, die entlang der Querrichtung Q wirksam
sind und z. B. beim Befahren unebener Strecken her-
vorgerufen werden, eines der beiden zwischen dem
ersten Fihrungselement 1 und den Anschlagen 31,
32 der zugeordneten Fuhrungseinrichtung 3 wirken-
den Federelemente 16 oder 17 (je nach Kraftrich-
tung) bis auf Block komprimiert wird, so dass eines
der beiden Fuhrungsteile 11, 12 des ersten Flh-
rungselementes 1 Uber das entsprechende Federele-
ment 16 oder 17 mit der entsprechenden Anschlags-
flache 31 oder 32 der Fihrungseinrichtung 3 in Ein-
griff steht. Hierzu ist nur eine geringe zusatzliche De-
formation des entsprechenden Federelementes 16
oder 17 erforderlich, da die am ersten Fiihrungsele-
ment 1 wirkenden Federelemente ohnehin so stark
gegeneinander verspannt sind, dass sie nur eine ge-
ringfligige zusatzliche Deformation (entsprechend ei-
nem kleinen maximal zur verfligung stehenden Fe-
derweg) zulassen.

[0042] Da das erste Fihrungselement 1 und das
zweite FUhrungselement 2 Uber das Verbindungsele-
ment V miteinander gekoppelt sind, bewegen sich die
beiden Fihrungselemente 1, 2 stets gemeinsam so-
wohl entlang der Flhrungsrichtung (senkrecht zur
Blattebene) als auch entlang der Querrichtung Q.
Eine Bewegung des ersten Fuhrungselementes 1,
die zu der maximal mdéglichen Deformation eines der
dortigen Federelemente 16, 17 fihrt, hat hinsichtlich
des zweiten Fihrungselementes 2 eine Bewegung
zur Folge, die nur einen Bruchteil des mdglichen Fe-
derweges der dort in Querrichtung Q wirkenden Fe-
derelemente 26, 27 ausschopft. Somit gerat in der
Regel keines der beiden Fuhrungsteile 21, 22 des
zweiten Fuhrungselementes 2 unter der Wirkung im
Betrieb eines Kraftfahrzeugs auftretender Krafte in
Querrichtung Q Uber das jeweilige Federelement 26
oder 27 in Eingriff mit der zugeordneten Anschlags-
flache 41 bzw. 42 der zugeordneten Fuhrungseinrich-
tung 4.

[0043] Aufgrund der Lagerung des ersten Fuih-
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rungselementes 1 in der zugeordneten Flihrungsein-
richtung 3 mit minimalem Spiel in Querrichtung Q,
werden als unkomfortabel empfundene schlagartige
Bewegungen in Querrichtung Q verhindert. Der zwi-
schen dem ersten Flhrungselement 1 und den An-
schlagsflachen 31, 32 der zugeordneten Fiihrungs-
einrichtung 3 bestehende Bewegungsspielraum (ent-
sprechend der maximal moglichen zuséatzlichen
Komprimierbarkeit der dortigen Federelemente 16,
17) ist so gewahlt, dass eine Relativbewegung des
ersten Fuhrungselementes 1 und der zugeordneten
Flhrungseinrichtung 3 nicht durch ein zu sehr in
Querrichtung Q verspanntes Lager beeintrachtigt
wird, wobei jedoch andererseits nur moglichst gerin-
ge Relativbewegungen in Querrichtung Q mdglich
sein sollen. Das zweite Fuhrungselement 2 tritt im
Normalbetrieb eines Kraftfahrzeugs mit den zugeord-
neten Anschlagen 41, 42 der entsprechenden Fuh-
rungseinrichtung 4 Gberhaupt nicht in Eingriff, bietet
jedoch zusatzlichen Schutz gegen ibermaflige Quer-
bewegungen in einem Crash-Fall. Wenn in einem
solchen Fall Krafte wirken, die zu einer Beschadi-
gung des ersten Flhrungselementes 1 und/oder der
zugeordneten Fuhrungseinrichtung 3 fiihren, so dass
diese eine weitere Querbewegung des ersten Flh-
rungselementes 1 relativ zu der zugeordneten Fih-
rungseinrichtung 3 nicht verhindern kénnen, dann
treten zusatzlich das zweite Fihrungselement 2 und
die entsprechende Fuhrungseinrichtung 4 lber das
eine Fuhrungsteil 21 und den entsprechenden An-
schlag 41 oder das andere Fihrungsteil 22 und den
entsprechenden Anschlag 42 (durch vollstandiges
Komprimieren eines der dort in Querrichtung wirken-
den Federelemente 26 oder 27) miteinander in Ein-
griff.

[0044] Ferner ist erkennbar, dass jedes der Fuh-
rungselemente 1, 2 sich auch tiber Federelemente Fz
in der jeweiligen Flhrungseinrichtung 3 oder 4 ab-
stutzt, die einen Toleranzausgleich und eine Damp-
fung von StéRen senkrecht zu der Querrichtung Q
bewirken.

[0045] Fig. 2 zeigt eine detailliertere Darstellung ei-
ner Anordnung aus Fig. 1. GemaR Fig. 2 ist sowohl
an einem Fuhrungsteil 11 des ersten Flhrungsele-
mentes 1 als auch an einem Fuihrungsteil 21 des
zweiten Fihrungselementes 2 jeweils eine Lager-
buchse 13 bzw. 23 angeordnet, mit der das entspre-
chende Fihrungselement 1 oder 2 in die FUhrungs-
offnung 30 bzw. 40 der zugeordneten Flihrungsein-
richtung 3, 4 eingreift.

[0046] Dabei sind vorliegend die beiden Fiihrungs-
einrichtungen 3, 4 uber ein Verbindungselement V di-
rekt miteinander gekoppelt, wahrend die beiden Flh-
rungselemente 1, 2 durch Befestigung an jeweils ei-
nem seitlichen Strukturteil S einer Kraftfahrzeugbau-
gruppe indirekt miteinander in Verbindung stehen.
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[0047] Ferner wird deutlich, dass das jeweilige Be-
festigungselement 15, 25 in Form eines Befesti-
gungsbolzens, tber das die beiden Flhrungsteile 11,
12 und 21, 22 eines jeden Fihrungselementes 1 bzw.
2 miteinander verbunden sind, das entsprechende
Fuhrungselement 1 bzw. 2 auch mit einem Struktur-
teil S eines Kraftfahrzeugsitzes, wie zum Beispiel ei-
nem Sitzseitenteil, verbindet. Hierbei handelt es sich
somit um eine der beiden Baugruppen, die mittels der
Fihrungselemente 1, 2 und der zugeordneten Fuh-
rungseinrichtungen 3, 4 entlang einer Fihrungsrich-
tung relativ zueinander verstellbar sind. Die andere
der beiden Baugruppen ist dementsprechend mit
mindestens einer der Fuhrungseinrichtungen 3, 4
verbunden.

[0048] SchlieBlich ist anhand Fig.2 erkennbar,
dass an einem Flhrungsteil 12 des ersten Fihrungs-
elementes 1 die elastisch deformierbaren Mittel 17 le-
diglich durch die Wahl eines hinreichend deformier-
baren Materials fir den Grundkoérper des besagten
Fihrungsteiles 12 zur Verfigung gestellt werden. Es
sind dort keine auf Grund ihrer Geometrie elastisch
wirkenden Mittel vorgesehen. Dies ist deshalb mog-
lich, weil das erste Flihrungselement 1 ohnehin nur
geringfligige Bewegungen in Querrichtung Q relativ
zu der zugeordneten Fihrungseinrichtung 3 ausfih-
ren kénnen soll.

[0049] Um eine lagerichtige, definierte Montage der
Fuhrungselemente 1, 2 und der jeweils zugeordneten
Fuhrungseinrichtungen 3 bzw. 4 sicherzustellen, kon-
nen die beiden dem ersten bzw. zweiten Flhrungse-
lement 1, 2 zugeordneten Lagerbuchsen 13, 23 eine
unterschiedliche GroéRe aufweisen, wobei auch die
jeweiligen Befestigungselemente 15, 25 hieran ange-
passt unterschiedliche GewindegroRen aufweisen.

[0050] Im Ubrigen stimmt die in Fig. 2 gezeigte An-
ordnung mit der schematisch anhand Fig. 1 darge-
stellten Uberein, wobei fur Ubereinstimmende Baue-
lemente jeweils die gleichen Bezugszeichen verwen-
det wurden. Daher wird zur Vervollstdndigung der Be-
schreibung der Fig. 2 auf die entsprechenden Aus-
fuhrungen zu Fig. 1 verwiesen.

[0051] Im Folgenden werden anhand Fig. 3a das
erste Fuhrungselement 1 und die zugeordnete Fuh-
rungseinrichtung 3 in einer konkreten Ausfihrungs-
form im Einzelnen erlautert werden.

[0052] Das erste Fuhrungselement 1 in Form eines
Gleitfihrungselementes besteht demnach aus zwei
Gleiterteilen 11, 12 aus Kunststoff, die in Querrich-
tung Q betrachtet, beidseits einer Fihrungskulisse
30 der zugeordneten Fihrungseinrichtung 3 ange-
ordnet und durch eine die Fiihrungskulisse 30 durch-
greifende Klipsverbindung 18, 19 miteinander ver-
bunden sind. Diese Klipsverbindung wird gebildet
durch Rastoffnungen 18 am einen Gleiterteil 11 und
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zugeordnete Klipshaken 19 am anderen Gleiterteil
12. Im verbundenen Zustand der beiden Gleiterteile
11, 12 durchgreifen die Klipshaken 19 die Fuhrungs-
kulisse 30 der Fuhrungseinrichtung 3, ebenso wie
eine Lagerbuchse 13 des ersten Fiihrungselementes
1, Uber die das Flhrungselement langsverschieblich
in der Fihrungskulisse 30 gelagert ist.

[0053] Die Klipshaken 19 und die zugeordnete Ras-
toffnungen 18 an den beiden Gleiterteilen 11, 12 des
ersten Fuhrungselementes 1 dienen dabei lediglich
zur Vorfixierung der beiden Gleiterteile 11, 12. Die
endgultige Fixierung der beiden Gleiterteile 11, 12
aneinander erfolgt mittels eines Schraubbolzens 15,
der gemal Fig. 3b mittels einer Mutter 15a an einem
Strukturteil S eines Kraftfahrzeugsitzes, namlich ein
Sitzseitenteil befestigt wird und dabei die beiden Glei-
terteile 11, 12 des ersten Fuhrungselementes 1 ge-
geneinander verspannt. Hierbei werden die an dem
einen, inneren Gleiterteil 11 einstlickig angeformten
elastischen Mittel 16 in Form eines elastischen Ab-
schnittes soweit deformiert, dass an diesem Gleiter-
teil 11 vorgesehene GleitfiiRe 11a an einem in Rich-
tung auf das Gleiterteil 11 von der Fuhrungseinrich-
tung 3 abragenden, die Fihrungskulisse 30 begrenz-
enden Vorsprung 30a anliegen und gleichzeitig in
Querrichtung Q nur geringfiigig von der dem Gleiter-
teil 11 zugeordneten Anschlagsflache 31 der Fuh-
rungseinrichtung 3 beabstandet sind.

[0054] Die GleitfiiRe 11a sind dabei in Querrichtung
Q betrachtet gegentiber dem elastischen Bereich 16
des entsprechenden Gleiterteiles 11 zurtickgesetzt,
so dass sie mit dem zugeordneten Anschlag 31 der
Flhrungseinrichtung 3 nur dann in Eingriff treten kdn-
nen, wenn die angeformten elastischen Mittel 16 hin-
reichend deformiert sind. Ein Grol¥teil dieser Defor-
mation erfolgt bereits beim Verspannen der beiden
Gleiterteile 11, 12 mittels des Gewindebolzens 15, so
dass im montierten Zustand des Fiihrungselementes
1 nur wenig Spiel fiir eine Bewegung quer zur Fuh-
rungsrichtung R durch weitere Deformation der be-
sagten elastischen Mittel 16 verbleibt. Das heil}t, es
steht nur noch ein geringer maximal ausschopfbarer
Federweg zur Verfiigung, bis die GleitfiRe 11a mit
dem zugeordneten Anschlag 31 der Flhrungsein-
richtung 3 in Eingriff treten.

[0055] An dem anderen, dul3eren Gleiterteil 12 wer-
den die in Querrichtung Q wirkenden elastischen Mit-
tel 17 (elastischer Abschnitt) durch die Elastizitat des
fur den Grundkérper dieses Gleiterteils 12 verwende-
ten Materials gebildet. Speziell geformte federelasti-
sche Bereiche sind hier nicht vorgesehen. Weiterhin
sind im Bereich des Lagerbolzens 13 an dem aule-
ren Gleiterteil 12 Federmittel Fz angeformt, die als
Klapperschutz zu einer Abstitzung des Fuhrungsele-
mentes 1 an dem Vorsprung 30a der Fihrungskulis-
se 30 in einer Richtung senkrecht sowohl zur Fih-
rungsrichtung R als auch zur Querrichtung Q dienen.
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[0056] Anhand einer Zusammenschau der Fig. 3b
und Fig. 4b wird deutlich, dass die starre Kopplung
des ersten Fiihrungselementes 1 mit dem anderen
Fihrungselement 2 ber ein Verbindungselement V
in Form eines Querrohres eines Fahrzeugsitzes er-
folgt, das nicht unmittelbar mit den beiden Fuhrungs-
elementen 1, 2 verbunden ist, sondern vielmehr an
seinen beiden Enden mit jeweils einem Sitzseitenteil
S an einer Langsseite eines Kraftfahrzeugsitzes ver-
bunden ist, wobei an jedem der beiden Sitzseitenteile
S eines der Fiihrungselemente 1 bzw. 2 mittels eines
Gewindebolzens 15 oder 25 fixiert ist.

[0057] An dem entsprechenden Sitzseitenteil S und
auf dem dort jeweils fixierten Fihrungselement 1
oder 2 ist dann je eine der Fihrungseinrichtungen 3
oder 4 mittels der zugeordneten Fiihrungskulisse 30
bzw. 40 verschieblich gelagert. Die beiden Fiihrungs-
einrichtungen 3, 4 kénnen beispielsweise mit einem
Polstertrager verbunden sein, der zur Aufnahme ei-
nes Sitzpolsters des entsprechenden Kraftfahrzeug-
sitzes dient und der sich entlang der Fuhrungsrich-
tung R relativ zu den Sitzseitenteilen S verschieben
I&sst, was einer Einstellbarkeit der Sitzkissentiefe
entspricht.

[0058] Selbstverstandlich kann die entsprechende
Fuhrungsanordnung jauch fiir beliebige andere Ver-
stelleinrichtungen in Kraftfahrzeugsitzen oder an
sonstigen Fahrzeugteilen verwendet werden, bei de-
nen zwei quer zur Fuhrungsrichtung der jeweiligen
Verstellbewegung voneinander beabstandete Fuh-
rungselemente (im Wesentlichen starr) miteinander
gekoppelt und in jeweils einer Flhrungseinrichtung
(z. B. in Form einer Fuhrungskulisse oder eines
Drehlagers) flhrbar sind.

[0059] Eiq. 4a zeigt schlielich in groferem Detail
das zweite Fihrungselement 2 der Fiihrungsanord-
nung mit der zugeordneten Fuhrungseinrichtung 4.
Auch diese weist eine in Fihrungsrichtung R er-
streckte FUhrungskulisse 40 mit einem nach innen in
Richtung auf ein inneres Gleiterteil 21 des Fuhrungs-
elementes 2 abstehenden, umlaufenden Vorsprung
40a auf.

[0060] Das zweite Fihrungselement 2 in Form ei-
nes Gleitflihrungselementes besteht ebenfalls wie-
derum aus zwei Gleiterteilen 21, 22, namlich einem
inneren Gleiterteil 21 und einem aulleren Gleiterteil
22, die mittels die Fihrungskulisse 40 durchgreifen-
de Clipshaken 29 und zugeordnete Rastoéffnungen 28
provisorisch miteinander verbindbar sind. Die end-
gultige Fixierung erfolgt wiederum mittels eines Ge-
windebolzens 25, der wie im Fall des in Fig. 3a dar-
gestellten ersten Flihrungselementes 1 entsprechen-
de Durchgangséffnungen in den beiden Gleiterteilen
21, 22 sowie die Fuhrungskulisse 40 durchgreift und
der in das Sitzseitenteil S eingeschraubt ist.
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[0061] Ferner greift auch hier eines der beiden Glei-
terteile 21, 22 mit einer Lagerbuchse 23 in die Fuh-
rungskulisse 40 der Fuhrungseinrichtung 4 ein, wo-
bei im Bereich der Lagerbuchse 23 an dem entspre-
chenden Gleiterteil 22 senkrecht sowohl zur Fih-
rungsrichtung R als auch zur Querrichtung Q wirken-
de Federelemente Fz als Klapperschutz angeformt
sind.

[0062] Die in Querrichtung Q wirkenden elastischen
Mittel 26, 27 (elastische Abschnitte) der beiden Glei-
terteile 21, 22 des zweiten Fuhrungselementes 2 sind
so gestaltet, dass sie auch nach einem Verspannen
der Gleiterteile 21, 22 mittels des Gewindebolzens 25
noch substantiell weiter deformierbar sind, wobei
sich das Fuhrungselement 2 in Querrichtung Q relativ
zu der Fuhrungseinrichtung 4 bewegt. Es handelt
sich hier um ein Quasi-Loslager.

[0063] Die in Querrichtung Q wirkenden federelasti-
schen Mittel 26, 27 des zweiten Fiihrungselementes
2 sind so angeordnet und dimensioniert, dass sie un-
ter der Wirkung von Querkraften entlang besagter
Richtung Q in der Regel nicht bis auf Block zusam-
mengedrickt sind, wenn dies bei dem jeweils ent-
sprechenden federelastischen Abschnitt 16 oder 17
des ersten Fihrungselementes 1 (vergleiche Fig. 3a
und Fig. 3b) bereits der Fall ist. Die Gleiterteile 21, 22
des zweiten Fihrungselementes 2 kénnen somit mit
den zugeordneten Anschlagen 41, 42 der Fiihrungs-
einrichtung 4 durch vollstdndige Deformation der fe-
derelastischen Mittel 26, 27 bis auf Block, d. h. bis
zum Zusammentreffen der dortigen Querrippen 24
mit den gegeniberliegenden Bereichen des jeweili-
gen federelastischen Abschnittes, nur dann in Eingriff
treten, wenn das erste Flihrungselement 1 und/oder
die zugeordnete Fihrungseinrichtung 3 so stark be-
schadigt wurden, dass sie die in Querrichtung Q wir-
kenden Krafte nicht vollstandig aufnehmen kénnen.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Flhrung zweier zueinander
verstellbarer Baugruppen eines Kraftfahrzeugs, ins-
besondere eines Kraftfahrzeugsitzes, entlang einer
Flhrungsrichtung, mit
—zwei Fihrungselementen, die in einer Querrichtung
senkrecht zur Fuhrungsrichtung voneinander beab-
standet sind und
—zwei Fuhrungseinrichtungen, in denen jeweils eines
der Fuhrungselemente entlang der Flihrungsrichtung
beweglich gelagert ist,
wobei die Fihrungselemente und/oder die Fihrungs-
einrichtungen miteinander gekoppelt sind und den
Flhrungselementen an den Fuhrungseinrichtungen
Anschlage zugeordnet sind, die eine Bewegung der
Flhrungselemente relativ zu den jeweiligen Fuh-
rungseinrichtungen entlang der Querrichtung senk-
recht zur FUhrungsrichtung begrenzen,
dadurch gekennzeichnet,
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dass ein erstes der beiden Flhrungselemente (1, 2)
in der zugeordneten Flhrungseinrichtung (3) mit ei-
nem so geringen Bewegungsspielraum senkrecht zur
Fuhrungsrichtung (R) gelagert ist, dass eine Relativ-
bewegung des Flihrungselementes (1) und der zuge-
ordneten Fihrungseinrichtung (3) in Fuhrungsrich-
tung (R) ermdglicht wird und eine substantielle Rela-
tivbewegung entlang der Querrichtung (Q) verhindert
wird, und dass das zweite Fihrungselement (2) mit
grolRerem Bewegungsspielraum entlang der Quer-
richtung (Q) in der zugeordneten Fuhrungseinrich-
tung (4) gelagert ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Bewegungsspielraum, mit
dem das zweite Fiihrungselement (2) gelagert ist, so
grol} ist, dass unter der Wirkung von Kréften entlang
der Querrichtung (Q) das erste Fihrungselement (1)
mit einem Anschlag (31, 32) der zugeordneten Fih-
rungseinrichtung (3) in Eingriff treten kann, ohne
dass das zweite Fuhrungselement (2) mit einem An-
schlag (41, 42) der zugeordneten Flihrungseinrich-
tung (4) in Eingriff tritt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lagerspiel entlang der
Querrichtung (Q), mit dem das erste Fuhrungsele-
ment (1) in der zugeordneten Fihrungseinrichtung
(3) gelagert ist, kleiner ist als das Lagerspiel, mit dem
das zweite Flihrungselement (2) in der zugeordneten
Fuhrungseinrichtung (4) gelagert ist.

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Elas-
tizitat entlang der Querrichtung (Q), mit der das erste
Fuhrungselement (1) in der zugeordneten Fiihrungs-
einrichtung (3) gelagert ist, geringer ist als die Elasti-
zitat, mit der das zweite Fihrungselement (2) in der
zugeordneten Fihrungseinrichtung (4) gelagert ist.

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuh-
rungseinrichtungen (3, 4) eine Langsfuhrung bilden,
an der die Fuhrungselemente (1, 2) als Gleitfih-
rungselemente geflhrt sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungseinrich-
tungen (3, 4) ein Drehlager bilden, in dem die Fih-
rungselemente (1, 2) als Schwenkelemente geflhrt
sind.

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mindes-
tens eines der Fihrungselemente (1, 2) mit der zuge-
ordneten Flhrungseinrichtung (3, 4) entlang der
Querrichtung (Q) Uber elastische Mittel (16, 17; 26,
27) zusammenwirkt.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass beide Fuhrungselemente (1, 2)
mit der jeweils zugeordneten Fuhrungseinrichtung (3,
4) entlang der Querrichtung (Q) Uber elastische Mittel
(16, 17; 26, 27) zusammenwirken.

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das jeweilige Flhrungsele-
ment (1, 2) mit der zugeordneten Fihrungseinrich-
tung (3, 4) Uber die elastischen Mittel (16, 17; 26, 27)
entlang der Querrichtung (Q) in Eingriff treten kann.

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder Anspruch
8 und 9, dadurch gekennzeichnet, dass die elasti-
schen Mittel (16, 17), die zwischen dem ersten Flih-
rungselement (1) der zugeordneten Flhrungseinrich-
tung (3) wirken, eine groRere Steifigkeit besitzen als
die elastischen Mittel (26, 27), die zwischen dem
zweiten Flhrungselement (2) und der zugeordneten
Flhrungseinrichtung (4) wirken.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriche 8 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen
Mittel (16, 17), die zwischen dem ersten Flhrungse-
lement (1) und der zugeordneten Flhrungseinrich-
tung (3) wirken, einen geringeren maximal noch zur
Verfiigung stehenden Federweg in Querrichtung (Q)
aufweisen als die elastischen Mittel (26, 27), die zwi-
schen dem zweiten Fihrungselement (2) und der zu-
geordneten Fihrungseinrichtung (4) wirken.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriche 8 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen
Mittel (16, 17), die zwischen dem ersten Federele-
ment (1) und der zugeordneten Fluhrungseinrichtung
(3) in Querrichtung (Q) wirken im Vergleich zu den fe-
derelastischen Mitteln (26, 27), die zwischen dem
zweiten Flhrungselement (2) und der zugeordneten
Flahrungseinrichtung (4) in Querrichtung (Q) wirken,
eine derart groRere Steifigkeit und/oder einen derart
kleineren maximal noch zur Verfliigung stehenden
Federweg aufweisen, dass die erstgenannten elasti-
schen Mittel (16, 17) unter einer vorgebbaren Belas-
tung in Querrichtung (Q) ein vollstandiges Durchfah-
ren des Federweges der zweitgenannten elastischen
Mittel (26, 27) verhindern.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die vorgebbare Belastung, die
beim unfallfreien Betrieb eines Kraftfahrzeugs auftre-
tenden Belastungen reprasentiert.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriche 7 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass die federelasti-
schen Mittel (16, 17; 26, 27) an dem jeweiligen Fuh-
rungselement (1, 2) einstlickig angeformt sind und
vorzugsweise aus einem Kunststoff, insbesondere ei-
nem Elastomer, bestehen.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriche 7 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen
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Mittel (16, 17; 26, 27) als separate Elemente an dem
jeweiligen Fuhrungselement (1, 2) angeordnet sind
und sich an diesem abstutzen.

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen
Mittel (16, 17; 26, 27) durch Federzungen oder Fe-
derdsen gebildet werden.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dass an dem ersten
Fihrungselement (1) Anschlage (11a), insbesondere
in Form von Gleitfif3en, vorgesehen sind, die in
Querrichtung (Q) und bezogen auf die zugeordnete
Anschlagsflache (31) der Flhrungseinrichtung (3)
gegeniuber der auleren Kontur der dortigen elasti-
schen Mittel (16) des ersten Fihrungselementes (1)
zurlckgesetzt sind.

18. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungselemente (1, 2) mehrteilig, insbesondere zwei-
teilig, ausgebildet sind.

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die beiden Teile (11, 12; 21, 22)
des jeweiligen Fuhrungselementes (1, 2) durch eine
Fuhrungsoéffnung (30, 40) der jeweils zugeordneten
Fuhrungseinrichtung (3, 4) hindurch figbar und mit-
einander verbindbar sind.

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verbindung der beiden Teile
(11, 12; 21, 22) des jeweiligen Fuhrungselementes
(1, 2) durch Clipselemente (18, 19; 28, 29) und/oder
durch einen Gewindebolzen (15, 25) erfolgt.

21. Vorrichtung nach einem der Anspruche 18 bis
20, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teile
(11, 12) des ersten Fihrungselementes (1) derart ge-
geneinander verspannt sind, dass kein substantieller
Federweg fir eine weitere Deformation der an dem
entsprechenden Fihrungselement (1) in Querrich-
tung (Q) wirkenden elastischen Mittel (16, 17) zur
Verfugung steht.

22. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis
13 oder einem der Anspriiche 16 bis 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest ein Teil der elasti-
schen Mittel (17), die am ersten Fiuhrungselement (1)
in Querrichtung (Q) wirken, durch die Verwendung ei-
nes elastischen Materials fir das erste Flhrungsele-
ment (1) gebildet werden.

23. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
dem ersten Fihrungselement (1) und/oder dem zwei-
ten Fuhrungselement (2) einerseits und der jeweils
zugeordneten Fuhrungseinrichtung (3, 4) anderer-
seits elastische Mittel in einer Richtung senkrecht so-
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wohl zur Fiihrungsrichtung (R) als auch zur Querrich-
tung (Q) wirken.

24. Sitzgestell mit einer Vorrichtung zur Fihrung
zweier zueinander verstellbarer Sitzbaugruppen ei-

nes Kraftfahrzeugs nach einem der vorhergehenden
Anspriche.

25. Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitzgestell nach
Anspruch 24.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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