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GLEITBOB, INSBESONDERE SCHNEE-GLEITBOB

Die Erfindung betrifft einen Gleitbob mit einem zur
Aufnahme mindestens eines Benltzers ausgebildeten,
luftbefiillbaren Gleit- und Tragekérper, der in mehrere
Kammern aus luftdichtem Folienmaterial mit verschieiRfes-
ter AuBenhdlle geteilt ist, dessen Oberseite als Sitz- oder
Liegefliche gestaltet ist, und dessen Unterseite mit im
Abstand voneinander angeordneten, sich jeweils Idngs-
erstreckenden, aus einem gleitverschleififesten, gleitfahi-
gen Kunststoffmaterial gebildeten Flhrungsgieitschienen,
ausgestattet ist, die die Unterseite des Gleit- und Tragekor-
pers Uberragen sowie zur vertikalen Langsmittelebene des
Gleit- und Tragekorpers symmetrisch angeordnet sind und
von denen wenigstens zwei zur Vorderseite des Gleitbobs
hin im spitzen Winkel zur Langsmittelebene verlaufen,
wobei der Gleitbob (1)dadurch gekennzeichnet
ist, dass sémtliche Fiihrungsgleitschienen (51, 52, 51', 52')
Uber einen Grofteil ihrer Langserstreckung im spitzen
Winkel zur genannten Léngsmittelebene (Ime) verlaufend
und zu derselben hin im Wesentlichen flach bogenférmig
konvex gekriimmt ausgebildet sind.
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Gleitbob, insbesondere Schnee-Gleitbob, mit einem zur
Aufnahme mindestens eines Beniitzers ausgebildeten, luftbefiilibaren bzw. aufblasbaren Gleit- und
Tragekorper, der, bevorzugt in mehrere Kammern aus luftdichtem Folienmaterial mit einer ver-
schleitfesten AuRenhiille geteilt ist, dessen Oberseite als Sitzflache bzw. -bank oder als Liegefla-
che gestaltet ist und zumindest ein Paar Haltegriffe, Schlaufen od.dgl., tragt und dessen Unterseite
mit im Abstand voneinander angeordneten, sich jeweils langserstreckenden, aus einem gleitver-
schleifesten, bei Temperaturen von unter 0°C gleitfahigen bzw. gleitféhig bleibenden, nicht ver-
hartendem Kunststoffmaterial, bevorzugt auf Basis eines Polyvinylpolymeren, gebildeten Fiih-
rungsgleitschienen, Gleitkufen od.dgl., ausgestattet ist, die die Unterseite des Gleit- und Tragekér-
pers zumindest geringfiigig liberragen sowie zur vertikalen Langsmittelebene des Gleit- und Tra-
gekorpers bzw. zur Langsmittellinie der Gleitbob-Unterseite symmetrisch angeordnet sind und von
denen wenigstens zwei in Fahrtrichtung bzw. zur Vorderseite des Gleitbobs hin im spitzen Winkel
zur genannten Langsmittelebene bzw. -linie verlaufen.

Es ist eine groRe Anzahl von auf Wasser- und im besonderen auf Eis- oder Schneeflachen
gleitbaren, von mindestens einer Person, bevorzugt in Sitzstellung, gegebenenfalls jedoch auch in
Bauch- oder Riickenlage beniitzbaren, aufblasbaren Spiel- und Sportgeréten bekannt geworden,
wie z.B. von Motorbooten an langer Leine gezogene, mit Sitzbank ausgestattete Wasserbobs oder
die bekannten, von einer Mehrzahl von hintereinander sitzenden Leuten benutzbaren "Bananen”,
und insbesondere, die als Winter-, Spiel- und Sportgeréte duBerst beliebten, aufblasbaren Schnee-
bzw. Eis-Gleitbobs. Diese aufblasbaren Gleit-Sportgerate haben den groRen Vorteil, dass sie nach
dem Auslassen der Luft wenig Volumen einnehmen und dass sie, da sie aus einem flexiblen Fo-
lienmaterial gefertigt sind, zusatzlich noch zusammengefaltet werden kénnen und so z.B. in einem
Tragebeutel, in einer Tragtasche oder in einem kleinen Rucksack untergebracht werden konnen.

In letzter Zeit ist ein derartiger, aufblasbarer Gleitbob bekannt geworden, welcher eine in Fahrt-
richtung schmaler werdende, etwa keilformige Gestalt aufweist, wobei die Unterseite dieses auf-
blasbaren Bobs mit keinerlei, die Fiihrung des Gerétes unterstiitzenden Rillen od.dgl., versehen ist.

Des weiteren ist ein derartiges, aufblasbares, insbesondere als Wintersportgerét geeignetes
Gleitbob- bzw. Rodel-Gerat bekannt geworden, welches an seiner Unterseite langliche, streifen-
formige, etwa den Kufen eines Schiittens oder Gblichen Schneebobs entsprechende Fihrungsele-
mente aufweist.

Diese Fiihrungselemente sind im Wesentlichen parallel zueinander angeordnet und erlauben
problemlos Geradeaus-Gleittalfahrten.

Ein ganz entscheidender Nachteil dieser bekannten, an der Unterseite Flhrungskufen aufwei-
senden Gerite besteht darin, dass sie, da sie mehr oder weniger gezielt daraufhin konstruiert sind,
wenigstens eine einigermafen stabile Geradeaus-Fahrt zu gewéhrleisten, mit zueinander parallel
verlaufenden solchen Kufen ausgebildet sind.

Um nun eine Fahrtrichtungsanderung, also eine Kurvenfahrt einzuleiten, muss der Benutzer
mehr oder weniger mit der Schuhferse in den Schnee einsetzen oder gegebenenfalls mit der Hand
in den Schnee greifen, um das fiir die Ausfiihrung einer Kurvenfahrt nétige Drehmoment aus der
Falllinie heraus zu erzeugen.

Der DE 25 32 034 A1 und der US 3 937 482 A sind etwa nach Art von Booten hohle, etwa
nussschalenartig ausgebildete, Gleitbobs zu entnehmen, welche nicht aufblasbar sind.

Was den beiden Druckschriften gemeinsam ist, ist weiters die dort vorgesehene Anordnung der
Gleitkufen auf der Unterseite der dort beschriebenen Gleitbobs. Alle in den beiden Schriften ge-
zeigten Ausfilhrungsformen weisen in ihrem vorderen Bereich nach vorne hin divergierende, also
in Fahrtrichtung in spitzem Winkel auseinanderstrebende, bogenartig gekrimmte Gleitkufen auf.
Wie von Schiitten her bekannt, kénnen diese Gleitbobs durch seitliche Gewichtsverlagerung ge-
lenkt werden, zeigen jedoch relativ geringe Geradefahr-Stabilitat.

Einen aufblasbaren Gleitbob mit mehreren Iénglichen Luftkammern zeigt die DE 81 04 014 U1.
Der mehrkammerige Gleit- und Tragekérper desselben ist mit einer luftdichten Innenfolie und einer
verschleiBarmen AuBenfolie gebildet, und diese beiden Folien sind miteinander uber eine umlau-
fende Bartnaht und iiber die Luftkammern trennende Trennnéhte miteinander verbunden, es sind
gemaR dieser Schrift keine einzelnen Seelenkdrper vorgesehen, die in einer Hlle angeordnet sind,
was ein Auswechseln bei Ausfall eines Seelenkorpers erleichtern wirde. Bei diesem bekannten
Gleitbob verlaufen die Gleitkufen zueinander parallel, weisen also weder Bogenform auf, noch sind
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sie im Winkel zueinander angeordnet, was die Geradeflihrung und Lenkbarkeit dieser schon be-
kannten Bobs wesentlich vermindert.

Bei dem in der AT 362 662 B beschriebenen aufblasbaren Gleitbob sind ebenfalls mehrere
langliche Luft-Kammern vorgesehen, wobei dort ein grofer Nachteil darin besteht, dass alle Luft-
kammern miteinander in Verbindung stehen, da dort die Trennstege bzw. -winde zwischen den-
selben zu kurz ausgebildet sind, womit bei Undichtwerden einer Kammer alle Kammern Luft verlie-
ren.

Aus der Zeichnung dieser Druckschrift ist eine Anordnung von zwei mittleren, parallel zueinan-
der ausgerichteten Gleitkufen und zwei dieselben flankierenden auReren Gleitkufen ersichtlich,
welche in einem grofen spitzen Winkel in Fahrtrichtung konvergieren, wodurch die Fiihrungs- und
Stabilisierungswirkung nur schlecht zum Tragen kommen kann, und dieselbe noch dadurch negativ
beeinflusst wird, dass diese aueren Gleitkufen nicht gleich an der Vorderseite des Bobs, sondern
erst in betrachtlichem Abstand von derselben beginnen.

Die vorliegende Erfindung hat sich nun die Aufgabe gestellt, einen aufblasbaren Gleitbob zu
schaffen, welcher die oben erdrterten Nachteile bisher bekannter Gleitbobs nicht aufweist, welcher
weiters eine wesentlich prazisere Kurvenfahrt erméglicht und sich durch hohe Robustheit und
Reparaturfreundlichkeit auszeichnet.

Gegenstand der Erfindung ist somit ein, wie eingangs beschriebener Gleitbob, dessen wesent-
liche Merkmale darin bestehen, dass samtliche Fiihrungsgleitschienen iiber einen GroRteil, vor-
zugsweise Uber zumindest 85 %, ihrer Léngserstreckung im spitzen Winkel zur genannten vertika-
len Langsmittelebene bzw. -linie verlaufend und zu derselben hin im Wesentlichen flach bogenfor-
mig, bevorzugt kreisbogenformig, konvex gekriimmt ausgebildet sind.

Durch die erfindungsgemaR vorgesehene flach-bogenférmig taillierte Gestalt der Gleitfih-
rungsstreifen bzw. -schienen lasst sich bei dem neuen Gleitbob ein aus der modernen Schitechnik
bekannter "Carving-Effekt" erzielen, sodass eine einfache, mehr oder weniger ausgepragte, vom
Benutzer vorgenommene seitliche Gewichtsverlagerung quer zur Fahrtrichtung des Gleitbobs eine
mehr oder weniger starke Anderung der Fahrtrichtung und demgemal eine schwécher oder star-
ker gekriimmte stabile und exakte Bahnfiihrung bei der Kurvenfahrt bewirkt. Es bedarf weder eines
Einsetzens eines der beiden Schuhe oder des Greifens mit einer Hand in den Schnee, um eine
gewiinschte Kurvenfahrt einzuleiten. Ein derartiger Einsatz der Extremitaten kann bloR dann in
Frage kommen, wenn es darum geht, die Fahrt besonders schnell, also durch abrupte Querstel-
lung des Bobs zur Fahrtrichtung etwa nach Art des aiten "Christiania-Schwunges" am Ski zu stop-
pen, was allerdings nur dann nétig ist, wenn selbst eine starke Gewichtsverlagerung des Benutzers
nach der Seite hin allein dafir nicht ausreicht.

Durch die erfindungsgemé&f vorgesehene, gegenseitige Annaherung der beiden Fiihrungs-
Gleitschienen zur Vorderseite des Gleitbobs hin bzw. in dessen Fahrtrichtung tritt eine Art schwa-
cher Schneepflug-Effekt ein, durch welchen eine besonders stabile Geradeaus-Fahrt ermdglicht ist.

Der wesentliche Unterschied zwischen dem erfindungsgeméaRen Gleitbob und jenem gemaf
der oben erlduterten AT 362 662 B besteht darin, dass die Fiihrungsgleitschienen des neuen Bobs
nicht nur in Fahrtrichtung konvergierend angeordnet sind, sondern zusétzlich zur Bob-Mitte hin
konvex bogenartig gekriimmten Verlauf aufweisen.

Die flach bogenartige Ausbildungsform der Gleitfiihrungsschienen fiihrt, wie gefunden wurde,
zu einer im Vergleich zu geraden, in Fahrtrichtung konvergierenden Gleitkufen, wie sie aus der
genannten AT-B bekannt sind, unerwarteten Verbesserung der Geradeaus-Fiihrungseigenschaften
des Geréts, und zwar auch dann, wenn der Beniitzer eine Person mit geringem Kérpergewicht ist,
wie dies bei Kindern eben der Fall ist, bei welchen der Druck auf die Gleitfiihrungsschienen beson-
ders klein ist.

Optimale Kurvenfahrten, bei welchen der Bob auf kleine Anderungen in der Gewichtsverlage-
rung sensibel reagiert, lassen sich bei einer Ausfiihrungsform des neuen Gleitbobs mit einer An-
ordnung und Ausbildung von dessen Fihrungs-Gleitschienen gemaR Anspruch 2 erzielen,
welche gleichzeitig eine besonders stabile Geradeaus-Fahrt garantieren.

Jeweils auf die Geschwindigkeit und Fahrttechnik bzw. auf das Fahrtechnik-Kénnen ausgerich-
tet sind die beiden Ausbildungsformen des neuen Gleitbobs gemaR den Anspriichen 3 und 4
bzw. die Form bzw. der Verlauf von deren Fiihrungs-Gleitschienen. So eignet sich fiir Anfianger
und Benutzer, welche eine eher schwéchere Reaktion des Gleitbobs auf z.B. nicht beabsichtigte
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Gewichtsverlagerungen schétzen, die Variante des Anspruches 3 mit vorderseitig zueinander etwa
parallel verlaufenden Fiihrungsgleitschienen, wahrend Konner und eine erhdhte Kurvensensibilitat
ihre Gleitbobs schatzende Benutzer eher auf einen Bob mit vorderseitig ganz leicht auseinander
laufenden Fiihrungsgleitschienen geman Anspruch 4 zuriickgreifen werden.

Es hat sich im Verlauf eingehender Versuche gezeigt, dass eine seitverschobene Anordnung
der Fiihrungsgleitschienen an der Bobunterseite nach auRen gegen die Langsseiten-Flanken hin,
wie sie gemaR Anspruch 5 vorgesehen ist, vorteilhaft sein kann, wobei bei Belastung des
Bobs ohne seitliche Gewichtsverlagerung ein Anteil der auBenliegenden Fihrungsgleitschienen auf
einer ebenen Unterlage bzw. dann in Realitat, auf der Schneeoberfléche nicht aufliegt, sondern nur
ein jeweils innenliegender Anteil derselben, welcher zumindest 50 %, bevorzugt etwa 70 bis 95 %,
der Querbreite bzw. der quer zur Langserstreckung der Fiihrungsgleitschienen gemessenen Ge-
samtflache entspricht, wobei eine gewisse Variation des tatsachlichen Auflage-Anteils der Fih-
rungsgleitschienen auf dem Untergrund durch Variation des Aufblasdruckes erreicht werden kann.

Eine groRere seitliche Gewichtsverlagerung fiihrt dazu, dass ein gréRerer Anteil der Fiihrungs-
gleitschienen mit der Schneeoberflache in Kontakt bzw. in Eingriff gelangt und so der "Carving-
Effekt" starker zum Tragen kommt, als bei geringerer Seitverlagerung des Gewichtes des Benut-
zers, bei welcher dann eben nur ein geringerer Anteil der Fiihrungsgleitschienen auf dem Schnee
aufliegt.

Optimale Fahr- und Kurvenfahreigenschaften lassen sich mit Ausfiihrungsvarianten des neuen
Gleitbobs erzielen, bei welchen die fiir die Geometrie der Fuhrungsgleitschienen entscheidenden
Parameter gemaR Anspruch 6 ausgelegt sind.

Fir hohe Anspriiche und insbesondere, wenn eine die Stabilitat gegen Umfallen auch in engen
und schnell gefahrenen Kurven gewéhrleistende, breitere Form des Gleit- und Tragekorpers des
neuen Gleitbobs vorgesehen ist, kénnen z.B. insgesamt vier Flihrungsgleitschienen an der Unter-
seite desselben vorgesehen sein, wobei dann auf jeder Seite der Bob-Unterseite zwei voneinander
beabstandete, im Wesentlichen zueinander konform verlaufende Fihrungsgieitschienen angeord-
net sind: Bei einer solchen "breiten" Ausfiihrungsform des neuen Gleitbobs bzw. von dessen Gleit-
und Tragekorper ist es besonders giinstig, wenn die beiden zusatzlichen, auleren Fiihrungsgleit-
schienen etwas starker gekriimmt sind als die beiden innenliegenden Fiihrungsgleitschienen, wozu
bezuglich der Details auf den Anspruch 7 zu verweisen ist.

In diesem Sinne haben sich insbesondere die im Anspruch 8 genannten Radien der der
gekriimmten Fiihrungsgleitschiene zugrundeliegenden Kreisbdgen bewahrt.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass der neue Bob giinstigerweise zwei voneinander beabstan-
dete und in Fahrtrichtung aufeinander zulaufende Fiihrungsgleitschienen aufweist.

Was die Art der konkreten Ausfiinrungsform der Fiihrungsgleitschienen, insbesondere in ihrer
mit dem jeweiligen Gleitmedium, also insbesondere Schnee, in Kontakt kommenden Zone, betrifft,
sind sich denselben entlang ziehende, in das Gleitmedium “eintauchende" Fuhrungslamellen
gemal Anspruch 9 von Vorteil, die allerdings, wie gefunden wurde, die Grundflache der Fih-
rungsgleitschienen nicht in zu hohem MaRe Uberragen dirfen.

Uber optimale Querschnittsformen der Lamellen gibt der Anspruch 10 naher Auskunft und
{iber optimale Lamellenhéhen der Anspruch 11.

Aus dem Anspruch 12 geht hervor, dass als Technik fir die Verbindung zwischen Bob-
Unterseite und Fithrungsgleitschienen sich die Hochfrequenz-Schweiltechnik als recht glnstig
erwiesen hat.

Was die verschiedenen Ausstattungsformen des neuen Gleitbobs im einzelnen betrifft, hat sich
eine Bauart mit mechanisch und gegen Verschlei festen wasser-, schnee- und eisabweisenden,
flexiblen Materialien, wie insbesondere mit einer mit einem kunststoffbeschichteten Nylon- und
oder Polyestergewebe gebildeten AuRenhiille und einer Mehrzahl von in derselben untergebrach-
ten Seelenkorpern als vorteilhaft erwiesen.

So kénnen die Seelenkdrper, wie aus dem Anspruch 13 hervorgeht, z.B. in Form von drei
langlich geformten, aufblasbaren Willsten vorliegen, wobei dann der innenliegende Wulst eine
Formgestaltung mit Aufprallschutzhorn und Sitzbank aufweisen kann.

Die Luftbefill- und Entleer-Ventile fiir die genannten aufblasbaren Seelenkdrper sind vorteil-
hafterweise in derselben Art ausgebildet, wie dies fir sonstige aufblasbare Spiel- und Sportgerate
heute Ublich ist.
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Anstelle der weiter oben angegebenen Anordnung der aufblasbaren Seelenkérper innerhalb
des Gleitbobs bzw. innerhalb von dessen AulRenhaut bzw. AuRenhiille kann auch vorgesehen sein,
dass der Seelenkdrper des flachen Gleit- und Tragekorpers mit drei oder eben fiinf nebeneinander
angeordneten, untereinander im Wesentlichen gleichen, jedoch in gas-kommunizierender Verbin-
dung stehenden langlichen Teil-Wulstkdrpern, die von einem einzigen Ventil her mit Luft befiillbar
sind, gebildet ist, dass weiters fiir das Aufprallschutzhorn ein gesonderter, dementsprechend
geformter Seelenkdrper vorgesehen ist und schlieBlich fur die Sitzbank ein dritter, derartiger Kér-
per, wobei jeder dieser Korper sein eigenes Ventil hat.

Vorteilhaft kann es sein, wenn die genannten Seelenkérper in eigenen, durch Trennwande von-
einander getrennten Kammern der AuRenhiille angeordnet bzw. anordenbar sind, wie dies dem
Anspruch 14 zu entnehmen ist, da dadurch eine gegenseitige Verlagerung der Seelenkdrper
ausgeschlossen ist.

Was eine vorteilhafte Anordnung der Seelenkérper innerhalb der die Form des neuen Gleit-
bobs bestimmenden AuRenhiille betrifft, sowie flr den speziellen Fall eines htheren Sicherheitsan-
forderungen gerecht werdenden Gleitbobs ist auf die Ausfihrungsform gemaR dem Anspruch
15 zu verweisen.

Fir die Einbringung und ordnungsgemafie Positionierung der Seelenkérper ist eine mit einem
tblichen Textilverschluss versehene Schlitzéffnung auf der Riickseite des neuen Gleitbobs, wie im
Anspruch 16 angegeben, von Vorteil.

Es hat sich, siehe dazu Anspruch 17, als praktisch und die Fahrsicherheit erhthend her-
ausgestellt, am Aufpralischutzhorn zumindest einen Haltegriff anzuordnen, was auch den Fahr-
komfort steigert.

Weiters kann eine Rutschfest-Ausstattung der Sitzflédche des Gleitbobs bzw. von dessen Au-
Benhdlle gemal Anspruch 18 eine weitere Komfortsteigerung bringen.

Um die Gefahr der Beschédigung des Gleit- und Tragekérpers des neuen Bobs sowie der in
demselben befindlichen Seelenkérper bei frontalen Aufprallereignissen zu vermindern, ist ein
vorderseitig, liber die gesamte Breite sich hinziehendes Rammschutzband gemaR Anspruch
19 von Vorteil.

Um die Bob-Unterseite bzw. die Unterseite von dessen Aufenhiille gegen Gleitverschleif’ in ef-
fektiver Weise zu sichern, ist ein in Mittellage der Unterseite befindlicher Streifen aus hochver-
schleilRfestem Material gemaR Anspruch 20 vorteilhaft.

Wenn ein, eine besonders wirksame Gewichtsverlagerung fiir besonders enge bzw. scharfe
Kurvenfahrten gewéhrleistender neuer Gleitbob angestrebt wird, ist eine Ausfiihrungsart desselben
mit jeweils zwei Flihrungsgleitschienen auf jeder Seite von Vorteil, wie dies schon vorher einmal
erwdhnt worden ist, wobei es besonders giinstig ist, durch - mittels eines entsprechend geformten
Mittel-Seelenkérpers und zweier derartiger Flanken-Seelenkérper bewirkte Formgebung der Unter-
seite des Gleitkérpers das Niveau der beiden auRenliegenden Schienen um 5 bis 50 mm, bevor-
zugt um 10 bis 30 mm, gegeniiber dem Niveau der innen liegenden Fiihrungsgleitschienen anzu-
heben, wie dies ausdem Anspruch 21 hervorgeht.

Anhand der Zeichnung wird die Erfindung néher erlautert.

Es zeigen die Fig. 1 eine Schragansicht des neuen Gleitbobs, die Fig. 2 bis 4 eine Drauf-, eine
Vorder- und eine Unteransicht desselben, die Fig. 5 und 6 Details der Fiihrungsgleitschienen, die
Fig. 7 ebenfalls eine Unteransicht des Bobs und die Fig. 8 ebenfalls ein Detail von dessen Fiih-
rungsgleitschienen.

Der in der Fig. 1 in Schragansicht gezeigte Gleitbob 100 weist im Wesentlichen einen luftbe-
fullbaren, etwa flach bzw. flunderartig ausgebildeteten, Gleit- und Tragekérper 101 auf, von dessen
Oberseite 16 in Fahrtrichtung F ein als Aufprall-Hemmschutz fiir den Bob-Beniitzer dienendes
Aufprallschutzhorn 102 aufragt, an welches sich nach hinten hin eine mit Sitzformungen ausgebil-
dete Sitzbank 103 anschlief3t. Der Gleitbob 100 weist eine alle die soeben genannten Teile umfas-
sende Aulenhiille 2 aus einem hochreil}festen und abrieb-besténdigen, schnee-, eis- und wasser-
abweisenden, bevorzugt mit Kunststoff beschichteten, Polyestermaterial auf.

In den soeben erlauterten Teilen 101, 102 und 103 der Hiille 2 befinden sich die, in der Fig. 1
durch unterbrochene Linien angedeuteten, fiir die Tragfahigkeit und Steifigkeit des Bobs 100
verantwortlichen Seelenkérper, und ein Seelenkérper 351 fiir den Gleitkérper 101, ein weiterer
Seelenkdrper 352 fir das Aufpralischutzhorn 102 und schlieRlich ein fir die Bildung der Sitzbank
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103 vorgesehener dritter Seelenkdrper 353. Der Gleitkérper-Seelenkdrper 351 kann gunstigerwei-
se aus drei nebeneinander liegenden luftbefiillten, langlich-wulstartigen Seelen-Teilkorpern gebil-
det sein, welche bevorzugterweise untereinander gas-kommunizierend ausgebildet sind. Es kann
aber auch vorgesehen sein, dass dieser Seelenkérper 351 fir den Gleitkérper 101 durch drei
unabhéngige Seelenkdrper gebildet ist, welche voneinander unabhangig zu beflillen bzw. zu ent-
leeren sind.

Die Unterseite 11 des Gleit- und Tragekorpers 101 tragt jeweils rechts und links der Langsmit-
telebene Ime - dieselbe angedeutet mit strichpunktiertem Linienzug - eine rechts vorne leicht
hochgezogene und in der Fig. 1 tatsachlich sichtbare, etwa streifenformige Flhrungsgleitschiene
51 mit Fuhrungserhebungen bzw. -lamellen 501 und eine linke, ebenso ausgefiihrte, in der Fig. 1
allerdings nicht sichtbare, aber durch einen Pfeil in ihrer Position angedeutete, linke Flihrungsgleit-
schiene 52. Diese beiden Gleitschienen 51 und 52 ziehen sich - von der Vorderseite 14 des Gleit-
bobs 100 weg, in einem kleineren Abstand voneinander beginnend und hinten mit sich aufweiten-
dem groRerem Abstand voneinander endend, zueinander konvex flach bogenformig verlaufend
iiber die gesamte Unterseite 11 des Bobs 100 bzw. von dessen AuBenhiille 2 entlang. Uber die
Vorderseite 14, die beiden Seitenflanken 12 und 13 sowie tber die Rickseite 15 des Gleitbobs 100
bzw. von dessen AuRenhiille 2 erstreckt sich - in der gezeigten Ausfiihrungsform ganzlich rundum -
ein die Aufenhiille 2 schiitzendes, horizontales Rammschutzband 155 ebenfalls aus einem ver-
schleifahigen, gegebenenfalls stoBmindernden, Polymermaterial hin. Das von der flachen Ober-
seite 16 des Gleit- und Tragekdrpers 101 vorderseitig aufragende Aufprallschutzhorn 102 tragt
jeweils rechts- und linksseitig einen henkelartigen Haltegriff 105 fur die Benutzer, die AuRenhiille 2
ist im Bereich der Sitzbank 103 hier mit einem rutschfesten Sitzbezug 1031 versehen. Schlieflich
ragen auch hinten seitlich zwei weitere Haltegriffe 105 von der Oberseite 16 des Gleit- und Trage-
korpers 101 auf. Vorderseitig weist der Bob 100 noch eine Schnur 156, z.B. fur dessen Nachziehen
beim Bergaufweg, auf.

Nicht zuletzt ist noch auf die Beflll- und Entleerventile 106 vorne seitlich am Gleitkérper 101,
ebenfalls vorne am Aufprallschutzhorn 102 und schlieBlich an der Riickseite der Sitzbank 103, die
nicht sichtbar ist, zu verweisen.

Der in den Fig. 2 bis 4 in Draufsicht, Vorderansicht und in Sicht von unten gezeigte Schibob
100 in einer ahnlichen Ausfiihrung, wie jener in Fig. 1 kann entweder eine schmélere Grundform
aufweisen - wie in Fig. 2 gezeigt - oder in einer gegen Umfallen in scharfen Kurven wesentlich
weniger anfalligen beidseitig, also in Querrichtung erweiterten Form, gezeigt in der Fig. 4.

Die in den Fig. 2 bis 4 verwendeten Bezugszeichen haben - soweit hier nicht mehr erwahnt -
die gleichen Bedeutungen, wie sie fir die Fig. 1 oben angegeben sind.

Aus der Draufsicht der Fig. 2 ist die Breitenausdehnung des hier zueinander parallele Seiten-
flanken 12, 13 aufweisenden Gleit- und Tragekérpers 101 des Bobs 100 in der schmalen Version
gut ersichtlich, so wie das von dessen Oberseite 16 aufragende vorderseitige Aufprallschutzhorn
102 mit den beiden seitlichen Haltegriffen 105 und die hier zweisitzige Sitzbank 103, hinter welcher
seitlich zwei weitere Haltegriffe 105 von der Gleitkdrper-Oberseite 16 aufragen. Angedeutet ist dort
noch eine, die Symmetrieebene reprasentierende Langsmittelebene Ime des Gleitbobs 100.

Die praktisch gleichen Teile zeigt - bei gleichbleibenden Bezugszeichenbedeutungen - die Vor-
deransicht des Bobs in der Fig. 3: Allerdings ist dort, wenn auch nur in Projektion auch die flache
Unterseite 11 des Bobs 100 sichtbar und die von dort etwas aufragenden, sich dieser Unterseite
entlang hinziehenden und in die Vorderseite 14 in geringem Ausmaf hoch- und hineingezogenen
Enden der beiden Fiihrungsgleitschienen 51, 52 mit ihren Fiihrungslamellen 501.

Die Fihrungsgleitschienen 51, 52 sind symmetrisch zur Bob-L&ngsmittelebene Ime angeord-
net, wahrend in deren Nahbereich ein sich ebenfalls nach hinten ziehender mittlerer Verschieil-
schutzstreifen 115 ohne Fiihrungslamellen angeordnet ist. Hier ist auRerdem die mit inneren
Trennwanden 200 in drei sich langs erstreckende Kammern unterteilte AuBenhille 2 - angedeutet
mit unterbrochenen Linien - zu sehen. Wahrend in den beiden duBeren Kammern jeweils ein
praktisch etwa bloR langs- wulstartiger Seelenkérper 32, 33 angeordnet ist, weist der mittlere
Seelenkorper 31 oberseitig eine dem Aufprallschutzhorn 102 und der Sitzbank 103 entsprechende
Formgebung auf.

Aus der Fig. 3 ersichtlich ist weiters noch das zumindest vorderseitig angeordnete, bevorzug-
terweise aber rundumlaufende, Rammschutzband 155 sowie eine sich oberhalb desselben befind-
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liche Leine 156, welche insbesondere dazu dient, dass sich der Bob 100 bei einem Sturz nicht
selbststdndig machen, sondern vom Benutzer gehaiten werden kann.

Die Fig. 3 zeigt schlieRlich noch, dass durch die Charakteristik der Aufblase-Technik die beiden
Seitenflanken 12, 13 jeweils mit einer konvexen Querwélbung wq bzw. Rundum-Wélbung in die
Unterseite 11 des Gleitbobs 100 ibergehen.

Die Ansicht des Bobs 100 in breiter Ausfliihrung gemaR Fig. 4 zeigt - bei sonst gleichbleiben-
den Bezugszeichenbedeutungen - die Unterseite 11 des Gleitbobs 100 und zwar eines solchen,
mit einer kurvenstabilen, extrem breiten Form seines Gleit- und Tragekorpers 101 mit insgesamt
vier, sich beidseitig zu der Langsmittellinie Iml hinziehenden streifenartigen Flihrungsgleitschienen
51, 52, 51', 52', welche zur Mittellinie Iml hin konvex gekrimmt sind. Diese Flihrungsgleitschienen
laufen in Fahrtrichtung F bzw. zur Vorderseite 14 des Bobs 100 hin aufeinander zu und sind an den
vorderen Enden in einem Langenabschnitt bf etwa parallel zur Mittellinie Iml bzw. zum sich dersel-
ben entlang erstreckenden VerschleiBschutzstreifen 115 ausgerichtet, wihrend sie zur Riickseite
15 hin in flacher Bogenform auseinander laufen. Vom Mittelpunkt Mu der Unterseite 11 des Bobs
100 ausgehend, ist eine Senkrechte sm in strichpunktierter Linienflihrung eingezeichnet, welche
die schienenverlaufsgleich gekriimmten L&ngsmittellinien Ims der Schienen 51, 52, 51', 52' in
Schnittpunkten SS, SS' schneidet. An diesen Schnittpunkten sind, siehe die dortigen Nebenskiz-
zen, jeweils Tangenten 11, t2, t1', t2' an die Schienen-Langsmittellinien Ims angelegt, welche mit
der Gleitbob-Langsmittellinie Iml in Fahrtrichtung im vorliegenden Fall jeweils einen Winkel a von 1
bis 4° einnehmen. Angedeutet sind noch in unterbrochener Linie die hier fiinf Seelenkérper 31, 32,
33, 32', 33' des Gleitkdrpers 101. Die beiden Flanken 12, 13 dieses breiten Bobs 100 mit den vier
Gleitschienen kénnen wegen dessen breiter Bauart vorteiihafterweise mit Taillierungen 120, 130
versehen sein, wo fiir die Beine des Benutzers fiir den Fall, dass er die Schuhe in den Schnee
einsetzen will, Platz geschaffen ist.

Die Fig. 5 zeigt einen Querschnitt durch eine der Fiihrungsgleitschienen, namlich durch eine
Gleitschiene 51: Diese Schiene 51 bzw. deren Profil ist grundsétzlich flachrechteckig ausgebildet
und weist nach unten hin gerichtet zueinander parallel verlaufende, etwa breit trapezférmige Erhe-
bungen, ndmlich die Fiihrungslamellen 501 auf. An ihrer Basis haben dieselben eine Basisbreite Ib,
welche hier etwa gleich ist zur Breite bz der Basis-Zwischenrdume 502 zwischen den Lamellen
501. Deren Héhe betragt absolut etwa 0,5 bis 5 mm, am glinstigsten jedoch etwa 1 und 3 mm,
jeweils gemessen vom Niveau der Basis-Zwischenrdume 502. Im gezeigten Fall sind vier derartige
Langslamellen 501 pro Fihrungsgleitschiene vorgesehen.

Die Fig. 6 zeigt einen Ausschnitt jenes Bereiches, wo die Unterseite 11 des luftgefiillten Gleit-
und Tragekdrpers 101 in einer, wie schon oben kurz erwahnten Querwélbung wq in die Seitenflan-
ken 12 desselben ilibergeht, und es ist dort gezeigt, wie in diesem Bereich die Gleitschiene 51 sich
etwas in die Querwélbung wq hineinziehend angeordnet ist, sodass auf einer ebenen Unteriage U
ein Anteil af1 von nur etwa 70 bis 80% aufliegt, wahrend sich der andere Anteil der Schienenbreite
bzw. -flache af2 (iber die Wolbung wq hinweg etwas nach oben in die Seitenflanke 12 hineinzieht
und mit der Unterlage U nicht mehr in Kontakt kommt. Wird nun vom Benutzer das Gewicht in
Richtung der Flanke 12 verlegt, so wird der dortige Teil des Gleit- und Tragekérpers 101 etwas
flacher und liegt dann unterseitig, z.B. tatsachlich voll, auf der Unterlage U auf, was bedeutet, dass
bei der konkreten Fahrt auf den Schnee ein starkerer Eingriff der starker gekrimmten Fiihrungs-
gleitschiene 51 bzw. von deren Lamellen 501 in die Schneeoberflache erfolgt und somit der Kur-
venfuhrungs-Effekt voll zum Tragen kommt.

Die Fig. 7 erlautert ergdnzend die Geometrie der der Krimmung der Fiihrungs-Gleitschienen
51, 52, 51', 52' bzw. - nicht gezeigt - deren Langsmittellinie zugrundeliegenden Kreise. Sie liegen
alle jeweils auf beidseitig der Langsmittellinie Iml der Bob-Unterseite 11 von deren Mittelpunkt Mu
ausgehenden in Fahrtrichtung F einen Winkel von 90 - a, also im wesentlichen im Bereich zwi-
schen 89,5 und 85° mit derselben einnehmenden Geraden g1 und g2.

Die Radien ri der Mittellinien Iml' der inneren Fiihrungs-Gleitschienen 51, 52 sind vorteilhafter-
weise etwas grofler als die nicht gezeigten der auRen liegenden Schienen 51', 52'. Die Radien ra
und ri fir alle Schienen einer Seite liegen vorteilhafterweise alle innerhalb eines Bereiches von
etwa 5 bis 10 m, bevorzugt zwischen 5,5 und 7,5 m. Kleinere Radien ri und ra bewirken, dass der
erfindungsgeméle Gleitbob 100 kurvenfahrtfreudiger ist, groRere Radien eignen sich hingegen
insbesondere flir Gleitbobs fiir Anfanger, Kinder od.dgl., da sie nicht so extreme Kurven-
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Fahreigenschaften aufweisen.

Die Fig. 8 zeigt nur - etwas extrem - erlduternd die fahrrichtungsseitigen Enden von Fiihrungs-
gleitschienen 51, 52, welche in Fahrtrichtung um einen Winkel B, welcher vorteilhafterweise kleiner
ist als der vorerwihnte Tangentenwinkel a der Schienenlangsmittellinien Ims, auseinanderstreben,
was fiir fortgeschrittenes Bobfahren von Vorteil ist.

Nicht zuletzt sei noch kurz erwahnt, dass sich alle Angaben im Rahmen der bisherigen Erfin-
dungsbeschreibung und der Anspriiche auf in der Aufblase-Technik fir, auch bei héheren Bean-
spruchungen ihre Formbestandigkeit sicher behaltende, Objekte dbliche Aufblasdrucke im Bereich
von 0,38 bis 0,42 bar (iber dem Umgebungsdruck beziehen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Gleitbob, insbesondere Schnee-Gleitbob, mit einem zur Aufnahme mindestens eines Be-
niitzers ausgebildeten, luftbefiillbaren bzw. aufblasbaren Gleit- und Tragekorper, der be-
vorzugt in mehrere Kammern aus luftdichtem Folienmaterial mit einer verschleiflfesten
AuRenhiille geteilt ist, dessen Oberseite als Sitzflache bzw. -bank oder als Liegeflache
gestaltet ist und zumindest ein Paar Haltegriffe, Schlaufen od.dgl,, tragt und dessen Unter-
seite mit im Abstand voneinander angeordneten, sich jeweils l&ngserstreckenden, aus ei-
nem gleitverschleilfesten, bei Temperaturen von unter 0°C gleitfahigen bzw. gleitfahig
bleibenden, nicht verhartendem Kunststoffmaterial, bevorzugt auf Basis eines Polyvinylpo-
lymeren, gebildeten Fiihrungsgleitschienen, Gleitkufen od.dgl., ausgestattet ist, die die Un-
terseite des Gleit- und Tragekérpers zumindest geringfiigig Uberragen sowie zur vertikalen
Langsmittelebene des Gleit- und Tragekérpers bzw. zur Langsmittellinie der Gleitbob-
Unterseite symmetrisch angeordnet sind und von denen wenigstens zwei in Fahrtrichtung
bzw. zur Vorderseite des Gleitbobs hin im spitzen Winkel zur genannten Langsmittelebene
bzw. -linie verlaufen, dadurch gekennzeichnet, dass séamtliche Flhrungsgleit-
schienen (51, 52, 51', 52) {iber einen GroRteil, vorzugsweise iiber zumindest 85 %, ihrer
Langserstreckung im spitzen Winkel zur genannten vertikalen Léngsmittelebene (Ime)
bzw. -linie (Iml) verlaufend und zu derselben hin im Wesentlichen flach bogenférmig, be-
vorzugt kreisbogenformig, konvex gekrimmt ausgebildet sind.

2. Gleitbob nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsgleit-
schienen (51, 51', 52, 52'), jeweils bezogen auf die Langsmittelebene (Ime) des Gleit- und
Tragekérpers (101) bzw. Langsmittellinie (Iml) der Gleitbob-Unterseite (11), so angeordnet
sind, dass die an die Mittellinien (Ims; Ims') der Fiihrungsgleitschienen (51, 51', 52, 52') in
deren Schnittpunkten (SS, SS') mit einer durch den Mittelpunkt (Mu) der Gleitbob-
Unterseite (11) gelegten Senkrechten (sm) zur Langsmittellinie (Iml) angelegten Tangen-
ten (11, 2, t1', t2) in Fahririchtung (F) bzw. zur Vorderseite (14) des Gleitbobs (100) hin
jeweils mit einem Winkel (a) von 0,5 bis 5°, vorzugsweise von 1 bis 4°, zur Langsmittellinie
(Iml) der Gleitbob-Unterseite (11) aufeinander zu verlaufen.

3. Gleitbob nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die FUhrungs-
gleitschienen (51, 51', 52, 52') in ihren in Fahrtrichtung vorderen Endbereichen, bevorzugt
entlang eines maximal 20 % ihrer Gesamt-Langserstreckung betragenden Abschnitts (bf),
zueinander parallel verlaufen.

4. Gleitbob nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Flhrungs-
gleitschienen (51, 51', 52, 52') in ihren in Fahrtrichtung vorderen Endbereichen, bevorzugt
entlang eines maximal 10%, insbesondere maximal 5%, ihrer Gesamt-Langserstreckung
betragenden Abschnitts, in einem Winkel () zwischen 0,25° und 1° von der Langsmittelli-
nie (Iml) der Bob-Unterseite (11) weg verlaufen.

5. Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass -im
luftbefiillten bzw. aufgeblasenen Zustand des Gleitbobs (100) - die beiden &ulersten Fiih-
rungsgleitschienen (51', 52") jeweils im Bereich des Ubergangs bzw. der Querwoélbung
(wq) von der Unterseite (11) des Gleit- und Tragekdrpers (101) zu dessen entsprechenden
Langsseitenflanken (12, 13) hin mit ihrer Querbreite bzw. quer zu ihrer Langserstreckung
gemessenen Gesamtflache zu einem Anteil (af2) von maximal 50 %, bevorzugt 5 % bis 30
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%, der genannten Querwdélbung (wq) angepasst aufgewdibt sind bzw. zu einem Anteil (af1)
von zumindest 50 %, bevorzugt jedoch 70 bis 95 %, auf einer ebenen Unterlagsflache (U)
aufliegen, wobei der aufgewdlbte Anteil (af2) bzw. der auf der Unterlagsflache (U) auflie-
gende Anteil (af1) durch den Luftbefillungsgrad bzw. Aufblasdruck im Inneren des Gleit-
bobs (100) bzw. des Gleit- und Tragekérpers (101) innerhalb der angefiihrten Grenzen va-
riierbar ist.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Mittelpunkte der konvex kreisbogenférmigen Kriimmung der Fiihrungsgleitschienen (51,
52, 51', 52') bzw. der den Mittellinien (Ims, ims') der Fiihrungsgleitschienen (51, 52, 51',
52') zugrundeliegenden Kreise auf beidseitig vom Mittelpunkt (Mu) der Bob-Unterseite (11)
ausgehenden Geraden (91, 92) angeordnet sind, die jeweils in einem Winkel (90-a) im Be-
reich von 85 bis 89,5°, bevorzugt von 86 bis 89° in Fahrtrichtung (F) bzw. zur Bob-
Vorderseite (14) hin von der Langsmittellinie (Iml) der Bob-Unterseite (11) wegstreben.
Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass im
Falle von insgesamt vier, also von jeweils zwei im Abstand voneinander und von der
Langsmittellinie (Iml) der Bob-Unterseite (11) beidseitig derselben verlaufenden Fiihrungs-
gleitschienen (51', 52'), die beiden &uleren Fiihrungsgleitschienen bzw. deren Mittellinien
(Ims) zur genannten Langsmittellinie (Iml) hin starker, insbesondere jeweils mit einem um
2 bis 12 %, vorzugsweise 5 bis 8 %, geringerem Krimmungsradius (ra) konvex gekriimmt
sind, als die beiden der Langsmittellinie (Iml) unmittelbar benachbarten inneren Fiihrungs-
gleitschienen (51, 52).

Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
Radius (ri) der konvex kreisbogenférmigen Kriimmung der innen liegenden Fiihrungsgleit-
schienen (51, 52) bzw. der den Mittellinien (Ims) dieser Fiihrungsgleitschienen (51, 52)
zugrundeliegenden Kreise 5 bis 8 m, bevorzugt jedoch 5,75 bis 7,25 m, betrigt.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flhrungsgleitschienen (51, 52, 51', 52') jeweils eine Mehrzahl, bevorzugt gleich, vonein-
ander beabstandete, zur bogenférmigen Kriimmung ihrer Mittellinien (Ims, Ims') konform,
insbesondere parallel, verlaufende Fiihrungsiamellen (501) und sich zwischen denselben
erstreckende Basis-Zwischenrdume (502) aufweisen.

Gleitbob nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihnrungslamellen
(501), bevorzugt untereinander gleich dimensionierten und geformten, im Wesentlichen
breit-trapezformigen Querschnitt aufweisen.

Gleitbob nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die absolute
Hohe der Fiihrungslamellen (501) tber den Basis-Zwischenrdumen (502) 0,5 bis maximal
5 mm, bevorzugt jedoch 1 bis 3 mm, betragt.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flhrungsgleitschienen (51, 52, 51', 52') aus Weich-Polyvinyichlorid bestehen und durch
Hochfrequenz-Schweiung an die Unterseite (11) des Gleitbobs (100) gebunden sind.
Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass in
der aus einem reill- und verschleil}festen polymer- bzw. kunststoffbeschichteten bzw. -
getrénkten Textil-Folienmaterial, insbesondere aus Nylon und/oder Polyester, bestehen-
den Auflenhiille (2) eine Mehrzahl unabhéngig voneinander mit Luft befiilibare, jeweils mit
einem Sicherheitsventil ausgestattete, von einander unabhéngige Seelenkérper (31, 32,
33, 32', 33'; 351, 352, 353) anordenbar sind.

Gleitbob nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die im Wesentlichen
langlich ausgebildeten Seelenkorper (31, 32, 33, 32', 33') im luftbefiilliten Zustand flachig
aneinander liegend in der AuBenhiille (2) bzw. in deren durch deren Innentrennwénde (20)
definierten Kammern angeordnet bzw. anordenbar sind.

Gleitbob nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass insgesamt
drei oder finf in der AuBenhiille (2) angeordnete bzw. anordenbare Seelenkdrper (31, 32,
33, 32!, 33') vorgesehen sind, wobei an einen Mittel-Seelenkérper (31) auf jeder Seite je-
weils ein oder zwei aneinander liegende, die Stabilitit gewéhrleistende, langlich wulstfor-
mige Flanken-Seelenkdrper (32, 32', 33, 33') anschlieBen oder dass ein vorzugsweise aus
drei nebeneinander angeordneten gasraum-verbundenen, langlich wulstartigen Teilsee-



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

16.

17.

18.

19.

20.

21.

AT 411 457 B

lenkérpern gebildeter Seelenkorper (351) fir den Gleit- und Tragekorper (101) sowie ein
Seelenkdrper (352) fir ein Aufprallschutzhorn (102) und ein Seelenkdrper (353) fur eine
hinter dem Aufprallschutzhorn (102) an dieses anschlieBende Sitzbank (103) vorgesehen
sind.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass
die AuRenhiille (2) eine sich quer iiber die Riickseite (15) des Gleitbobs (100) erstrecken-
de, mittels Klett- oder ReiRverschiuss verschlieRbare Schlitzéffnung zum Ein- und Aus-
bringen der Seelenkérper (31, 32, 33, 32, 33') aufweist.

Gleitbob nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass an der Au-
Renhiille (2) im Bereich des Aufpralischutzhornes (102) zumindest ein Haltegriff (105) be-
festigt ist.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 15 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass
die AuRenhiille (2) im Bereich der Sitzbank (103) mit einem wasser-, schnee- und eisab-
weisenden, rutschfesten Sitzflachenbezug (1031) versehen ist.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass die
AuRenhiille (2) im Bereich des Gleit- und Tragerkorpers (101) zumindest an dessen Vor-
derseite (14) mit einem sich quer bis in die Seitenflanken (12, 13) erstreckenden, bevor-
zugt jedoch auch um die Seitenflanken (12, 13) und die Riickseite (15) verlaufenden
Rammschutzband (155) aus einem gleitverschleiBarmen, gegebenenfalls stoBabsorbie-
renden, Material versehen ist.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass die
AuRenhiille (2) an der Unterseite (11) des Gleit- und Tragekérpers (101) zumindest einen,
bevorzugt sich entlang der Unterseiten-Langsmittellinie (Iml) erstreckenden, Verschleil3-
schutzstreifen (115) aus einem gleitverschleiBarmen Material, bevorzugt aus Weich-
Polyvinylchlorid (Weich-PVC), aufweist.

Gleitbob nach einem der Anspriiche 15 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass
bei Anordnung von jeweils zwei Flanken-Seelenkorpern (32, 32', 33, 33') auf jeder Seite
des Mittel-Seelenkorpers (31) die beiden duReren Flanken-Seelenkérper (32', 33) bzw. die
ihnen entsprechenden, die beiden duBeren Fihrungsgleitschienen (51', 52) tragenden
beiden AuRenzonen der Unterseite (11) der AuRenhile (2) und die dortigen &ufieren Fuh-
rungsgleitschienen (51, 52') gegeniber dem Niveau der jeweils die innenliegenden Fih-
rungsgleitschienen (51, 52) tragenden Zone bzw. Innenzone der Unterseite (11) und somit
auch gegeniiber dem Niveau der inneren Fihrungsgleitschienen (51, 52) um eine Diffe-
renzhohe, bevorzugt im Bereich von 5 bis 50 mm, insbesondere von 10 bis 30 mm, ange-
hoben sind.
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