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Vyndlez se tykd pojistné spojky automa-
ticky owvlddajici pohonné dstroji, zejména
pro samofinné staZeni havarovaného sbé-
rate proudu elektrickych trakénich vozidel,
kde jednak zajiStuje velikost maximalniho
dovoleného naméhdni, jednak p¥i piekro-
¢eni maximélniho dovoleného naméhéni za-
jistuje samoCinné staZeni havarovaného shé-
race. Optenim radidlniho koliku o stfiZny
Clen byla vytvorena jednoduchd spojka, kte-
rd po plrekrofeni dovoleného naméhéni
rychie automaticky ovladd nebo vypind po-
honné dstroji, které miliZe byt pneuma-
tické, hydraulické nebo elektrické. U shé-
raél proudu elektrickych trakénich vo-
zid3l je tato spojka pneumaticky spojena
s pneumatickym vélcem a tim zajisiuje rych-
16 samofinné staZeni havarovaného sbéra-
¢e neby jeho zbytkl. Jednoduchost spojky
umoZituje moZnost dodatetné aplikace na
viechny typy sb&radl proudu elektrickych
trakCnich vozidel v provozu. Vynalez je
moZno pfi zndmém konvenfnim pFivedeni
ovlddaného média kruhovym pfivodem na
rotujici spojku vyuZit ve v3ech pfipadech,
kdy je nutno dodrZet maximalni dovoleny
krouticI moment a automatické vypnuti ne-
bo ovldddni elektrického, pneumatického
nebo hydraulického pohonného dGstroji.
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Vynalez se tyka pojistné. spojky automa-
ticky ovladajici pohonné ustroji, zejména
pro samodinné staZeni havarovaného shé-
rafe proudu elektrickych trakCnich vozidel,
kde jednak zajiStuje velikost maximaélniho
dovoleného naméhéni, jednak p¥i pfekroce-
ni maximélniho dovolenéhc naméhéani za-
jistuje samo&inné staZeni havarovaného sh&-
rade.

Dosud zndméd pojistnd zafizeni, zajiStuji-
ci velikost maximdlniho dovoleného krou-
ticitho momentu, jsou vétSinou tvofena stfiZ-
nymi koliky, které pfi prekroCeni Gnosné-
ho nam4dhéni prasknou. PPestFiZenim pojist-
ného koliku se zamezi dal3imu prendSeni
krouticiho momentu, avSak neovladéd se po-
honné ustroji, které je naddle v provozu. U
sb&radi proudu trakénich elektrickych vo-
zidel je stfiZnym kolikem jiSténo kaZdé ra-
meno sh&race proudu. Sila, pfisobici na jed-
notlivé stfiZné koliky, neni rovnomé&rné me-
zi koliky rozloZena, a kromé toho kaZdy ko-
lik ma ne zcela stejnou Unosnost. Z t8chto
diivodl p¥i piekroteni maximélniho dovo-
leného namédhéani neprasknou vSechny Kko-
1iky soufasné&, Prasklé stfiZzné koliky sniZi
dovolené naméahani tak, Ze dalsi stfiZzné ko-
liky neprasknou, coZ zplisocbuje, Ze sbé&ral
proudu pantografového typu se nestdhne,
ale pouze pomalu C4stedn& klesne a nachy-
11 se k jedné strané. Shéra¢ proudu v této
poloze pak pii niZ8ich polohdch troleje strha-
vé trolejovy drdt aZ do zastaveni trak&niho
vozidla. U sbhérafe proudu, tvofeného poloc-
pantografem, po prasknuti stfiZnych koli-
ki zlstdvd vidy dolni rameno tréet ve své
nejvyssi poloze a tim vzhledem ke svému u-
misténi v podélné ose vozidla je velmi ne-
bezpeéné trolejovému vedeni.

Je zndmé zafizeni, zaji§tujici samofinné
staZeni sh&rafe pfi havdrii. Toto zarizen!
mé pod. shérnymi uhliky smykadla vytvo-
fen ut&sn&ny prostor, ktery je pneumaticky
spojen s pohonnym tustrojim sbé&rafe prou-
du. Zafizeni pfedpokladd pri prekrofeni ma-
ximédlniho dovoleného namédhédni shérade,
prasknuti sbé&rného uhliku, a proto toto za-
Fizeni neni moZno pouZit u smykadel s ko-
vovymi liftami. Vytvoreni utésnéného prosto-
ru pod shérnym uhlikem je pracné, nédklad-
né a nespolehlivé. Pneumatické spojeni po-
honného ustroji se smykadlem po kons{ruk-
ci sbérade aZ ke smykadlu je znatné& obtiZ-
né. Z téchto diivodd se toto zafizeni praktic-
ky nepouZiva.

Vyse uvedené nedostataky odstrafiuje po-
jistnd spojka automaticky ovlddajici pohon-
né astroji, zejména pro samodinné staZeni
havarovaného sbérade proudu elektrickych
trak&nich vozidel podle vyndlezu, jejiZ pod-
statou je, Ze ob& spojkové &4sti tvolfené
hfidelem a objimkou jsou navzdjem spoje-
ny radidlnim kolikem tak, Ze radidlni kolik
je alespoili z jedné strany opfen o stfiZny
¢len, pevnd& uchyceny na jedné spojkové
¢dasti, plficemZ spojkovou €asti, na niZ je u-
chycen striZzny €len prochdzi radidlni kolik
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volnd. StiiZny Clen muZe byt uchycen v ob-
jimce nebo miiZe byt uchycen v duting hii-
dele a mlZe byt twofen stfiZnym ventilem
nebo stfiZnym spinacem. S vyhodou je moZ-
no na radiglnim koliku, jehoZ ¢ast se opira
o stfiZzny Clen, vytvofit kulovou nebo val-
covou hlavu, pfiemZ protilehld kontaktni
plecha stifiZzného C¢lenu méZe byt tvoiena

- odpovidajici ¢asti valcové plochy. V né&kte-

rych pfipadech miZe byt vyhodné na radial-
nim koliku vytvofit zeslabeni v roviné do-
tyku hf¥idele a objimky.

Opfenim radidlniho koliku o stfiZny &len
byla vytvofena jednoduchd spojka, ktera po
pfekro¢eni dovoleného naméhédni rychle
automaticky ovladd nebo vypind pohonné
dstroji, které mlZe byt pneumatické, hyd-
raulické nebo elektrické. U sbéraclt prou-
du elektrickych trak&énich vozidel je tato
spojka pneumaticky spojena s pneumatic-
kym vélcem a tim zajidtuje rychlé samocin-
né stazeni havarovaného shé&rafe nebo je-
ho zbytk{. Jednoduchost spojky umoZiiuje
moZnost dodatecné aplikace na vSechny ty-
py sbhéracd proudu elektrickych trak&nich
vozidel v provozu.

Vyndlez je moZno p¥ zndmém konvend-
nim pfivedeni owvlddaného média kruhe-

- vym pfivodem na rotujici spojku vyuZit ve

viech pfipadech, kdy je nutno dodrZet ma-
ximdlni dovoleny kroutici moment a auto-
matické vypnuti nebo ovladani elektrického,
pneumatického nebo hydraulického pohon-
ného dstroji.

Na pfipojeném vykresu je zndzornén pii-
klad provedeni cboustranné pojistné spoi-
ky podle vynélezu se stFiZznym ¢lencsm, uchy-
cenym na objimce, pfifemZ tento stfiZny
€len je tvofen stfiZnymy ventilem.

V hiideli 1 je pevné uchycen radiélni ko-
lik 3, na jehoZ konci, ktery je opfen o stiiz-
ny ¢len 4, je vytvorena kulovd hlava 31.
Alespoii jeden striZzny ¢len 4 je pevné uchy-
cen na objimce 2. Uchyceni miZe byt roze-
biratelné nebo pevné a neni na vykresu znéa-
zornéno. Je vyhodné, navzdjem spojit oba
stfizné Cleny 4 Sroubem 5, které jsou uta-
Zeny momentovym klidem nebo mchou byt
rozepfeny distan¢ni trubkou 51. Mezi radial-
nim kolikem 3 a objimkou 2 je vytvorena
takova viile, aby dovolila poototeni radigl-
niho koliku 3 proti objimce 2 o délku pro-
stfiZeni stfiZného d&lenu 4. Kontaktni plo-
cha 41 striZzného ¢lenu 4 je twofena kon-
kdvni €4&sti kulové plochy, prechéazejici v
plochu védlcovou, kterd odpovid4 kulové hla-
vé 31, coZ umoZiiuje vzdjemny posun Kulo-
vé hlavy 31 vi{éi kontaktni plode 41 a za-
bezpe€uje radidlni kolik 3 proti vypadnuti.
Na radidlnim koliku 3 je v roving dotyku
hiidele 1 a objimky 2 vytvofeno zeslabeni
32. Zeslabeni 32 zajiStuje v pfipadg, Ze se-
trvacné sily prendSené spojkou po prostii-
Zeni striZzného Clenu 4 piekroti dovolenocu
hodnotu pfestfihnuti radidlniho koltiku 3.

PFi provozu pojistnd spojka prendasi krou-
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tici moment jako spojka pevna. JestliZe je
maximélni dovoleny kroutici moment pie-
krogen, prostiihne sila prendSend radidlnim
kolikem 3 stfiZnou vloZku 42 stiiZného Cle-
nu 4 tvofeného stfiznym ventilem. Tlakové
médium pfivedené hrdlem 43 je otvory 44
vypus$téno nebo miiZe byt prepudténo a tim
je ovladano pohonné Gstroji.

U shéradi elektrickych trak¢énich wvozidel
spojka nahrazuje dosavadni st¥iZné koliky.
U pantografl spojka spojuje hiidel se spod-
nim ramenem a u polopantografti spojuje
ob# ramena sbérate proudu. Stfizny Clen 4

§

je pneumaticky spojen s pneumatickym po-
hounym tstrojim sbérafe proudu tak, Ze po
prosttiZeni st¥iZzného €lenu 4 pneumaticke
pchonné dstroji sbéra¢ proudu stdhne. P¥i-
vedeni stlafeného vzduchu do hrdel 43 je
provedeno chebnymi hadicemi, které umoz-
fiuji kyvani ramen sbéraCe proudu.

Vyndlez je moZno aplikovat ve vSech
piipadech, kde po prekroCeni maximéiniho
dovoleného kroutictho momentu je nutno
vypnout nebo ovlddat pohonné astroji, které
miiZe byt pneumatické, hydraulické nebo
elektrické.

PREDMET VYNALEZU

1. Pojistnd spojka automaticky oviddajici
pohonné dstroji, zejména pro samo€inué
stazeni havarovaného sb&rate proudu elek-
trickych trak&nich vozidel, vyznacend tim,
7e ob® spojkové Casti tvofené hiidelem (1)
a objimkou (2) jsou navzdjem spojeny ra-
dialnim kolikem (3) tak, Ze radidini kolik
(3) je alespoil z jedné strany op¥en o stfiZ-
ny ¢len (4) pevn& uchyceny na jedné spoj-
kové G4sti, priCem? spojkovou &ésti, na niZ
je uchycen stfizny ¢len (4) prochdazi radial-
ni kolik (3) volné.

2. Pojistnd spojka podle bodu 1 vyznace-
na tim, Ze st¥iZny &len (4) je uchycen na
objimce (2]. '

3. Pojistnd spojka podle bodu 1 vyznace-
né tim, Ze stfizny ¢&len {4) je uchycen v
duting h¥idele (1).

4. Pojistnd spojka podle bodil 1 aZ 3 vy-
znadenda tim, Ze stfizny ¢len (4) je tvolen
stfiZnym ventilem.

5. Pojistnd spojka podle bodd 1 aZ 3 vy-
znatend tim, Ze stifiZny ¢len (4) je tvofen
st¥iZznym spinaCem.

6. Pojistnd spojka podle bodll 1 aZ 5 vy-
znadend tim, Ze radidlni kolik (3] ma na
¢asti opfené o stfiZny ¢&len (4) vytvofenu
valcorou nebo kulovou hlavu (31), pricemZ
protilehla kontaktni plocha (41) stfiZného
¢lenu (4) miZe byt tvofena odpovidajici
konkdvni €asti vdlcové plochy.

7. Pojistnd spojka podle bod@ 1 aZ 6 vy-
znatend tim, Ze na radidlnim koliku (3)
je vytvofeno zeslabeni (32) v roviné doty-
ku hiidele (1) a objimky (2).

1 list vykrest
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