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ES 2317979 T3

DESCRIPCION

Barra de carga.

La presente invencién se refiere a una barra de carga que se instala entre las paredes laterales de furgonetas y
camiones con el fin de estabilizar una carga que se debe transportar.

Antecedentes de la invencion

La barra de carga consiste en un tubo alargado dotado de una almohadilla de presién en cada uno de sus extremos.
Se puede ajustar la longitud para adaptarse a la distancia entre las paredes y se incluye un elemento de bloqueo para
el bloqueo de la longitud del tubo en una posicién ajustada. En la préctica, se carga parcialmente un camién o una
furgoneta, empezando por su parte delantera hasta llegar a la parte trasera, y se sitia una barra de carga contra la carga
parcial, extendida entre las paredes laterales. La barra se extiende para obligar a las almohadillas a acoplarse de forma
ajustada a las paredes laterales y quedar bloqueada con el fin de asegurar la barra en dicha posicién. De esta manera,
se sujeta firmemente la carga parcial para evitar el desplazamiento de la misma mientras la furgoneta o el camidn se
trasladan a su puerto de destino.

La patente US n° 5.215.288 se refiere a un dispositivo de fijacion de carga que comprende dos varillas telescopicas,
presentando la primera varilla una dimensién interna para recibir la dimensién externa de la segunda varilla con el fin
de proporcionar el ajuste de la longitud total.

La patente US n° 5.052.601 da a conocer como el estado de la técnica mas proximo una barra de carga que
comprende un accionador que puede acoplarse y desacoplarse de una barra. Sin embargo, esta barra de carga se
compone de dos tubos telescopicos.

El objetivo de la presente invencién es mejorar las barras de carga existentes por 1o menos en tres categorias.
Longitud de la barra

La distancia entre las paredes laterales de la furgoneta es de aproximadamente 8 pies. La longitud de la barra, antes
de extenderse, necesita aproximarse a dicha longitud para facilitar su manipulacién e instalacién. Es necesario poder
colocar un extremo de la barra con la almohadilla adosada a una pared lateral; a continuacién se extiende la barra
para colocar la otra almohadilla de presion en la otra pared lateral. Aunque los diferentes contenedores presentan una
anchura similar pero no igual, la longitud de la barra plegada normalmente es del orden de 7 pies (por ejemplo 7 pies y
2 pulgadas a 7 pies y 4 pulgadas), con aproximadamente 1 pie de extension disponible. Sin embargo, la longitud de 8
pies resulta bastante incomoda a la hora de manipular, transportar y almacenar grandes cantidades de barras de carga,
es decir, cuando este producto se transporta desde la fabrica hasta el propietario o usuario del camién. Teniendo en
cuenta que es frecuente la utilizacién de palets de 4 pies para la manipulacién de cantidades de productos en general,
las barras de carga con una longitud de 7 pies sobresalen aproximadamente un pie y medio de los dos extremos de un
palet tipico de 4 pies, encareciendo de este modo los costes de manipulacién, envio y almacenamiento.

Peso y coste de la barra

La barra estd sujeta a tensiones sustanciales y debe fijarse de forma segura contra la pared para evitar que se
desplace al moverse el cargamento. La mayoria de las barras anteriores consisten en tubos cilindricos de acero que
resultan pesados y costosos. Es deseable conservar la resistencia de la barra, reduciendo su coste al mismo tiempo.

Mecanismo de sujecion

Como ya se ha mencionado, las almohadillas de presién proporcionan sujecién. Las almohadillas son planas y
rigidas, con una superficie de sujecion elastomérica configurada. Las almohadillas se extienden contra las paredes
mediante un mecanismo de trinquete que resulta incomodo y pesado. La superficie de sujecion de las almohadillas
puede no ser segura en parte porque las paredes contra las cuales se presionan las almohadillas se arquean ligeramente
bajo presion. Esto tiene como consecuencia una superficie de pared curvada, con un area menor de superficie de las
almohadillas de presion planas que estd en contacto con la pared. Es deseable proporcionar una almohadilla de presién
que quede a tope de forma mds ajustada a la pared y un mecanismo menos incémodo y mds seguro para extender la
barra.

Breve descripcion de la invencion

De acuerdo con la presente invencion, estd prevista una barra de carga que comprende: por lo menos tres tubos
telescopicos que encajan entre si, que definen unos extremos opuestos y que presentan una longitud plegada y una
longitud extendida, incluyendo dicha longitud plegada por lo menos unas partes de los tres tubos que definen un
segmento comun que se superpone de la barra, de manera que la longitud extendida equivale a mas del doble de la
longitud plegada; una almohadilla de presion en cada uno de los extremos opuestos; un accionador soportado por
el primero de dichos tubos y que se puede desplazar entre las posiciones de acoplamiento y de no acoplamiento
con el segundo de dichos tubos, de forma que dicho segundo tubo puede extenderse a una longitud determinada
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con relacién al primer tubo cuando no estd acoplado con el accionador, formando parte un elemento de sujecién
del accionador y sujetando selectivamente el segundo tubo, estando dispuesto dicho accionador de tal manera que
proporciona una extensién adicional del segundo tubo con relacién al primer tubo cuando el accionador estd acoplado
con dicho segundo tubo; y un elemento de bloqueo para bloquear los tubos en dicha posicién extendida adicional; en
el que estan previstos unos dientes en forma de cremallera en una superficie lateral externa del segundo tubo y dicho
elemento de sujecion estd constituido por un engranaje de pifién que presenta unos dientes de engranaje que giran para
acoplarse y desacoplarse con dichos dientes en forma de cremallera.

Preferentemente, estd prevista una palanca que se extiende desde el engranaje de pifién para un movimiento manual
entre las posiciones de acoplamiento y no acoplamiento con los dientes, pudiendo pivotar la palanca asimismo para
conseguir la extension adicional del segundo tubo.

Una forma de realizacidn preferida de la invencidn estd integrada por tres tubos cuadrados que se ensamblan en
una relacion telescopica. Los tres tubos cuentan con una longitud inferior a 4 pies, y cuando estdn ensamblados y en un
estado plegado no sobrepasan los 4 pies de longitud. Los tubos cuadrados son intrinsecamente mas fuertes y pueden
ser de fabricacién mads ligera, con un material de pared mas delgado, con el fin de reducir sustancialmente el coste.
Las secciones del primer y segundo tubo estdn provistas de un mecanismo de bloqueo que bloquea las primeras y
segundas secciones del tubo en una relacién extendida. Es posible que la posicién extendida sea la posicion preferida
y probablemente se mantendrd durante su utilizacién en el montaje y desmontaje de la barra para la fijacién de una
carga. La accion telescpica entre las primeras y segundas secciones del tubo tiene como objetivo principal facilitar
el transporte y la manipulacién de mercancias. Sin embargo, se puede acceder a la opcién de plegar la barra a 4 pies
simplemente al presionar las clavijas de bloqueo.

El segundo y el tercer tubo mantienen una relacion telescdpica con la seccién del segundo tubo. Se monta una
palanca al final de la seccién del segundo tubo, en la que se introduce y de la cual sale el tercer tubo. La palanca
soporta un engranaje de pifidn eliptico con unos dientes periféricos dispuestos para su acoplamiento con los dientes en
forma de cremallera situados en la parte correspondiente del tercer tubo y a lo largo de un una longitud sustancial del
mismo. Con la palanca pivotada hasta alcanzar su posicién de desbloqueo completo, los dientes de pifién se desacoplan
de los dientes de cremallera y se puede extender completamente el tercer tubo para que entre en contacto con la pared
de una furgoneta o camién. Se hace pivotar la palanca para causar el acoplamiento de los dientes de pifién con los
dientes de cremallera y, a medida que la palanca continda pivotando, se fuerza la salida del tercer tubo para acoplarlo
de forma ajustada con la pared. La configuracion eliptica garantiza un acoplamiento seguro de los dientes en el punto
de mayor resistencia. El mecanismo de fiador se acopla con un mecanismo de enganche en su posicién de maxima
extension para mantener el acoplamiento ajustado con las paredes. El usuario acciona un mecanismo de desconexién
para posibilitar la apertura y extraccion de la barra, si asi se desea.

Las almohadillas de presién de la forma de realizacion preferida presentan un centro rigido definido por la seccién
transversal del tubo, pero las areas laterales que rodean los centros estdn adaptadas para arquearse ligeramente bajo la
presion de la extension provocada por la palanca. Por consiguiente, a medida que se va doblando la pared del camién
o furgoneta, las almohadillas de presion igualan la configuracién arqueada para proporcionar un acoplamiento total de
superficie a superficie.

Las almohadillas estdn provistas de una disposicién encajada para mejorar el apilamiento de las multiples barras
de carga durante su transporte y almacenamiento. Una segunda forma de realizacién de la barra de carga incluye unas
clavijas extensibles que penetran a través del centro de las almohadillas para acoplarse a las guias montadas en las
paredes de la furgoneta o camién como una aplicacion alternativa de las barras de carga. Otras mejoras se pondrdn
claramente de manifiesto en la siguiente descripcion detallada que hace referencia a los dibujos adjuntos.

Descripcion de los dibujos

La Figura 1A ilustra en una vista en perspectiva una cantidad de barras de carga, segtin la invencidn, apiladas en
un palet, mientras que la Figura 1B es una vista superior y la Figura 1C es una vista frontal en las que se muestra de
forma mas detallada la configuracién mediante la cual las barras de carga encajan entre si, tal y como estdn apiladas
en la Figura 1A;

la Figura 2 es una vista posterior de una caja de camién que contiene una carga parcial y una barra de carga, segin
la invencion, fijada a las paredes de la caja de camidn para asegurar la carga parcial;

la Figura 3 es una vista explosionada de una barra de carga, segtin la presente invencion, y la Figura 3A es una
vista superior de una seccién de barra de carga, tal como se puede observar en las lineas 3A-3A de la Figura 3;

la Figura 4 es una vista en la que se muestran los componentes de la Figura 3 en una relacién ensamblada, por
ejemplo cuando se almacenan y se transportan;

la Figura 5 es una vista en seccidn transversal en la que se muestran los componentes de la Figura 3 en una relacién
ensamblada, por ejemplo cuando se asegura una carga parcial en una caja de camion;
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la Figura 5A es una vista en seccidn transversal, tomada en las lineas de seccién SA-5A de la Figura 5, mientras
que la Figura 5B es una vista alternativa de la Figura 5A, es decir, mostrando el elemento de bloqueo desacoplado y
acoplado;

la Figura 6 es una vista en perspectiva ampliada del mecanismo para la fijacién de la barra de carga en una caja de
camion, y las Figuras 6A-6E muestran de forma secuencial la barra de carga de la Figura 5 en el proceso de fijacién a
las paredes de una caja de camién mediante el mecanismo de la Figura 6; y

las Figuras 7, 7A, 8 y 8A son unas vistas que ilustran una forma de realizacidn alternativa de la invencion.

Descripcion detallada de la forma de realizacion preferida

En la Figura 1A, se ilustra esquemdaticamente un nimero de barras de carga 10 cargadas en un palet 12 tras su
fabricacion. Los palets cargados se transportan comercialmente de la forma habitual, es decir, apilados en el palet, y
los palets cargados se transfieren a un almacén, se cargan posteriormente en camiones y se transportan a un punto de
distribucién. En dicho punto, se pueden almacenar durante un periodo de tiempo y a continuacion se transportan a
un punto de venta al por menor o directamente a una empresa de transportes por carretera. Las Figuras 1B y 1C son
unas vistas superiores y frontales, en las que se puede observar cémo las almohadillas de presién 14 presentan unas
protuberancias 16 y unos rebajes correspondientes 18 que encajan entre si para facilitar el apilamiento de las barras de
carga en el palet 12.

Es recomendable que las barras de carga encajen en un palet de 4 pies, ya que éste se utiliza habitualmente en
el transporte de productos comerciales y la presente invencién proporciona unos medios para acortar la longitud de
la barra de carga durante su transporte con el fin de adecuarse a la longitud convencional de un palet, es decir, 4
pies. La capacidad de cargar las barras en un palet de 4 pies se traduce en un coste reducido en el transporte y el
almacenamiento de las barras de carga.

En la Figura 2, se hace referencia a la barra de carga de esta invencidn para el objetivo deseado, es decir, asegurar
cargas. Se ilustra una caja de camién 20 que transporta un cargamento 21. En muchas ocasiones, es recomendable
asegurar estas cargas parciales contra movimientos no deseados durante el traslado. La caja 20 presenta una anchura
de aproximadamente 8 pies entre sus paredes 22 y normalmente es aconsejable que las barras 10 posean la longitud
suficiente como para aproximarse a esta anchura (por ejemplo, aproximadamente 8 pies de longitud), pero con un
extremo de tubo telescopico 28 que se extienda hasta acoplarse por contacto a las paredes opuestas 22. Mds concre-
tamente, la longitud de la barra debe extenderse forzosamente para ejercer presion contra las paredes y evitar que el
cargamento se mueva.

Se comprendera que lo ideal es que las barras de carga 10 tenga una longitud no superior a 4 pies para que pueda
ajustarse a un palet 12, pero que a la hora de utilizar dicha barra, ésta tenga una longitud permanente aproximada de 8
pies para facilitar su montaje apropiado a la anchura de una caja de camién.

A continuacion, se hace referencia a las Figuras 3-5. En la Figura 3, se muestran tres tubos que incluyen un tubo
exterior o grande 24, un tubo intermedio 26 que se puede deslizar dentro del tubo grande 24 y un tubo interior 28 que
se puede deslizar dentro del tubo intermedio 26. Como se ha indicado, el tubo 24 incluye una almohadilla de presién
14 en su extremo distal o exterior y un orificio 30 situado estratégicamente en la proximidad del extremo opuesto. El
tubo intermedio 26 tiene el tamafio apropiado para encajar dentro del tubo 24. El tubo 26 presenta una clavija cargada
por resorte 32 en su extremo insertado, la cual presenta el tamafio apropiado para encajar en el orificio 30 del tubo
24. En el extremo opuesto, el tubo 26 lleva incorporado una palanca 34 montada de forma pivotante a una abrazadera
36 en el extremo del tubo. El tubo 28 tiene el tamafio apropiado para encajar dentro del tubo 26 y su extremo distal
también lleva incorporado una almohadilla de presion 14.

En la Figura 4, se ilustran los tubos 24, 26 y 28 ensamblados y totalmente plegados, de manera que presentan el
tamafio apropiado para encajar en un palet convencional, por ejemplo de 4 pies de longitud y anchura. La clavija 32
estd comprimida en el tubo 26, tal como se puede observar en la Figura SA. En la Figura 5, se ilustra la barra de carga
en una segunda relacién ensamblada para su utilizacién funcional, es decir, asegurando una carga, como se muestra
en la Figura 2. Como se podrd observar, el tubo 26 se extiende desde el tubo 24 a una posicion en la que la clavija 32
sobresale y se introduce en el orificio 30 (la posicién de la Figura 5B). Esto proporciona el solapamiento suficiente
para asegurar una longitud de tubo rigido desde la almohadilla 14 en el tubo 24 hasta la abrazadera 36 en el tubo 26.
Se puede colocar el tubo 28 en cualquier posicidn de extension desde el tubo 26, como se explicard a continuacion.

En la Figura 3A, se ilustra una vista superior del tubo 28 tomada en las lineas 3A-3A de la Figura 3. Se proporcionan
unos dientes en forma de cremallera 38 en una fila doble de dientes a lo largo de una parte sustancial de la longitud del
tubo 28, como se puede observar en la Figura 3A. Los dientes en forma de cremallera 38 se acoplan con los dientes de
pifién 40 de la palanca 34, como se puede observar en la Figura 6. La palanca 34, como se muestra en la Figura 6A,
se pivota a su posicion inicial, en la que los dientes de pifién 40 no estdn acoplados con los dientes 38 del tubo 28. El
tubo 28 se puede extender ahora hasta alcanzar la posicién deseada de extension, es decir, sustancialmente la distancia
entre las paredes laterales 22.
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A medida que la palanca 34 se levanta o pivota a su posicion interior (véase la Figura 6B), los dientes 40 se
acoplan con los dientes 38 y la pivotacién continuada de la palanca 34 hace que los dientes de pifién 40 se acoplen
de manera secuencial con los dientes de cremallera 38 y fuerce un movimiento adicional hacia fuera o un movimiento
extendido del tubo 28 con relacién al tubo 26, tal como ilustran las flechas 49 de la Figura 6. Haciendo referencia a
las Figuras 6C-6E, se observard que la ranura de bloqueo 42 de la palanca 34 se acopla con el vastago de bloqueo 44
en el enganche 46 para forzar la pivotacion del enganche 46 contra la precarga del resorte (no representado) hasta que
se obliga al vdstago 44 a colocarse en la ranura 42 mediante la accién eldstica del resorte. En este punto, el resorte
mantiene al vastago 44 en la ranura 42 y la palanca 34 queda bloqueada en la posicién de la Figura 6E. Se consigue
el desbloqueo presionando el enganche 46 hacia abajo contra la precarga del resorte (obsérvese la flecha 50). Como
se ha mencionado anteriormente, los dientes de pifién 40 cuentan con una configuracién un poco eliptica y a medida
que la palanca se pivota desde la posicion de la Figura 6C a la de la Figura 6E, ejerciendo el engranaje de pifién una
fuerza progresivamente mayor contra los dientes de cremallera para garantizar un acoplamiento forzado de los dientes
40 con los dientes 38.

A continuacidn, se hace referencia a las Figuras 7, 7A, 8 y 8A, en las que se ilustra una forma de realizacién
alternativa de la invencién. Mientras que la barra de carga estd disefiada tipicamente para establecer una sujecién
mediante la compresion de las almohadillas de presion contra las paredes de la caja de un camién o de la zona de
carga de una furgoneta, un disefio alternativo consiste en el suministro de guias horizontales espaciadas aseguradas o
integradas en las paredes laterales del camidn o de la furgoneta a intervalos frecuentes a lo largo de la caja del camion.
En esta forma de realizacion alternativa, se aumentan las almohadillas de presién con clavijas retractiles que encajan
en la guia horizontal. Las clavijas s6lo necesitan extenderse hacia el interior de las guias en las que estdn apoyadas en
una elevacién deseada al lado de la guia. La sujecion por presion es menos necesaria y es conocida en el estado de la
técnica la estructura general de un sistema de guias para el aseguramiento de cargas.

La forma de realizacién alternativa de las Figuras 7A y 8 tiene prevista la adaptacién de la forma de realizacién
preferida dada a conocer en las Figuras 1-6 para que también funcione en el sistema de tipo de guias para asegurar
cargas. Haciendo referencia a la Figura 7, cabe destacar que se inserta una clavija de guia de metal 52 (configurada
para encajar en la guia) en el tubo 54. Por consiguiente, la almohadilla de presidn 56 estd disponible para su sujecién
a una pared lateral de la forma mencionada anteriormente. Sin embargo, si se aplica la barra de carga a una caja de
camién o a una zona de carga de una furgoneta equipada con unas pistas de guia, las clavijas de gufa se extenderian
desde el tubo 54, tal como se muestra en la Figura 8.

Como se ha observado anteriormente, las clavijas de gufa 52 incluyen una ranura de montaje 58 que permite
el deslizamiento de la clavija de guia con relacién a la clavija de montaje 60. La clavija de guia 52 estd montada
en un elemento de deslizamiento cilindrico 62 contenido en el tubo 54. Una varilla 68 conectada al elemento de
deslizamiento 62 se extiende lateralmente a través de una ranura en forma de “J” 64 en el tubo 54. Un resorte de
compresién 66 empuja al elemento de deslizamiento 62 y, por consiguiente a la clavija de guia 52, a través de un
orificio en la almohadilla 56, como se ilustra en la Figura 8. La ranura en forma de “J” 64 se muestra en las Figuras
7A 'y 8A. Se observard que la varilla 68 estd situada en la parte inferior de la ranura en forma de “J” en las Figuras 7
y 7A (a la izquierda) y la varilla 68 esta situada en la parte superior de la ranura en forma de “J” en las Figuras 8 y
8A (a la derecha). Esta colocacidn se lleva a cabo de forma manual. La varilla 68 se fuerza manualmente hacia abajo
por la ranura del tubo y contra la presién de resorte del resorte 66 para retirar el final de la guia 52, como se muestra
en las Figuras 7 y 7A. El resorte empuja a la varilla contra el lateral corto de la ranura en forma de “J” para retener la
clavija de guia en la posicién retirada. De nuevo, mediante el movimiento manual, se fuerza a la varilla 68 hacia abajo,
alrededor de la curva de la ranura en forma de “J”, al lateral largo en el que el resorte empuja ahora la varilla 68 a la
parte superior de la ranura con la clavija de guia 52 extendida, como se muestra en la Figura 8. Los lectores deberdn
entender que se proporciona una disposicién similar en ambos extremos, aunque en las Figuras 7 y 8 s6lo se muestra
un extremo.

Se apreciard que la forma de realizacion preferida de la invencién utiliza tres componentes de tubo para permitir la
reduccion de la longitud de la barra a una longitud apropiada para la manipulacién y almacenamiento de las barras en
un palet convencional de 4 pies.

Los términos utilizados en la presente memoria presentan su significado comun tal como serdn entendidos gene-
ralmente por los expertos en la materia. En particular, la invencién no esta limitada a las formas de realizacién que se
dan a conocer en la presente memoria.
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REIVINDICACIONES
1. Barra de carga (10) que comprende:

por lo menos tres tubos telescopicos que encajan entre si (24, 26 y 28), que definen unos extremos opuestos
y que presentan una longitud plegada y una longitud extendida, incluyendo dicha longitud plegada por lo
menos unas partes de los tres tubos que definen un segmento comin que se superpone de la barra, de tal
manera que la longitud extendida equivale a mas del doble de la longitud plegada;

una almohadilla de presién (14) en cada uno de los extremos opuestos;

un accionador soportado por el primero de dichos tubos (26) y que se puede desplazar entre las posiciones
de acoplamiento y de no acoplamiento con el segundo de dichos tubos (28), de manera que dicho segundo
tubo se puede extender a una longitud determinada con relacién al primer tubo (26) cuando no estd acoplado
con el accionador, formando parte un elemento de sujecién (36) del accionador y que sujeta selectivamente
el segundo tubo (28), estando dispuesto dicho accionador de tal manera que proporciona una extension
adicional del segundo tubo (28) con relacién al primer tubo cuando el accionador estd acoplado con dicho
segundo tubo; y un elemento de bloqueo (44) para bloquear los tubos en dicha posicion extendida adicional,
estando previstos unos dientes en forma de cremallera en una superficie lateral externa del segundo tubo y
siendo dicho elemento de sujecion un engranaje de pifidn que presenta unos dientes de engranaje que giran
para acoplarse y desacoplarse con dichos dientes en forma de cremallera.

2. Barra de carga (10) segun la reivindicacién 1, que comprende asimismo una palanca (34) extendida desde dicho
engranaje de pifién (40) para el movimiento manual entre las posiciones de acoplamiento y no acoplamiento de los
dientes de pifion con dichos dientes en forma de cremallera (38), pudiendo pivotar dicha palanca (34) asimismo para
alcanzar dicha extension adicional de dicho segundo tubo (26).

3. Barra de carga (10) segtin la reivindicacién 2, en la que el elemento de bloqueo (44) estd montado con respecto
a la palanca (40) con el segundo tubo (26) en dicha posicién extendida adicional para el acoplamiento y el bloqueo de
dicha palanca en dicha posicién extendida.

4. Barra de carga (10) segun la reivindicacién 3, en la que dicho primer tubo (24) comprende unas secciones de
tubo telescOpicas que se pueden plegar para definir la longitud plegada y que se pueden extender para definir una
longitud intermedia, y un segundo elemento de bloqueo (46) que bloquea dichas secciones de tubo telescopicas en la
longitud intermedia.

5. Barra de carga (10) segtin la reivindicacién 4, en la que el primer y el segundo tubos (24, 26) estdn configurados
para presentar una seccion transversal rectangular.

6. Barra de carga (10) segtin la reivindicacién 5, en la que las almohadillas de presion (14) son deformables por
resistencia y al acoplarse bajo presion con las partes de la pared opuesta, se adaptan a la forma de las partes de pared.

7. Barra de carga (10) segun la reivindicacién 6, en la que dichas almohadillas de presién (14) presentan unas
aberturas centrales alineadas con dichos tubos, estando montadas unas clavijas de acoplamiento a guias (60) de manera
deslizante en el interior de dichos extremos de tubos y unos resortes de compresion (66) que empujan a dichas clavijas
para que se extiendan parcialmente a través de dichas aberturas centrales (58), asi como un mecanismo liberable
accionado manualmente (68) para retraer dichas clavijas a una posicién retraida.

8. Barra de carga (10) segtin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que la longitud plegada de la barra
equivale a la longitud de un palet convencional y dichas almohadillas de presién (14) tienen una forma cuadrada,
con un borde superior y un borde inferior, estando formados dicho borde superior y dicho borde inferior de manera
cooperante para proporcionar un encajado de las barras de carga superiores e inferiores cuando se apilan en un palet
convencional para su transporte y manipulacion.
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