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Vynédlez se tyk4 saci a vyfukové soustavy
pro spalovaci motor alespori jednovdicovy,
jehoZ kazdy valec je opatien hlavni spalo-
vacl komorou a pomocnou spalovaci komo-
rou, které jsou vzdjemns spojeny Slehovym
kanalem, sklddajici se z hlavniho saciho ka-
nalu pro piivod pomé&rné chuds smési vzdu-
chu a paliva do kaZdé hlavni spalovaci ko-
mory, z pomocného sactho kanalu pro pfi-
vod pomérn& bohaté smési vzduchu a paliva
do kaZdé pomocné spalovaci komory a z vy-
fukového kanalu pro odvadéni vyfukovych
plynt z kazdé hlavni spalovaci komory, pfi-
demZ pomocné saci kanaly jsou usporadany
pro piestup tepla z vyfukovych kanald.

Za chodu takto vybaveného spalovaciho
motoru se pomérnd bohatd smés vzduchu a
paliva privadi do pomocné spalovaci komo-
ry, kde se zapaluje Zapolovacimi prostredky,
naptiklad zapalovaci svigkou. Plamen, ktery
zapdlenim pomé&rné bohaté smasi vzduchu a
paliva vznikne, pronikne Slehovym kanalem
do hlavni spalovaci komory, kde vzniti po-
mérn& chudou smés vzduchuy a paliva do ni
pfivedenou.

Ukolem vynéalezu je vytvofiit zlepSenou sa-
ci a vyfukovou soustavu pro spalovaci mo-
tor vySe popsangho typu, ve které by se po-
meérné bohatd smés vzduchy a paliva zahii-
vala, aby se vyvolala jeji atomizace a zabra-
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nilo sz kondenzaci paliva a jeho premgné v
drobné kapicky, coz by mélo nepriznivy vliv
ha v§kon spalovactho motoru a podpofilo
by vznik neZadoucich emisi, které by se vy-
fukovymi plyny dostaly do ovzdusi.

Vynalez redi kol tim, Ze pomocué saci
potrubi a vyfukové potrubi jsou vytvoreny
jako tenkosténné trubky, které jsou uloZeny
podélné vedle sebe a jsou obklopeny silno-
sténnou sk¥ini, prigemy hlavni saci potrubi
ma hlavni rozdélovaci komoru, silnosténng
skFifi md p¥irubu vymezujici otvor pod hlav-
ni rozdélovaci komorou g vyfukovy kanal
ma spole¢nou vyfukovou komoru uloZenou v
silnosténné sk¥ini pod hlavni rozdslovaci
komorou.

Podle vyhodného vytvoFeni vynilezu je u-
vnitt' silnosténné skiins uloZena pomocna
rozdélovaci komora, kterg je napojena na
pomocné saci potrubi.

Podle daldiho vyhodného vytvofeni vyna-
lezu je spolena vyfukovd komora na svém
hornim konci pripevnéna k silnosténng skyi-
ni a je uloZena soumé&rns k prilehls &asti sil-
nosténné skiing, prigems vylukové potrubi
je usporadéno v teleskopickém spojeni s vy§-
fukovym kanalem v motoru a s vystupni trub-
kou, napojenou na spole€nou vyfukovou ko-
monru.

Podle dalsiho vyhodného vytvoreni vyna-
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lezu silnosténnd skiiii se sklada z horni ¢as-
ti a s ni spojené spodni ¢asti, pritemZ v hor-
ni &asti silnostdnné skiing je vytvorena pri-
ruba a ve spodni ¢asti silnosténné skiiné je
uloZena vystupni trubka. .

Podle daldiho vyhodného vytvoleni vyna-
lezu je spoletnd vyfukova komora pripoje-
na pouzdrem Kk prirubg, pricemZ pouzdro a
spolegnd vyfukovd komora jsou opatfeny
shodnymi otvory pro styk vytukovych plynil
se dnem hlavni rozdélovaci komory.

Témito opatfenimi podle vyndlezu se do-
sahne u&inného ohfivani pomérné bohaté
smési vzduchu a paliva, takZe se 74dné kon-
densované palivo nedostdva do vyfukovych
plynfl a soucasné se dosdhne velmi nizkého
mechanického pnuti soucasti saci a vyfuko-
vé soustavy podle vyndlezu a zamezi se jejich
pFipadné praskédni vlivem tepelného rozta-
Zeni.

Piiklad provedeni vynélezu-je Znazornén
na plipojenych vykresech, kde znéazoriiuje
obr. 1 plidorys saci a vyfukové soustavy po-
dle vyndlezu, obr. 2 pokorys saci a vyfukové

sgustavy z obr. 1 v fezu podél gary 2—2 v -

obr. 1 a obr. 3 pFiény fez saci a vyfukovou
soustavou podle vynalezu podél &ary 3—3
v obr. 2.

Podle obr. 2 blok 1 nese hlavu 2, ktera je
k nému pripevnéna. Pist 3 v kaZdém valci
bloku 1 tvoFi jednu sténu hlavni spalovaci
komory 4. Pomocna spalovaci komora 7 je
spojena Slehovym kandlem 5 s hlavni spa-
lovaci komorou 4. Elektrody zapalovaci svic-
ky 6 zapali pomé&rng bohatou smés vzduchu
a paliva v pomocné spalovaci komofe 7.
Hlavni karburédtor 8, ktery méa dvé trubky,
dodéava pomé&rné chudou smés vzduchu a pa-
liva do hlavni spalovaci komory 4 kazZdé-
ho valce bloku 1 pies hlavni rozdg&lovaci
komoru 9 a hlavni saci potrubi 10. KaZdé
hlavni saci potrubi 10 je spojeno s hlavnim
sacim kanalem 11, ktery vede do pFisludns
hlavni spalovaci komory 4 nezndzornénym
hlavnim sacim ventilem.

Pomé#rné bohatd smés vzduchu a paliva se
piivadi do pomocnych spalovacich komor 7
7 pomocného karburdatoru 12 pies pomocnou
rozdélovaci komoru 13 a pomocné saci po-
trubi 14. Kazdé pomocné saci potrubi 14 je
spojeno 8 pomocnym sacim kandlem 15 v
hlavé 2. Pomérng bohatd smés vzduchu a
paliva je v pomocneé spalovaci komofe 7 za-
pélena zapalovaci svickou 6 a vznikly pla-
men pronikne Slehovym kanélem 5 do hlavni
spalovaci komory 4, kde zapali pomé&rné
chudou smés vzduchu a paliva.

Hlavni rozd&lovaci komora 9 ma vétve,
které ji spojuji s kazdym hlavnim sacim po-
trubim 10. Podobn& je pomocnd rozdélovacit
komora 13 spojena vétvemi s pomocnymi sa-
cimi potrubimi 14. Vyfukové kanaly 16, kte-
ré jsou vytvoleny v hlavé 2, jsou spojeny s
hlavnimi spalovacimi komorami 4. Vyfukovy
ventil 36, ktery ridi priitok vyfukovym ka-
nalem 16, pravé tak jako neznazornény hlav-
ni saci ventil a pomocny saci ventil 35 jsou
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ovladany obvyklym vackovym hiidelem 34.-

Kazdé pomocné saci potrubi 14 a piisiusné
vyfukové potrubi 17 je vytvofeno jako ten-
kosténnd kovovéd trubka a ob& jsou. uspofd-
dana tak, Ze leZi vedle sebe v podélném sme-
ru. Tato potrubi 14, 17 jsou uloZena uvnitt
silnosténné skiing 20, Vyfukovd potrubi 17
jsou ohiivana vyfukovymi plyny, které jimi
proudi, ¢imZ se zaroveil zvySuje teplota u-
yniti silnosténné skiing 28, a pomocné saci
potrubi 14 umisténd podél vyfukovych potru-
bi 17 jsou tak rovneéz ohtivdna. Tim se za-
rovell oh¥ivd pomérng bohatd smés vzduchu
a paliva, kterd proudi pomocnym sacim po-
trubim 14. Tim se dosdhne toho, Ze palivo v
pom&rné bohaté smési vzduchu a paliva ne-
kondenzuje.

Silnosténnd skifii 20 miZe byt zhotovena
z litiny, lité oceli apod. a je sloZena Z horni

_ gasti 20a a spodni &asti 20b, které vzajemneé

licuji a jsou spotu-pevné spojeny upeviieva-
cimi $rouby 22. V silnosténné skiini 20 je
také uloZena pomocnd rozdglovaci komora
13, ktera je umisténa u konce pomocnéeho
saciho potrubi 14, takZe pomérné bohata
smds vzduchu a paliva je ohfivana v pomoc-
né rozdélovact komore 13. Silnosténnd skiii
20 obsahuje také spolecnou vyTukovou ko-
moru 18 na konci vyfukovych potrubi 17 a
kromé toho spoletnou vystupni trubku 189,
kterd je vyvedena ze spoletné vyfukové ko-
mory 18. Timto uspolddanim se ohiiva vnit-
¥ek silnosténné skiing 20 od vyfukového po-
trubi 17, vytukové komory 18 a vystupni trub-
ky 19 vyfukoveho systému.

Silnosténna skifi 20 je na jednom konci
pripevngna k hlavé 2 prirutou 23. Také je
pripevnéna k hlavnimu karburdtoru 8 i K
pomocnému karburatoru 12 prirubou 24.
Treti pFiruba 25, kterou je silnosténnd skiii
20 opatiena na svém spodnim konci, slou#i
ke spojeni s vyfukovym systémemn, ktery ne-
ni na vykresech Zndzornén.

vyfukové potrubi 17, spoletna vyfukovd
komora 18 a spoletnd vystupni trubka 19
jsou v silnosténné sk¥ini 20 uloZeny tak, Ze
spoletna vyfukova komora 18 je pripevné-
na k prirub& 24 pouzdrem 26 a isolovanym
groubovym spojenim 27, takZe spoletnd vy-
fukovéa komora 18 je zavésena na piirubé 24
v podstaté uprostied silnosténné skiiné 20.
vyfukova potrubi 17 vyvedena ze spoletna
vyfukové komory 18 jsou svymi vstupnimi
konci suvngé uloZena ve vybréanich 23, kterd
jsou vytvoiena v prirubg 23. Spolegna vyfu-
kova vystupni trubka 18, kterd je vyvedena
z druhého konce spoletné vyfukové komory
18, je v otvoru 29 piiruby 25 uloZena volné
suvneé. .

V osazeni 30 je uloZeno pruZné sedlo 32 a
na n&m spo¢ivd svym obvodovym kruhovym
rozsirenim 31 spolecna vyfukové vystupni
trubka 19. Vyfukova potrubi 17, spole¢nd
vyfukovd komora 18 a spoletnd vyfukova vy-
stupni trubka 19 se mohou prFi ohFati na po-
mérné vysokou teplotu roztahovat v silno-
sténné skiini 20 v podélnem sméru. Tim jsou
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vyiukova potrubi 17, spole¢nd vyfukovd ko-
mora 18 a spolecnd vyfukova vystupni trub-
ka 18 udinné chranény proti prasknuti, kte-
ré by mohlo byt jinak zpfisobeno tepelnym
rozpindnim.

Pomocnd saci potrubi 14 jsou upevnéna
mezi piirubou 24 a spole¢nou vyfukovou ko-
morou 18 v blizkosti pomocné rozdélovaci
komory 13. Pomocnd saci potrubi 14 jsou u-

]

loZena a upevnéna privafenim neho jinym
zplsobem v otvorech 33, které jsou vytvore-
ny v pfirubé& 23 silnosténné skiiné 20, takZe
pomérné bohatéd smés vzduchu a paliva ne-
mlZe spojenim prosakovat. Primér pomoc-
nych sacich potrubi 14 je pomérné maly a
jejich tepelné roztahovani miZe proto byt
snadno absorbovdno pouhym jejich prohnu-

tim bez jakéhokoli jejich poSkozeni.

PREDMET VYNALEZU

1. Saci a vyfukova soustava pro spalovaci
motor alespon jednovalcovy, jehoZ kazdy va-
lec je opatren hlavni spalovaci komorou a
pomocnou spalovaci komorou, které jsou
vzajemné spojeny 3lehovym kandlem, skla-
dajici se z hlavniho saciho kandlu pro piivod
pomérné chudé smeési vzduchu a paliva do
kaZdé hlavni spalovaci komory, z pomocné-
ho saciho kandlu pro privod pomérné bo-
haté smési vzduchu a paliva do kaZdé po-
mocné spalovaci komory a z vyfukového ka-
nalu pro odvadéni vyfukovych plynd z kaZ-
dé hlavni spalovaci komory, priemZ pomoc-
né saci kandly jsou uspofdddny pro prestup
tepla z vyfukovych kandld, vyznalend tim,
Ze pomocné saci potrubi (14) a vyfukové po-
trubi (17) jsou vytvoFeny jako tenkosténné
trubky, které jsou uloZeny podélné vedle se-
be a jsou obklopeny silnosténnou skfini [20),
pfitemZ hlavni saci potrubl (10) ma hlavni
rozdé&lovaci komoru (9], silnost&énnd skii
(20) ma piirubu (24) vymezujici otvor pod
hlavni rozdglovaci komorou [9) a vyfukovy
kandl ma spole¢nou vytukovou komoru (18},
uloZenou v silnosténné skiini {20) pod hlav-
nl rozdélovaci komorou (9).

2. Sacl a vyiukova soustava podle bodu 1,
vyznacend tim, Ze uvnitl’ silnosténné skiiné

(20} je uloZena pomocnd rozd8lovaci komo-
ra (13), kterd je napojena na pomocné saci
potrubi (14).

3. Sact a vyfukova soustava podle bodu 1
nebo 2, vyznafend tim, Ze spolecnd vyfukova
komora (18) je na svém hornim konci pfi-
pevnéna k silnosténné sk¥ini (20) a je ulo-
Zena soumérn® Kk prilehlé ¢4sti silnosténné
sk¥ing [20), pridemZ vyfukové potrubi (17}
je usporddéano v teleskopickém spojeni s vy-
fukovym Kkanalem {16) v motoru a s vystup-
ni trubkou (19]), napojenou na spole¢nou vy-
fukovou komoru (18).

4. Saci a vyfukovéa soustava podle bodu 3,
vyznacend tim, Ze silnosténnd skfiit (20) se
sklada z horni ¢asti (20a) a s ni spojené
spodni &dsti {20b), pricemZ v horni ¢4sti
{20a) silnosténné skiing (20) je vytvofena
pfiruba (24] a ve spodni ¢asti {20b) silno-
sténné skiin€ (20} je uloZena vystupni trub-
ka (19).

8. Saci a vylfukovd soustava podle bodl 1
aZ 4, vyznafend tim, e spoletna vyfukova
komora (18) je pfipojena pouzdrem (26]) k
pFirubé ([24), pfidemZ pouzdro (26) a spo-
le¢nd vyfukovd komora (18) jsou opatieny
shodnymi otvory pro styk vyfukovych plynd
se dnem hlavni rozdélovaci komory (9).

severografia, n. p., z4vod 7, Most
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