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Mechanizm przycisku sygnalu dzwigkowego

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm przycisku sygnatu dZwigkowego usytuowany w
srodku kota kierownicy pojazdé6w mechanicznych.

W stanie techniki znane s3 rézne rozwigzania mechanizméw przycisku sygnatu dzwigkowego,
z ktérych najblizsze do przedmiotu wynalazku s3 rozwigzania stosowane w samochodach
~FIAT 126%.

W jednym z tych rozzwigzan, stosowanym w samochodach wyposazonych w kierownicg,
ktdrej wykonana ze stali rama powleczona jest w caloSci warstwa tworzywa sztucznego, mecha-
nizm przycisku sygnatu zbudowany jest z pier§cienia dolnego i gérnego, ktére umieszczone sa
koncentrycznie z osig na dolnej i gornej powierzchni kota kierownicy i potaczone ze sobg nitami
przechodzacymi przez otwory w ramie kierownicy. Dzigki temu pierScienie te s3 odizolowane od
ramy kierownicy. Po pierécieniu dolnym $lizga si¢ styk umieszczony w mocowanym na kolumnie
kierownicy przelaczniku zespolonym, elektrycznie potaczony z jednym z zaciskéw klaksonu,
ktorego drugi zacisk polaczony jest bezposrednio z biegunem akumulatora.

Nad pierscieniem gérnym w odpowiedniej odlegtosci od niego umieszczona jest ptytka przyci-
sku sygnatu osadzona z mozliwosciag osiowego ruchu w obudowie, zamocowanej do korpusu
kierownicy. Od spodu plytka przycisku wyposazona jest w tarczg z przewodnika, stanowigca styk
ruchomy, o ktdra opiera si¢ spr¢zyna, utrzymujaca ptytke¢ przycisku w gornym potozeniu. Spr¢zyna
z drugiej strony oparta jest na szerokiej podkladce docisnigtej do kierownicy nakrgtka, ktora
mocuje koto kierownicy na watku kierowniczym. Zatem w potozeniu wyj§ciowym styk ruchomy
potaczony jest z mas3g. :

Po nacis$nigciu r¢ka na ptytke przycisku i pokonaniu oporu sprezyny, styk ruchomy umie-
szczony w plytce przycisku styka si¢ z pierScieniem gornym, przez co obwodd sygnatu dZzwigkowego
zostaje zamknigty, poniewaz jeden zacisk klaksonu jest — jak wspomniano — na state polaczony z
akumulatorem, a drugi potaczony zostaje do masy.

W przypadku zastosowania w samochodzie tak zwanego ,mig¢kkiego kotfa kierownicy®, kt6-
rego rama ma tylko obr¢cz powleczong warstwa gumy, a pozostala czg§¢€ ramy nie jest powleczona,
mechanizm przycisku sygnatu jest nieco inny. Pierscien dolny osadzony jest w korpusie z tworzywa
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sztucznego mocowanym do ramy kierownicy. Korpus ten zaopatrzony jest w dwie tuleje przecho-
dzace przez otwory wykonane w ramie kierownicy, przy czym dno tulejek stanowig wystgpy, W
ktdre zaopatrzony jest pierscie dolny. W tulejkach umieszczone s sprezyny opierajace si¢ dolnym
koficem o wspomniane wystgpy pierscienia dolnego, a gornym koficem o wystgpy stanowigce styk
ruchomy gérnego pierscienia, ktoéry osadzony jest w ptytce przycisku umieszczonej z pozostawie-
niem mozliwosci ruchu poosiowego w obudowie, ktéra umocowana jest do ramy kierownicy.

Po naciénicciu reka na plytke przycisku i pokonaniu oporu sprezyn pierScien gorny styka sig z
potaczona z masa rama kierownicy, przez co obwod clektryczny klaksonu zostaje zamknigty.

Opisane powyzej rozwigzania maja t¢ wadg, ze wskutek tego, iz 13cza one jeden styk z masa
pojazdu, stosowane by¢ moga jedynie w ukladzie, w ktdrym klakson posiada jeden styk stale
polaczony z biegunem akumulatora, a cbwod zamykany jest przez zwieranie do masy drugiego
zacisku klaksonu. Stosowanie takiego ukiadu, w ktérym jeden zacisk klaksonu jest stale pod
napieciem wzglgdem masy pojazdu, jest przyczyng intensywnej korozji zaciskdw klaksonu, ponie-
waz wystepuje wtedy zjawisko elektrolizy, tym silntejsze, im wigksza jest wilgotno$¢ w otoczeniu
zaciskow.

Wade t¢ mozna usunaé stosujac przekaznik, jest to jednak rozwigzanie stosunkowo drogie.

Celem wynalazku byto skonstruowanie prostego konstrukcyjnie i taniego w produkcji mecha-
nizmn przycisku sygnatu dZwigkowego, ktéry umozliwitby zmiang¢ uktadu elektrycznego obwodu
sygnatu dZzwigkowego na taki, w ktérym klakson ma jeden styk polaczony na state z masa pojazdu,
natomiast drugi zacisk klaksonu polaczony jest zakumulatorem za posrednictwem stykdw mecha-
nizmu przycisku sygnatu, a wi¢c znajduje si¢ pod napi¢ciem wzglgdem masy tylko woéwczas, gdy
przycisk sygnatu jest wcisnigty, przez co styki klaksonu nie s3 niszczone korozja elektrochemiczna.

Cel ten zostal osiggnig¢ty w rozwiazaniu wedtug wynalazku. Mechanizm przycisku sygnatu
dZwigkowego posiada dwa odizolowane od siebie 1 od masy styki stale umieszczone pod kierow-
nica, z ktoérych jeden potaczony jest elektrycznie z zaciskiem klaksonu, a drugi z biegunem
akumulatora. Pod kotem kierownicy, w odpowiedniej odleglosci od stykéw statych, usytuowany
jest pierScien dolny, stanowigcy styk ruchomy. Styk ten polaczony jest kotkami lgczacymi z
pierscieniem gérnym, opierajacym si¢ o ptytk¢ przycisku sygnatu. Kotki laczace osadzone sa
suwliwie w otworach w korpusie kierownicy. Przy tym piericient dolny, kotki taczace i pierscien
goémy sa odizolowane od stalowej ramy kierownicy, potaczonej z masa pojazdu. Pierscien gérny
wraz z ptytka przycisku utrzymywane sg w gornym potozeniu dzi¢k: jednej lub kilku spr¢zynom,
napi¢tym pomig¢dzy pier§cieniem gérnym a korpusem kierownicy, przy czym réwniez te sprezyny
sq odizolowane od ramy kierownicy.

Korzystne jest, jezeli styki stale zamocowane sg w gérnej czgsci utwierdzonego na kolumnie
kierownicy zespolonego przelacznika dZwigniowego. Jeden z tych stykédw ma postaé tarczy z
wycig¢ciem, natomiast drugi styk, umieszczony w tym wycigciu, jest stykiem sprezystym w ksztalcie
jezyczka, ktory slizga si¢ po stanowigcym styk ruchomy pierscieniu dolnym, obracajacym sie wraz z
kotem kierownicy.

Dziatanie mechanizmu przycisku sygnatu dzwigkowego wedlug wynalazku polega na tym, ze
po naci$ni¢ciu na plytk¢ przycisku i pokonaniu oporu sprezyn pierScie gérny a wraz z nim
pierscien dolny przesuwaja si¢ ku dotowi. Pierscieni dolny dotyka wowczas do obydwdch stykéw
statych zwierajac je ze sobg. Obwdd klaksonu zostaje przez to zamknigty.

Mechanizm przycisku sygnalu wedlug wynalazku charakteryzuje si¢ mniejsza materiatochton-
noscia od rozwiazan dotychczasowych, przy czym do jego produkcji uzywa si¢ tafiszych materia-
t6w. Drziatanie jego jest pewne. Dodatkows zaleta mechanizmu wedlug wynalazku jest to, ze
pracuje on w ukladzie elektrycznym, w ktérym nie wyst¢puje zjawisko korozji elektrochemicznej
zaciskOw klaksonu, a w ktorym dotychczasowe mechanizmy nie mogly pracowaé.

Przedmiot wynalazku zostal przedstawiony w przykiadach wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia przekrdj mechanizmu przycisku sygnatu w przykladzie wykonania dla kierow-
nicy, ktorej rama w catosci pokryta jest wartwa tworzywa, fig. 2 — przekréj mechanizmu wedtug
wynalazku w przykiadzie wykonania dla ,mig¢kkiego kota kierownicy“, ktdrego rama posiada
Jedynie obre¢cz pokryta warstwa gumy, fig. 3 przedstawia natomiast w rzucie pionowym styki stale
mechanizmu przycisku sygnatu.
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Jak to pokazano na fig. 1 rysunku pod kierownicg usytuowane sg odizolowane od siebie i od
masy pojazdu styki state 1i 2. Powyzej znajduje si¢ pierscien dolny 3 polaczony kotkamitgczacymi
4 z pierScieniem gornym 5, na ktérym opiera si¢ plytka przycisku 6. Kotki taczace 4 prowadzone sg
w otworach w korpusie kierownicy 7 wykonanym przez oblanie ramy kierownicy 8 warstwa
tworzywa sztucznego, przy czym mozliwy jest ruch osiowy pierscienia dolnego 3, kotkéw laczacych
4 i pierscienia gornego 5 wraz z plytka przycisku 6 wzglgdem korpusu kierownicy 7. Przy tym
elementy te sa odizolowane od ramy kierownicy 8, ktdra poltaczona jest z masg pojazdu.

PierScienn goérny § wraz z plytka przycisku 6 utrzymywane sa w gérnym potozeniu dzigki -
sprezynie 9 napigtej pomi¢dzy korpusem kierownicy 7a pierscieniem gornym S. Ruch osiowy plytki
przycisku 6 jest od gory ograniczony przez obudowg 10, w ktorej ptytka przycisku jest osadzona,
przy czym przesuw osiowy ptytki przycisku 6 jest w obudowie 10 w pelni mozliwy.

W innym przykladzie wykonania przedstawionym na fig. 2, ktéry znalazt zastosowanie przy
~mi¢gkkim kole kierownicy", ze wzgledu na to, ze rama kierownicy 8 nie jest oblana warstwg
tworzywa, korpus kierownicy 7 jest osobnym elementem mocowanym do ramy kierownicy 8.
Wykonany jest on z tworzywa sztucznego. Korpus kierownicy 7 zaopatrzony jest wdwa otwory na
kotki taczace 4, ktore otoczone sa tulejami, w ktorych koncentrycznie z kotkami aczagcymi 4
umieszczone s3 dwie sprezyny 9, ktore z jednej strony opierajg si¢ o korpus kierownicy 7,a zdrugiej
o pierscien gornyS.

Jak przedstawiono na fig.3 styki stale, 1 i 2 korzystnie s3 umieszczone w przetaczniku
zespolonym na kolumnie kierownicy, przy czym styk staly 1 ma formg¢ tarczy zaopatrzonej w
wycigcie, w ktorym jest drugi styk staly 2 majacy forme¢ sprezystego jezyczka $lizgajacego si¢
podczas obracania kotem kierownicy po stanowigcym styk ruchomy pierscieniu dolnym 3.

Niezaleznie od przyktadu wykonania dziatanie mechanizmu wedtug wynalazku polega na tym,
ze po naci$nigciu na ptytke przycisku i pokonaniu oporu jednej lub dwéch sprezyn 9 przesuwa sig
ku dotowi zespdt ztozony z pierscienia gbérnego §, kotkow faczacych 4 i bedacego stykiem rucho-
mym pierscienia dolnego 3. Styki state 1i 2 zostaja zwarte za poSrednictwem pierscienia dolnego i w
obwodzie klaksonu zaczyna ptynaé prad.

Ze wzglgdu na to, ze styki state 11 2 oraz pierscien dolny 3 przewodza prad, elementy te
powinny by¢ wykonane z dobrego przewodnika elektrycznosci.

Wynalazek znajduje zastosowanie w pojazdach mechanicznych, zwtaszcza w samochodach
osobowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm przycisku sygnalu diwigkowego umieszczony w Srodku kota kierownicy,
zawierajacy plytk¢ przycisku osadzong z mozliwoscia osiowego przesuwu w obudowie zamocowa-
nej do kota kierownicy, wykonane z dobrego przewodnika elektrycznos$ci styki oraz jedng lub kilka
sprezyn Srubowych, znamienny tym, ze ponizej kota kierownicy w poblizu kolumny kierownicy
umieszczone s3. odizolowane od siebie i od masy pojazdu styki state (1, 2), z ktoérych jeden
pofaczony jest elektrycznie z biegunami akumulatora, a drugi z zaciskiem klaksonu, a nad tymi
stykami z zachowaniem nalezytej odleglosci znajduje si¢ pierScien dolny (3), stanowigcy styk
ruchomy, potaczony kotkami iaczacymi (4) z pierScieniem gornym (5) opierajacym si¢ o ptytke
przycisku (6), przy czym kotki laczace (4) prowadzone s3 w otworach w wykonanym z tworzywa
sztucznego korpusie kierownicy (7), wzgl¢gdem ktdérego moga wykonywa¢é ruch osiowy, oraz sa
odizolowane elektrycznie od potaczonej z masa pojazdu ramy kierownicy (8), poza tym pierscien
gémy (5) i wraz z nim ptytka przycisku (6) utrzymywane s3 w gdrnym potozeniu za pomoca jednej
lub kilku sprezyn (9) opartych z jednej strony o pierscien gérny (5), a z drugiej strony opartych o
korpus kierownicy (7), przy czym sprezyny (9) rowniez sa odizolowane od ramy kierownicy (8).

2. Mechanizm wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze styki state (1, 2) zamocowane s3 w gornej
czesci dZzwigniowego przetacznika zespolonego mocowanego na kolumnie kierownicy, przy czym
styk staly (1) ma postaé tarczy zaopatrzonej w wycigcie, w ktorym umieszczony jest drugi styk staty
(2) w ksztalcie sprezystego jezyczka, ktdry Slizga si¢ po piericieniu dolnym (3).
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Fig. 3
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