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(54) Title: DOUBLE CLUTCH TRANSMISSION AND METHOD FOR OPERATING A DOUBLE CLUTCH TRANSMISSION
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Bezeichnung : DOPPELKUPPLUNGSGETRIEBE UND VERFAHREN ZUM BETREIBEN EINES
DOPPELKUPPLUNGSGETRIEBES
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(57) Abstract: The invention relates to a double clutch transmission (1) for use in motor vehicles, comprising two clutches (KL1,
KL2), two sub-transmissions (2, 3), wherein each sub-transmission comprises at least one input shaft and wherein the two input
shafts (EW1, EW2) are arranged on a drive side (AN) on an input shaft axle (4), an output shaft arranged on a driven side (AB) of
the transmission as a drive shatt (AW) of both sub-transmissions, a plurality of wheel planes, in particular seven wheel planes (I-VII)
at maximum, and a plurality of switching elements, in particular seven switching elements (A-G) at maximum, and a primary
reduction gear (6) having at least one primary reduction gear shaft axle (5), on which at least two primary reduction gear shafts
(VW1, VW2) are arranged, wherein one of the primary reduction gear shafts (VW1) extends in the axial direction of the
transmission over all wheel planes and wherein the other (VW2) of the two primary reduction gear shafts is arranged as a hollow
shaft parallel and coaxially to the first primary reduction gear shaft, on which transfer elements of two wheel planes (II, III) are
permanently arranged and wherein a switching element (C) is arranged for coupling the two primary reduction gear shafts, and
wherein, by means of the transmission, six forward gears comprising

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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one overdrive gear (V7) and one direct gear (V6) can be provided, wherein the direct gear can be represented by means of
actuation of a switching element (A) and the overdrive gear can be represented by actuation of at least one switching element (A,
(), wherein an additional gear (V5), in particular a forward gear, can be provided by the transmission, wherein the additional gear
provides a translation greater than one and can be represented by means of actuation of just one switching element (D) and
wherein the overdrive gear can be represented by actuation of at least two switching elements (A, C), in particular wherein the two
switching elements are arranged on the side of switching element for actuating the additional gear facing the drive side.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt ein Doppelkupplungsgetriebe (1) zum Einsatz in Kraftfahrzeugen, umfassend
zwei Kupplungen (KL1, KL2), zwei Teilgetriebe (2, 3), wobei jedes Teilgetriebe zumindest eine Eingangswelle umfasst und
wobei die zwei Fingangswellen (EW 1, EW2) an einer Antriebsseite (AN) auf einer Fingangswellenachse (4) angeordnet sind, eine
Ausgangswelle an einer Abtricbsseite (AB) des Getricbes als Antriebswelle (AW) beider Teilgetriebe, mehrere Radebenen,
insbesondere hichstens sieben Radebenen (I-VII) und mehrere Schaltelemente, insbesondere hichstens sieben Schaltelemente (A-
@), und ein Vorgelege (6) mit zumindest einer Vorgelegewellenachse (5), auf der zumindest zwei Vorgelegewellen (VW 1, VW2)
angeordnet ist, bei der eine der Vorgelegewellen (VW1) sich in axialer Richtung des Getriebes iiber sdmtliche Radebenen
erstreckt und wobei die andere (VW2) der beiden Vorgelegewellen als Hohlwelle parallel und koaxial zu der ersten
Vorgelegewelle angeordnet ist, auf der Ubertragungselemente zweier Radebenen (II, IIT) fest angeordnet sind und wobei ein
Schaltelement (C) zur Kopplung der beiden Vorgelegewellen angeordnet ist, und wobei mittels des Getriebes sechs
Vorwirtsginge umfassend einen OverDrive-Gang (V7) und einen Direktgang (V6) bereitstellbar sind, wobei der Direktgang
mittels Betétigung eines Schaltelements (A) und der OverDrive-Gang mittels Betétigung zumindest eines Schaltelements (A, C)
darstellbar ist, wobei ein zusétzlicher Gang (V5), insbesondere Vorwirtsgang, durch das Getriebe bereitstellbar ist, wobei der
zusitzliche Gang eine Ubersetzung groBer Eins bereitstellt und mittels Betitigung lediglich eines Schaltelements (D) darstellbar
ist und wobei der OverDrive-Gang mittels Betdtigung zumindest zweier Schaltelemente (A, C) darstellbar ist, insbesondere wobei
die beiden Schaltelemente auf der der Antriebsseite zugewandten Seite des Schaltelementes zur Betédtigung des zusétzlichen
Gangs angeordnet sind.
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DOPPELKUPPLUNGSGETRIEBE UND VERFAHREN ZUM BETREIBEN EINES DOPPELKUPPLUNGSGETRIEBES

Die Erfindung betrifft ein Doppelkupplungsgetriebe zum Einsatz in Kraftfahrzeu-
gen, umfassend zwei Kupplungen, zwei Teilgetriebe, wobei jedes Teilgetriebe zumin-
dest eine Eingangswelle umfasst und wobei die zwei Eingangswellen an einer Antriebs-
seite auf einer Eingangswellenachse angeordnet sind, eine Ausgangswelle an einer
Abtriebsseite des Getriebes als Abtriebswelle beider Teilgetriebe, mehrere Radebenen,
insbesondere hochstens sieben Radebenen und mehrere Schaltelemente, insbesonde-
re hochstens sieben Schaltelemente, und ein Vorgelege mit zumindest einer Vorgele-
gewellenachse, auf der zumindest zwei Vorgelegewellen angeordnet sind, und bei der
eine der Vorgelegewellen sich in axialer Richtung des Getriebes Uber samtliche Rad-
ebenen erstreckt und wobei die andere der beiden Vorgelegewellen als Hohlwelle pa-
rallel und koaxial zu der ersten Vorgelegewelle angeordnet ist, auf der Ubertragungs-
elemente zweier Radebenen fest angeordnet sind und wobei ein Schaltelement zur
Kopplung der beiden Vorgelegewellen angeordnet ist, und wobei mittels des Getriebes
sechs Vorwartsgange umfassend einen OverDrive-Gang und einen Direktgang bereit-
stellbar sind, wobei der Direktgang mittels Betatigung eines Schaltelements und der
OverDrive-Gang mittels Betatigung zumindest eines Schaltelements darstellbar ist.

Die Erfindung betrifft weiter ein Verfahren zum Betreiben eines Doppelkupp-
lungsgetriebes, wobei das Doppelkupplungsgetriebe umfasst: zwei Kupplungen, mehre-
re Radebenen, insbesondere hochstens sieben Radebenen und mehrere Schaltele-
mente, insbesondere héchstens sieben Schaltelemente, und ein Vorgelege mit zumin-
dest einer Vorgelegewellenachse, auf der zumindest zwei Vorgelegewellen angeordnet
ist, bei der eine der Vorgelegewellen sich in axialer Richtung des Getriebes Uber samtli-
che Radebenen erstreckt und wobei die andere der beiden Vorgelegewellen als Hohl-
welle parallel und koaxial zu der ersten Vorgelegewelle angeordnet ist, auf der Ubertra-
gungselemente zweier Radebenen fest angeordnet sind und wobei ein Schaltelement
zur Kopplung der beiden Vorgelegewellen angeordnet ist, und wobei mittels des Getrie-
bes sechs Vorwartsgange umfassend einen OverDrive-Gang und einen Direktgang be-
reitgestellt werden, wobei der Direktgang mittels Betatigung eines Schaltelements und
der OverDrive-Gang mittels Betatigung zumindest eines Schaltelements dargestellt

werden.
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Die Erfindung betrifft weiter ein Verfahren zum Betreiben eines Doppelkupp-
lungsgetriebes, wobei ein erster Gang mittels geschlossener erster Kupplung und ge-
schlossenem dritten und sechsten Schaltelement gebildet wird und wobei ein zweiter
Gang mittels geschlossener zweiter Kupplung und geschlossenem sechsten Schaltele-
ment gebildet wird und wobei einer dritter Gang mittels geschlossener erster Kupplung
und geschlossenem sechsten Schaltelement gebildet wird und wobei einer dritter Gang
mittels geschlossener erster Kupplung und geschlossenem dritten Schaltelement gebil-
det wird und wobei ein vierter Gang mittels geschlossener zweiter Kupplung und ge-

schlossenem funften Schaltelement gebildet wird.

Getriebe fur Kraftfahrzeuge werden unter anderem als sogenannte
Doppelkupplungsgetriebe ausgeflhrt, bei welchen jeweils eine Eingangswelle einem
Teilgetriebe zugeordnet ist und bei welchen die Eingangswellen der beiden Teilgetriebe
uber je ein zugehoriges Lastschaltelement mit einem Antrieb, beispielsweise einem
Verbrennungsmotor oder einem Elektromotor verbunden werden kbnnen, wobei die
beiden Lastschaltelemente dabei in Form einer Doppelkupplung zusammengefasst
werden. Die Uber ein solches Getriebe darstellbaren Gangstufen sind dann wechsel-
weise auf die beiden Teilgetriebe aufgeteilt, so dass beispielsweise das eine Teilge-
triebe die ungeraden Gange und das entsprechend andere Teilgetriebe die geraden
Gange darstellt. Es ist weiterhin bekannt, die einzelnen Gangstufen durch eine oder
mehrere Radstufen oder —ebenen, die jeweils unterschiedliche Ubersetzungsstufen
aufweisen, darzustellen. Mittels entsprechender Schaltelemente sind diese in den Kraft-
bzw. Drehmomentfluss zwischen Antrieb und Abtrieb einbindbar, so dass eine entspre-
chende gewlinschte Ubersetzung zwischen Antrieb und Abtrieb des Getriebes jeweils
dargestellt wird.

Durch eine wechselweise Aufteilung der Gange auf die beiden Teilgetriebe ist es
moglich, beim Fahren in einem dem einen Teilgetriebe zugeordneten Gang in dem je-
weils anderen Teilgetriebe durch entsprechende Betatigung der Schalteinrichtungen
bereits einen darauffolgenden Gang vorzuwahlen, wobei ein letztendlicher Wechsel in
den darauffolgenden Gang durch Offnen des Lastschaltelementes des einen Teilgetrie-
bes und ein kurz darauf folgendes Schlielen des Lastschaltelementes des anderen
Teilgetriebes ermoglicht wird. Auf diese Weise kdnnen die Gange oder Gangstufen des
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Getriebes unter Last geschaltet werden, was ein Beschleunigungsvermogen des Kraft-
fahrzeugs aufgrund eines damit im Wesentlichen zugkraftunterbrechungsfreien
Gangwechsels verbessert und komfortablere Schaltvorgange fur einen Fahrzeugfuhrer
ermoglicht.

Derartige Doppelkupplungsgetriebe kdnnen hierbei auch mit einem zu An- und
Abtrieb zusatzlich angeordneten Vorgelege ausgefiuhrt werden, so dass in axialer Rich-
tung ein kompakter Aufbau ermoéglicht wird.

Ein Getriebe gemaf dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ist beispielsweise aus der
DE 10 2004 043 387 A1 bekanntgeworden.

Nachteilig dabei ist, dass die Anzahl der durch das Getriebe darstellbaren Gange
im Wesentlichen der Anzahl der Radebenen entspricht, d.h. bei beispielsweise sieben
Radebenen mit einer Ruckwartsgangstufe sind insgesamt sechs Vorwartsgange dar-
stellbar umfassend einen Direktgang.

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Doppelkupplungsge-
triebe sowie ein Verfahren zum Betreiben eines Doppelkupplungsgetriebes zur Verfl-
gung zu stellen, welche zumindest einen weiteren Gang zur Verfugung stellen kdnnen.
Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein alternatives Doppelkupp-
lungsgetriebe sowie alternative Verfahren zum Betreiben eines Doppelkupplungsgetrie-
bes zur Verfugung zu stellen.

Die vorliegende Erfindung I6st die Aufgaben bei einem Doppelkupplungsgetriebe
zum Einsatz in Kraftfahrzeugen, umfassend zwei Kupplungen, zwei Teilgetriebe, wobei
jedes Teilgetriebe zumindest eine Eingangswelle umfasst und wobei die zwei Ein-
gangswellen an einer Antriebsseite auf einer Eingangswellenachse angeordnet sind,
eine Ausgangswelle an einer Abtriebsseite des Getriebes als Abtriebswelle beider Teil-
getriebe, mehrere Radebenen, insbesondere hochstens sieben Radebenen und mehre-
re Schaltelemente, insbesondere héchstens sieben Schaltelemente, und ein Vorgelege
mit zumindest einer Vorgelegewellenachse, auf der zumindest zwei Vorgelegewellen

angeordnet sind, und bei der eine der Vorgelegewellen sich in axialer Richtung des Ge-
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triebes Uber samtliche Radebenen erstreckt und wobei die andere der beiden Vor-
gelegewellen als Hohlwelle parallel und koaxial zu der ersten Vorgelegewelle angeord-
net ist, auf der Ubertragungselemente zweier Radebenen fest angeordnet sind und wo-
bei ein Schaltelement zur Kopplung der beiden Vorgelegewellen angeordnet ist, und
wobei mittels des Getriebes sechs Vorwartsgange umfassend einen OverDrive-Gang
und einen Direktgang bereitstellbar sind, wobei der Direktgang mittels Betatigung eines
Schaltelements und der OverDrive-Gang mittels Betatigung zweier Schaltelemente dar-
stellbar ist, dadurch, dass zusatzlich zu den sechs Gangen ein zusatzlicher Gang, ins-
besondere Vorwartsgang, durch das Getriebe bereitstellbar ist, wobei der zusatzliche
Gang eine Ubersetzung gréfer 1 bereitstellt und mittels Betatigung lediglich eines
Schaltelements darstellbar ist, insbesondere wobei die beiden Schaltelemente auf der
der Antriebsseite zugewandten Seite des Schaltelementes zur Betatigung des zusatzli-
chen Gangs angeordnet sind.

Die vorliegende Erfindung I6st die Aufgaben ebenfalls bei einem Verfahren zum
Betreiben eines Doppelkupplungsgetriebes, wobei das Doppelkupplungsgetriebe um-
fasst: zwei Kupplungen, mehrere Radebenen, insbesondere héchstens sieben Radebe-
nen und mehrere Schaltelemente, insbesondere hochstens sieben Schaltelemente, und
ein Vorgelege mit zumindest einer Vorgelegewellenachse, auf der zumindest zwei Vor-
gelegewellen angeordnet ist, bei der eine der Vorgelegewellen sich in axialer Richtung
des Getriebes uber samtliche Radebenen erstreckt und wobei die andere der beiden
Vorgelegewellen als Hohlwelle parallel und koaxial zu der ersten Vorgelegewelle ange-
ordnet ist, auf der Ubertragungselemente zweier Radebenen fest angeordnet sind und
wobei ein Schaltelement zur Kopplung der beiden Vorgelegewellen angeordnet ist, und
wobei mittels des Getriebes sechs Vorwartsgange umfassend einen OverDrive-Gang
und einen Direktgang bereitgestellt werden, wobei der Direktgang mittels Betatigung
eines Schaltelements und der OverDrive-Gang mittels Betatigung zumindest eines
Schaltelements dargestellt werden, dadurch, dass ein zu den bereits sechs Gangen
zusétzlicher Gang eine Ubersetzung des Getriebes groRer Eins bereitstellt und mittels
Betatigung lediglich eines Schaltelements gebildet wird und wobei der OverDrive-Gang
mittels Betatigung zumindest zweier Schaltelemente gebildet wird, insbesondere wobei
die beiden Schaltelemente auf der der Antriebsseite zugewandten Seite des Schaltele-
mentes zur Betatigung des zusatzlichen Gangs angeordnet sind.

4
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Die vorliegende Erfindung |0st die Aufgaben ebenfalls bei einem Verfahren zum
Betreiben eines Doppelkupplungsgetriebes, wobei ein erster Gang mittels geschlosse-
ner erster Kupplung und geschlossenem dritten und sechsten Schaltelement gebildet
wird und wobei ein zweiter Gang mittels geschlossener zweiter Kupplung und geschlos-
senem sechsten Schaltelement gebildet wird und wobei ein dritter Gang mittels ge-
schlossener erster Kupplung und geschlossenem dritten Schaltelement gebildet wird
und wobei ein vierter Gang mittels geschlossener zweiter Kupplung und geschlossenem
funften Schaltelement gebildet wird, dadurch, dass ein funfter Gang mittels geschlosse-
ner zweiter Kupplung und einem geschlossenem vierten Schaltelement gebildet wird,
und dass ein sechster Gang, insbesondere in Form eines Direktgangs, mittels ge-
schlossener erster Kupplung und einem geschlossenen ersten Schaltelement gebildet
wird, und dass ein siebter Gang, insbesondere in Form eines OverDrive-Gangs mittels
geschlossener zweiter Kupplung und geschlossenem ersten und dritten Schaltelement
gebildet wird.

Die Erfindung 16st die Aufgaben ebenfalls bei einem Kraftfahrzeug, insbesondere

Personen- oder Lastkraftwagen, mit einem erfindungsgemafiien Getriebe.

Einer der damit erzielten Vorteile ist, dass ohne wesentliche baulichen Anderun-
gen ein zusatzlicher Gang zur Verflgung gestellt werden kann, was vorteilhaft fur den
Einsatz des Getriebes in verschiedenen Fahrzeugen ist. Ein weiterer Vorteil ist, dass
damit eine zumindest teilweise Lastschaltfahigkeit des Getriebes erreicht wird. Ein wei-
terer Vorteil ist, dass bei identischem Bauaufwand mehr Spreizung bzw. kleinere
Gangspringe ermoglicht werden.

Unter dem Begriff ,Radstufe” oder ,Radebene” sind vorzugsweise in der Be-
schreibung, insbesondere in den Ansprlchen, im Wesentlichen zwei miteinander zu-
sammenwirkende Ubertragungselemente zur Ubertragung von Drenmomenten von dem
einen Ubertragungselement auf das andere Ubertragungselement zu verstehen, die
vorzugsweise eine Unter- oder Ubersetzung flr insbesondere mit den Ubertragungs-

elementen zusammenwirkenden Wellen im Getriebe bereitstellen.
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Unter dem Begriff ,Schaltelement® ist vorzugsweise in der Beschreibung, insbe-
sondere in den Anspruchen eine Vorrichtung zu verstehen, die zumindest einen geoff-
neten und einen geschlossenen Zustand aufweist, wobei im gedffneten Zustand die
Vorrichtung kein Drehmoment und wobei im geschlossenen Zustand die Vorrichtung ein
Drehmoment zwischen zwei mit dieser Vorrichtung bzw. dem Schaltelement zusam-

menwirkenden Vorrichtungen Ubertragen kann.

Unter dem Begriff ,Schalteinrichtung® ist vorzugsweise in der Beschreibung, ins-
besondere in den Ansprichen zumindest ein Schaltelement und zumindest eine
Schaltelementbetatigungseinrichtung zur Betatigung des zumindest einen Schaltele-

mentes zu verstehen.

Unter dem Begriff ,Ubertragungselement® ist vorzugsweise in der Beschreibung,
insbesondere in den Ansprlchen eine Vorrichtung zu verstehen, mit der Kraft und/oder
Drehmomente Ubertragbar sind. Ubertragungselemente kénnen dabei vorzugsweise als
Rader, vorzugsweise als Zahnrader, insbesondere Stirnrader, Kegelrader, Schnecken-

rader oder dergleichen ausgebildet sein.

Unter dem Begriff ,Doppelschaltelement” sind vorzugsweise in der Beschreibung,
insbesondere in den Ansprlchen zwei Schaltelemente und zwei getrennte Schaltele-
mentbetatigungseinrichtungen, insbesondere in Form von Schiebemuffen, zu verste-
hen, die so betatigbar sind, dass zumindest eines der zwei Schaltelemente geschlossen
und das jeweils andere Schaltelement gleichzeitig gedffnet ist.

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen, Merkmale und Vorteile der Erfindung

sind in den Unteransprichen beschrieben.

Zweckmalligerweise ist der OverDrive-Gang mittels der beiden zur Antriebsseite
nachstbenachbarten Radebenen darstellbar. Damit wird der Weg mdoglichst gering ge-
halten, so dass eine zuverlassige Kraft- und Drehmomenttbertragung von der Antriebs-
zur Abtriebsseite des Doppelkupplungsgetriebes ermdglicht wird.

Vorteilhafterweise ist eines der beiden Schaltelemente zur Betatigung des

6
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OverDrive-Gangs auf der Eingangswellenachse und das andere der beiden Schalt-
elemente auf der Vorgelegewellenachse angeordnet. Auf diese Weise kann der axiale

Bauraum der Schaltelemente zur Darstellung des OverDrive-Gangs vermindert werden.

Vorteilhafterweise sind der zusatzliche Gang und der OverDrive-Gang mittels Be-
tatigung der gleichen Kupplung bereitstellbar. Damit kann auf einfache Weise der zu-
satzliche Gang bereitgestellt werden.

Zweckmalligerweise ist der OverDrive-Gang und der Direktgang mittels des glei-
chen Schaltelementes bereitstellbar, insbesondere wobei dieses Schaltelement am
nachsten zur Antriebsseite im Getriebe angeordnet ist. Auf diese Weise kann das
Schaltelement, wenn dieses am nachsten zur Antriebsseite angeordnet ist, einfach ge-
wartet werden. Gleichzeitig wird die Anzahl der Schaltelemente zur Bereitstellung der
Gange reduziert.

Zweckmalligerweise ist der zusatzliche Gang in der Schaltfolge von hohen zu
niedrigen Ubersetzungen vor, insbesondere direkt vor, dem Direktgang darstellbar.
Damit kénnen die unteren Gange bis auf die jeweilige Ubersetzung hinsichtlich ihrer
Betatigung von Kupplungen und Schaltelementen unverandert bleiben.

Vorteilhafterweise sind die Schaltelemente zur Darstellung des Direktgangs
und/oder des OverDrive-Gangs zu zumindest zwei weiteren Schaltelementen auf der
Abtriebsseite des am weitesten zur Abtriebsseite hin angeordneten Schaltelements zur
Darstellung des Direktgangs und/oder des OverDrive-Gangs benachbart angeordnet.
Auf diese Weise wird im Wesentlichen erreicht, dass die Schaltelemente fur den Direkt-

gang und den OverDrive-Gang nicht im Bereich der Abtriebsseite angeordnet sind.

Zweckmalligerweise ist der zusatzliche Gang Uber den Direktgang mittels einer
Stutzgangschaltung teillastschaltbar. Damit Iasst sich eine zumindest teilweise Last-

schaltbarkeit erreichen.

Zweckmalligerweise ist der zusatzliche Gang als funfter Vorwartsgang, der Di-
rektgang als sechster Vorwartsgang und/oder der OverDrive-Gang als siebter Vor-
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wartsgang ausgefuhrt. Einer der damit erzielten Vorteile ist, dass die ersten vier Vor-
wartsgange hinsichtlich ihrer Betatigung nicht verandert werden mussen, was den Auf-
wand zur Herstellung des Getriebes und damit die Herstellungskosten senkt.

Zweckmalligerweise ist eine der Radebenen, insbesondere die der Abtriebsseite
nachst benachbarte Radebene als Ruckwartsgangstufe ausgeflhrt. Einer der damit er-
zielten Vorteile ist, dass damit zumindest ein Ruckwartsgang durch das Getriebe zur
Verfugung gestellt werden kann, was hinsichtlich der Flexibilitat des Getriebes beim

Einsatz in verschiedenen Fahrzeugen vorteilhaft ist.

Zweckmalligerweise ist das zur Abtriebsseite nachstbenachbarte Schaltelement
als Einzelschaltelement ausgeflhrt und/oder zumindest zwei, insbesondere alle weite-
ren Schaltelemente sind als Doppelschaltelemente ausgefuhrt. Sind alle weiteren
Schaltelemente als Doppelschaltelement ausgefuhrt, sinkt der Herstellungsaufwand und
damit auch die Herstellungskosten des Getriebes. Wird beispielsweise die Rluckwarts-
gangstufe mittels des einzelnen Schaltelementes betatigt, kann auf diese Weise eine
besonders zuverlassige Kopplung bzw. Einbindung der Ruckwartsgangstufe in den
Drehmomentubertragungsweg des Getriebes ermoglicht werden. Gleichzeitig kann das
einzelne Schaltelement auf der Abtriebsseite einfacher gewartet werden.

Zweckmalligerweise sind die ersten sechs Schaltelemente beginnend von der
Antriebsseite jeweils paarweise abwechselnd auf Eingangs- und Vorgelegewellenachse
angeordnet, insbesondere jeweils in Form von Doppelschaltelementen. Einer der damit
erzielten Vorteile ist, dass damit der Bauaufwand in axialer Richtung des Doppelkupp-

lungsgetriebes reduziert werden kann.

Zweckmalligerweise ist zwischen den beiden Schaltelementen zur Schaltung des
OverDrive-Gangs zumindest ein weiteres Schaltelement in der Abfolge der Schaltele-
mente entlang der Getriebeachse angeordnet. Auf diese Weise kann die Flexibilitat des
Getriebes noch weiter gesteigert werden hinsichtlich der Ankopplung verschiedener
Radebenen zur Darstellung von Gangen.
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Vorteilhafterweise ist auf der Eingangswellenachse des Getriebes mehr als die
Halfte der Schaltelemente angeordnet. Auf diese Weise kann der Bauaufwand fUr ein
Vorgelege erheblich reduziert werden.

Vorteilhafterweise wird der finfte Gang Uber den sechsten Gang mittels einer
Stutzgangschaltung teilweise unter Last geschaltet. Damit lasst sich auf einfache Weise
eine zumindest teilweise Lastschaltbarkeit erreichen.

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Un-
teransprichen, aus den Zeichnungen und aus der dazugehdrigen Figurenbeschreibung
anhand der Zeichnungen.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nachstehend noch zu
erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern
auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rah-

men der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

Bevorzugte Ausfuhrungen und Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfindung
sind in den Zeichnungen dargestellt und werden in der nachfolgenden Beschreibung
naher erlautert, wobei sich gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder ahnliche oder funk-
tional gleiche Bauteile oder Elemente beziehen.

Dabei zeigen jeweils in schematischer Form

Fig. 1 ein Getriebe gemal einer ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin-
dung; und
Fig. 2 eine Schaltmatrix fur ein Getriebe gemal der ersten Ausfuhrungsform der

vorliegenden Erfindung.

Fig. 1 zeigt ein Getriebe gemal einer ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden
Erfindung.
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In Fig. 1 bezeichnet Bezugszeichen 1 ein Getriebe in Form eines Doppelkupp-
lungsgetriebes. Das Doppelkupplungsgetriebe 1 weist zwei Lastschaltelemente in Form
von Kupplungen KL1, KL2 auf. Mittels der Doppelkupplung KL1, KL2 kann dabei die
Antriebsseite AN mit der Abtriebsseite AB des Getriebes 1 zur Ubertragung von Kraft
und Drehmomenten gekoppelt bzw. verbunden werden. Hierzu ist die erste Kupp-
lung KL1 mit einer ersten Eingangswelle EW1 verbunden und die zweite Kupplung KL2
ist mit einer zweiten Eingangswelle EW2 verbunden. Die erste Eingangswelle EW1 ist
als Vollwelle ausgebildet, wohingegen die zweite Eingangswelle EW2 als Hohlwelle
ausgebildet ist. Die beiden Eingangswellen EW1, EW2 sind dabei koaxial und parallel
zueinander angeordnet. Die beiden Kupplungen KL1, KL2 sind beispielsweise Uber eine
Antriebswelle mit einem Motor verbindbar.

Weiter umfasst das Getriebe 1 zwei Teilgetriebe 2, 3. Das erste Teilgetriebe 2 ist
mit der ersten Eingangswelle EW1, das zweite Teilgetriebe 3 mit der zweiten Ein-
gangswelle EW2 gekoppelt.

Daneben umfasst das Getriebe 1 eine Eingangswellenachse 4, auf der die bei-
den Eingangswellen EW1, EW2 angeordnet sind. Drenmoment- und kraftflussabwarts
der Antriebsseite AN des Getriebes 1 beginnend von den beiden Kupplungen KL1, KL2
umfasst das Getriebe 1 zunachst eine erste Radebene |, eine zweite Radebene I, ein
erstes Schaltelement A, ein zweites Schaltelement B, eine dritte Radebene lll, eine vier-
te Radebene 1V, eine funfte Radebene V, ein funftes Schaltelement E, ein sechstes
Schaltelement F, eine sechste Radebene VI, eine siebte Radebene VIl sowie ein sieb-
tes Schaltelement G. Jeder der genannten Radebenen |, 11, 1lI, IV, V, VI und VIl weist
Ubertragungselemente, insbesondere in Form von Zahnradern auf, welche jeweils mit

einer Welle des Getriebes 1 verbunden und/oder verbindbar sind.

Parallel zur Eingangswellenachse 4 ist eine Vorgelegewellenachse 5 fur ein Vor-
gelege 6 angeordnet. Das Vorgelege 6 umfasst eine als Vollwelle ausgebildete Vorge-
legewelle VW1 mit einer koaxial und parallel dazu angeordneten, als Hohlwelle ausge-
bildeten zweiten Vorgelegewelle VW2. Zwischen der Eingangswellenachse 4 und der
der Vorgelegewellenachse 5 weist die siebte Radebene VIl ein Zwischenrad ZR zur
Umkehrung der Drehrichtung auf, so dass mittels der Abtriebswelle AW bei gleicher
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Drehrichtung einer der Eingangswellen EW1, EW2 eine umgekehrte Drehrichtung zur
Bereitstellung zumindest eines Ruckwartsgangs ermoglicht wird. Die siebte Radebene
VIl ist somit als Ruckwartsgangstufe ausgebildet.

Beginnend von der Antriebsseite AN umfasst die Vorgelegewellenachse 5 die
erste Radebene I, die zweite Radebene Il, die dritte Radebene lll, ein drittes Schaltele-
ment C, ein viertes Schaltelement D, die vierte Radebene IV, die finfte Radebene V,

die sechste Radebene VI sowie die siebte Radebene VII.

Im Folgenden werden nun die sieben Schaltelemente A, B, C, D, E, F und G be-

schrieben.

Das erste Schaltelement A ist auf der Eingangswellenachse 4 angeordnet und
einerseits mit der ersten Eingangswelle EW1 und einem Ubertragungselement der
zweiten Radebene |l, andererseits mit der Abtriebswelle AW verbunden und stellt bei
Betétigung eine Verbindung zur Ubertragung von Kraft und Drehmomenten zwischen

der Eingangswelle EW1, der zweiten Radebene |l und der Abtriebswelle AW her.

Das zweite Schaltelement B ist auf der Eingangswellenachse 4 angeordnet und
einerseits mit einem Ubertragungselement der dritten Radebene lll und andererseits mit
der Abtriebswelle AW verbunden und stellt bei Betatigung eine Kopplung zwischen der
Abtriebswelle AW und der dritten Radebene Il her.

Das dritte Schaltelement C ist auf der Vorgelegewellenachse 5 angeordnet und
einerseits mit der ersten Vorgelegewelle VW1, andererseits mit der zweiten Vorgelege-
welle VW2 verbunden und stellt bei Betatigung eine Kopplung zwischen der ersten Vor-

gelegewelle VW1 und der zweiten Vorgelegewelle VW2 her.

Das vierte Schaltelement D ist auf der Vorgelegewellenachse 5 angeordnet und
einerseits mit einem Ubertragungselement der vierten Radebene 1V, andererseits mit
der ersten Vorgelegewelle VW1 verbunden und stellt bei Betatigung eine Kopplung zwi-
schen der ersten Vorgelegewelle VW1 und vierten Radebene IV her.

11
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Das flnfte Schaltelement E ist auf der Eingangswellenachse 4 angeordnet und
ermoglicht bei Betatigung eine Kopplung der ersten Vorgelegewelle VW1 mit der Ab-
triebswelle AW Uber die funfte Radebene V.

Das sechste Schaltelement F ist auf der Eingangswellenachse 4 angeordnet und
ermoglicht bei Betatigung eine Kopplung von erster Vorgelegewelle VW1 und Abtriebs-
welle AW Uber die sechste Radebene VI.

Das siebte Schaltelement G ist auf der Eingangswellenachse 4 angeordnet und
ermoglicht bei Betatigung eine Kopplung zwischen erster Vorgelegewelle VW1 und Ab-
triebswelle AW Uber die siebte Radebene VII.

Die Schaltelemente A und B sowie C und D und E und F sind jeweils zu einem
Doppelschaltelement zusammengefasst und jeweils mittels einer gemeinsamen Schalt-
elementbetatigungseinrichtung betatigbar. Das siebte Schaltelement G ist als Einzel-
schaltelement ausgeflhrt.

Auf der ersten Vorgelegewelle VW1 sind Ubertragungselemente der ersten Rad-
ebene |, der flinften Radebene V, der sechsten Radebene VI sowie der siebten Rad-
ebene VIl fest angeordnet.

Auf der zweiten Vorgelegewelle VW2 sind Ubertragungselemente der zweiten
Radebene Il und der dritten Radebene Ill fest angeordnet. Auf der Abtriebswelle AW ist
das Ubertragungselement der vierten Radebene IV fest angeordnet. Auf der ersten Ein-
gangswelle EW1 ist das Ubertragungselement der zweiten Radebene Il auf der Ein-
gangswellenachse 4 fest angeordnet und auf der zweiten Eingangswelle EW2 dasjeni-
ge der ersten Radebene |.

Das Getriebe 1 gemalR Fig. 1 umfasst sieben Radebenen | bis VII, wobei die
siebte Radebene VIl als Ruckwartsgangstufe ausgebildet ist. Samtliche Radebenen |
bis VIl sind insbesondere als Stirnradstufen mit diskreten Ubersetzungen ausgebildet.
Pro Radebene | bis VIl sind jeweils zwei Ubertragungselemente, insbesondere in Form
von Zahnradern angeordnet. Die Ruckwartsgangstufe VII umfasst dabei zwischen Ein-
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gangswellenachse 4 und Vorgelegewellenachse 5 ein zusatzliches Zwischenrad ZR zur
Umkehrung der Drehrichtung. Somit sind insgesamt flinfzehn Ubertragungselemente,
insbesondere in Form von Zahnradern, flr die Radebenen angeordnet.

Fig. 2 zeigt eine Schaltmatrix fur ein Getriebe gemaf einer ersten Ausfihrungs-
form der vorliegenden Erfindung.

In Fig. 2 ist eine Schaltmatrix fur ein Getriebe 1 gemal Fig. 1 dargestellt. Waage-
recht sind dabei Spalten fur die Schaltelemente A, B, C, D, E, F, G sowie fUr die beiden
Kupplungen KL1 und KL2 dargestellt. Des Weiteren ist die absolute Ubersetzung u so-
wie die relative Ubersetzung ¢ dargestellt. Darliber hinaus sind die jeweiligen Einzel-
ubersetzungen i1, i2, i3, i4, i5, i6 fur die Radebenen der Vorwartsgangstufen V1, V2,
V3, V4, V5, V6, V7 auf der rechten Seite der Fig. 2 dargestellt. Die relative Ubersetzung
¢ ist zwischen dem nachstniedrigeren Gang und dem vorliegenden Gang dargestellt.

Senkrecht nach unten sind zunachst die sieben Vorwartsgange, bezeichnet mit
den Bezugszeichen V1 bis V7 dargestellt, sowie ein Ruckwartsgang bezeichnet mit R.
Die in der Schaltmatrix freigelassenen Eintrage, beispielsweise bei der Vorwartsgang-
stufe V1 bei den Schaltelementen A, B, D, E und G sowie bei der Kupplung KL2 zeigen
an, dass das entsprechende Schaltelement bzw. die entsprechende Kupplung geotffnet
ist, d.h. dass das Schaltelement bzw. die Kupplung hierbei keine Krafte bzw. kein
Drehmoment von den an das Schaltelement bzw. an die Kupplung angeschlossenen
oder mit diesem bzw. dieser verbundenen jeweiligen Wellen Gbertragt. Ein mit einem
Punkt versehener Eintrag in der Schaltmatrix bezeichnet ein entsprechend betatigtes
bzw. geschlossenes Schaltelement bzw. Kupplung, also in der Schaltmatrix bei der

Vorwartsgangstufe V1 bei der Kupplung KL1 sowie den Schaltelementen C und F.

Soweit im Folgenden nicht anders beschrieben sind samtliche Kupplungen KL1
und KL2 und samtliche Schaltelemente A bis G jeweils getffnet.

Um den ersten Vorwartsgang V1 mittels des Getriebes 1 gemal Fig. 2 darzu-
stellen, sind die Kupplung KL1 und die Schaltelemente C und F geschlossen. Die ab-
solute Ubersetzung u betragt 6,88.

13
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Um den zweiten Vorwartsgang V2 darzustellen, sind die Kupplung KL2 sowie
das Schaltelement F geschlossen. Die absolute Ubersetzung betragt 4,79 und die rela-
tive Ubersetzung betragt 1,44.

Um den dritten Vorwartsgang V3 darzustellen, sind die Kupplung KL1 sowie das
Schaltelement B geschlossen. Die absolute Ubersetzung betréagt 2,67 und die relative
Ubersetzung betragt 1,79.

Um den vierten Vorwartsgang V4 darzustellen, sind die Kupplung KL2 sowie das
Schaltelement E geschlossen. Die absolute Ubersetzung betréagt 1,61 und die relative
Ubersetzung betragt 1,66.

Um den flnften Vorwartsgang V5 darzustellen, sind die Kupplung KL2 sowie das
Schaltelement D geschlossen. Die absolute Ubersetzung betragt 1,32 und die relative
Ubersetzung betragt 1,22.

Um den sechsten Vorwartsgang V6 darzustellen, sind die Kupplung KL1 sowie
das Schaltelement A geschlossen. Die absolute Ubersetzung betragt 1,00 und die rela-
tive Ubersetzung betragt 1,61.

Um den siebten Vorwartsgang V7 darzustellen, sind die Kupplung KL2 sowie die
Schaltelemente A und C geschlossen. Die absolute Ubersetzung betrégt 0,70 und die
relative Ubersetzung betragt 1,44.

Um den Ruckwartsgang R darzustellen, sind die Kupplung KL1 sowie die Schalt-

elemente C und G geschlossen.

Die Gesamt-Relativibersetzung betragt 9,88. Auf der linken Seite der Schaltmat-
rix sind die jeweiligen EinzellUbersetzungen i1 bis i6 fur die jeweiligen Radebenen |
bis VI angegeben: i1 = 1,58, i2 = 2,27, i3 = 0,85, i4 = 1,20 und i5 = 0,98, sowie i6=0,33.

Insgesamt kénnen die Ubertragungselemente insbesondere in Form von Zahn-

radern, vorzugsweise als Stirnrader ausgebildet sein, so dass die Radebenen | bis VI
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Stirnradstufen darstellen. Zur Bereitstellung verschiedener Vorwarts- und Rlckwarts-
gange, also verschiedener Ubersetzungen, kénnen die Stirnradstufen, insbesondere
deren Zahnréder, dementsprechend unterschiedliche Ubersetzungen umfassen.

Zusammenfassend bietet die vorliegende Erfindung unter anderem den Vortell,
dass zumindest ein zusatzlicher Gang zur Verfugung gestellt werden kann bei gleichem
Bauaufwand. Ein weiterer Vorteil ist, dass eine groRere Spreizung bzw. kleinere
Gangspringe ermoglicht werden.

Obwohl die vorliegende Erfindung vorstehend anhand bevorzugter Ausfuhrungs-

beispiele beschrieben wurde, ist sie nicht darauf beschrankt, sondern auf vielfaltige
Weise modifizierbar.
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Bezugszeichen

1 Getriebe

2 erstes Teilgetriebe

3 zweites Teilgetriebe

4 Eingangswellenachse
5 Vorgelegewellenachse
6 Vorgelege

L1 LIV, V, VL VI Radebene

KL1, KL2 erstes/zweites Lastschaltelement
AB,C,D,EFG Schaltelement

VW1, VW2 Vorgelegewelle

ZR Zwischenrad

AN Antriebsseite

AB Abtriebsseite
V1,V2,V3,V4,V5, Ve, V7 Vorwartsgang

R Ruckwartsgang
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1.

Patentanspriiche

Doppelkupplungsgetriebe (1) zum Einsatz in Kraftfahrzeugen,

umfassend

zwei Kupplungen (KL1, KL2),

zwei Teilgetriebe (2, 3), wobei jedes Teilgetriebe (2, 3) zumindest eine Ein-
gangswelle (EW1, EW2) umfasst und wobei die zwei Eingangswellen (EW1,
EW2) an einer Antriebsseite (AN) auf einer Eingangswellenachse (4) angeordnet
sind,

eine Ausgangswelle an einer Abtriebsseite des Getriebes (1) als Abtriebswelle
(AW) beider Teilgetriebe (2, 3),

mehrere Radebenen, insbesondere hochstens sieben Radebenen (1, II, I, IV, V,
VI, VII) und

mehrere Schaltelemente, insbesondere hochstens sieben Schaltelemente (A, B,
C,D,E,F,G),

und

ein Vorgelege (6) mit zumindest einer Vorgelegewellenachse (5), auf der zumin-
dest zwei Vorgelegewellen (VW1, VW2) angeordnet sind, und bei der
- eine der Vorgelegewellen (VW1, VW2) sich in axialer Richtung des Ge-
triebes (1) Uber samtliche Radebenen (I, II, I, IV, V, VI, VII) erstreckt
und wobei
- die andere der beiden Vorgelegewellen (VW2) als Hohlwelle parallel
und koaxial zu der ersten Vorgelegewelle (VW1) angeordnet ist, auf
der Ubertragungselemente zweier Radebenen (I, 1Il) fest angeordnet
sind und wobei
- ein Schaltelement (C) zur Kopplung der beiden Vorgelegewellen (VW1,
VW2) angeordnet ist,
und wobei mittels des Getriebes (1) sechs Vorwartsgange (V1, V2, V3, V4, V5,
V6, V7) umfassend einen OverDrive-Gang (V7) und einen Direktgang (V6) be-
reitstellbar sind, wobei
der Direktgang (V6) mittels Betatigung eines Schaltelements (A) darstellbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass
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ein zusatzlich zu den sechs Gangen zusatzlicher Gang (V5), insbesondere Vorwarts-
gang, durch das Getriebe (1) bereitstellbar ist, wobei
der zusétzliche Gang (V5) eine Ubersetzung des Getriebes (1) groRer Eins be-
reitstellt und mittels Betatigung lediglich eines Schaltelements (D) darstellbar ist
und wobei
der OverDrive-Gang (V7) mittels Betatigung zumindest zweier Schaltelemente
(A, C) darstellbar ist, insbesondere wobei die beiden Schaltelemente (A, C) auf
der der Antriebsseite (AN) zugewandten Seite des Schaltelementes (D) zur Be-

tatigung des zusatzlichen Gangs (V5) angeordnet sind.

2. Doppelkupplungsgetriebe gemaf Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
OverDrive-Gang (V7) mittels der beiden zur Antriebsseite (AN) nachstbenachbar-

ten Radebenen (I, Il) darstellbar ist.

3. Doppelkupplungsgetriebe gemal einem der Anspriche 1-2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eines (A) der beiden Schaltelemente (A, C) zur Betatigung des
OverDrive-Gangs (V7) auf der Eingangswellenachse (4) und das andere der bei-
den Schaltelemente (C) auf der Vorgelegewellenachse (5) angeordnet sind.

4. Doppelkupplungsgetriebe gemal} einem der Anspriche 1-3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zusatzliche Gang (V5) und der OverDrive-Gang (V7) mittels

Betatigung der gleichen Kupplung (KL2) bereitstellbar sind.

5. Doppelkupplungsgetriebe gemal einem der Anspriche 1-4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der OverDrive-Gang (V7) und der Direktgang (V6) mittels eines
gleichen Schaltelements (A) bereitstellbar ist, insbesondere wobei dieses Schalt-
element (A) am nachsten zur Antriebsseite (AN) im Getriebe (1) angeordnet ist.

6. Doppelkupplungsgetriebe gemal einem der Ansprtche 1-5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zusatzliche Gang (V5) in der Schaltfolge von hohen zu niedri-
geren Ubersetzungen vor, insbesondere direkt vor dem Direktgang (V6) darstell-
bar ist.
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7. Doppelkupplungsgetriebe gemal einem der Ansprtche 1-6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schaltelemente (A; A, C) zur Darstellung des Direktgangs (V6)
und/oder des OverDrive-Gangs (V7) zu zumindest zwei weiteren Schaltelemen-
ten (E, F, G) auf der Abtriebsseite (AB) des am weitesten zur Abtriebsseite (AB)
hin angeordneten Schaltelementes (C) zur Darstellung des Direktgangs (V6)
und/oder des OverDrive-Gangs (V7) benachbart angeordnet sind.

8. Doppelkupplungsgetriebe gemal einem der Ansprtche 1-7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zusatzliche Gang (V5) Uber den Direktgang (V6) mittels einer
Stltzgangschaltung teillastschaltbar ist.

9. Doppelkupplungsgetriebe gemal einem der Ansprtche 1-8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zusatzliche Gang (V5) als funfter Vorwartsgang (V5), der Di-
rektgang (V6) als sechster Vorwartsgang (V6) und/oder der OverDrive-Gang (V7)
als siebter Vorwartsgang (V7) ausgefthrt ist.

10.Doppelkupplungsgetriebe gemaf einem der Anspriche 1-9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Radebene (VIl), insbesondere die der Abtriebsseite (AB)
nachstbenachbarte Radebene (VIl), als Ruckwartsgangstufe ausgebildet ist.

11.Doppelkupplungsgetriebe gemaf einem der Anspriche 1-10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zur Abtriebsseite (AB) nachstbenachbarte Schaltelement (G)
als Einzelschaltelement ausgeflhrt ist und/oder dass zumindest zwei, insbeson-
dere alle weiteren Schaltelemente (A, B; C, D; E, F) als Doppelschaltelemente
ausgefuhrt sind.

12.Doppelkupplungsgetriebe gemafl einem der Anspriche 1-11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass
die ersten sechs Schaltelemente (A, B, C, D, E, F) beginnend von der Antriebs-
seite (AN) jeweils paarweise (A, B; C, D; E, F) abwechselnd auf Eingangs- und
Vorgelegewellenachse angeordnet sind, insbesondere jeweils in Form von

Doppelschaltelementen.
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13.Doppelkupplungsgetriebe gemal einem der Anspriche 1-12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen den beiden Schaltelementen (A, C) zur Schaltung des
OverDrive-Gangs (V7) zumindest ein weiteres Schaltelement (B) in der Abfolge
der Schaltelemente (A, B, C, D, E, F, G) entlang der Getriebeachse (4, 5) ange-

ordnet ist.

14.Doppelkupplungsgetriebe gemaf einem der Anspriche 1-13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass auf der Eingangswellenachse (4) des Getriebes (1) mehr als die
Halfte der Schaltelemente (A, B, C, D, E, F, G) angeordnet ist.

15.Verfahren zum Betreiben eines Doppelkupplungsgetriebes (1), wobei das
Doppelkupplungsgetriebe umfasst:

zwei Kupplungen (KL1, KL2),

mehrere Radebenen, insbesondere hochstens sieben Radebenen (1, 11, 1II, IV, V,
VI, VII) und

mehrere Schaltelemente, insbesondere hochstens sieben Schaltelemente (A, B,
C,D,E,F,G),

und

ein Vorgelege (6) mit zumindest einer Vorgelegewellenachse (5), auf der zumin-
dest zwei Vorgelegewellen (VW1, VW2) angeordnet sind, bei der
- eine der Vorgelegewellen (VW1) sich in axialer Richtung des Getriebes
(1) dber samtliche Radebenen (1, II, lll, IV, V, VI, VII) erstreckt und wo-
bei
- die andere der beiden Vorgelegewellen (VW2) als Hohlwelle parallel
und koaxial zu der ersten Vorgelegewelle (VW1) angeordnet ist, auf
der Ubertragungselemente zweier Radebenen (I, 1Il) fest angeordnet
sind und wobei
- ein Schaltelement (C) zur Kopplung der beiden Vorgelegewellen (VW1,
VW2) angeordnet ist,
und wobei mittels des Getriebes (1) sechs Vorwartsgange (V1, V2, V3, V4, V4,
V6, V7) umfassend einen OverDrive-Gang (V7) und einen Direktgang (V6) be-
reitgestellt werden, wobei
der Direktgang (V6) mittels Betatigung eines Schaltelements (A) dargestellt wird,
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dadurch gekennzeichnet, dass

ein zu den sechs Gangen zusétzlicher Gang (V5) eine Ubersetzung des Getrie-
bes (1) grolRer Eins bereitstellt und mittels Betatigung lediglich eines Schaltele-
ments (D) gebildet wird und wobei

der OverDrive-Gang (V7) mittels Betatigung zumindest zweier Schaltelemente
(A, C) gebildet wird, insbesondere wobei die beiden Schaltelemente (A, C) auf
der der Antriebsseite (AN) zugewandten Seite des Schaltelementes (D) zur Be-

tatigung des zusatzlichen Gangs (V5) angeordnet sind.

16.Verfahren zum Betreiben eines Doppelkupplungsgetriebes, insbesondere gemaf
einem der Anspruche 1-14, wobei
- ein erster Gang (V1) mittels geschlossener erster Kupplung (KL1) und
geschlossenem dritten und sechsten Schaltelement (C, F) gebildet wird
und wobei
- ein zweiter Gang (V2) mittels geschlossener zweiter Kupplung (KL2)
und geschlossenem sechsten Schaltelement (F) gebildet wird und wo-
bei
- ein dritter Gang (V3) mittels geschlossener erster Kupplung (KL1) und
geschlossenem dritten Schaltelement (C) gebildet wird und wobei
- ein vierter Gang (V4) mittels geschlossener zweiter Kupplung (KL2)
und geschlossenem funften Schaltelement (E) gebildet wird,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein funfter Gang (V5) mittels geschlossener zweiter Kupplung (KL2) und
einem geschlossenem vierten Schaltelement (D) gebildet wird, und dass
ein sechster Gang (V6), insbesondere in Form eines Direktgangs, mittels ge-
schlossener erster Kupplung (KL1) und einem geschlossenem erstem Schalt-
element (A) gebildet wird, und dass
ein siebter Gang (V7), insbesondere in Form eines OverDrive-Gangs, mittels ge-
schlossener zweiter Kupplung (KL2) und geschlossenem ersten und dritten
Schaltelement (A, C) gebildet wird.
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17.Verfahren gemaf Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass der flnfte
Gang (V5) Uber den sechsten Gang (V6) mittels einer Stutzgangschaltung teil-
weise unter Last geschaltet wird.

18.Kraftfahrzeug, insbesondere Personen- oder Lastkraftwagen, mit einem Getriebe
gemalf einem der Ansprlche 1-14.
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