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Hamulec tarczowy

1

Przedmiotem wynalazku jest hamulec tarczowy
posiadajacy urzadzenie do podtrzymywania sio-
dla osadzonego §lizgowo na statej ptycie przeno-
szgcej moment. Wynalazek dotyczy glownie takich
hamuleéw tarczowych, w ktérych §lizgajace sie
siodlo, posiadajace silownik hydrauliczny i cze§é
reakcyjng, zamocowane jest na stalej plycie prze-
roszacej moment, korzystnie za pomocg elastycz-
nych pas6w.

W silowniku hydraulicznym jest umieszczony
tlok poruszajacy szczeke hamulca, zaopatrzong w
okladziny hamulcowe, wspéidzialajagce z powierz-
chnig cierng tarczy obrotowej, hamowanego kola.
W momencie hamowania, cze§¢ reakcyjna siodla
porusza drugg szczeke hamulcows, tak, Ze umie-
~ szczona na nim okladzina zaczyna wspoéldziataé

z druga powierzchnig czolowg hamowanej tarczy.
Wzgledny przesuw miedzy stala plytg przenosza-
ca moment i sipdlem w kierunku prostopadiym
do plaszezyzny obrotu tarczy jest mozliwy dzieki
zastosowaniu paséw elastycznych, ktére nie tylko
umozliwiajag takie przesuniecie, ale takze utrzy-
muja siodlo na nieruchomej ptycie przenoszacej
moment.

Zastosowanie korzystnych urzgdzen takich jak
pasy elastyczne, do utrzymywania siodla na nie-
ruchomej plycie przenoszgcej moment jest znane.
Rozwigzania takie jednak nie zapewniaja zmniej-
szenia momentu skrecajgcego w czasie ruchu sio-
dla i wymagaja do tego celu zastosowania dodat-
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kowych wurzadzen wstrzymujacych ruch
i zmniejszajacych jego moment skrecajacy.

Celem niniejszego wynalazku jest wiec stworze-
nie ekonomicznej, nieskomplikowanej konstrukcji
hamulca tarczowego, ktéra umozliwi zmniejszenie
momentu skrecajacego siodia wzgledem plyty
przenoszacej moment i zapewni réwnomierne zu-
zywanie sie szczek hamulcowych.

Cel wynalazku zostal osiagniety dzieki temu, ze
jeden koniec splaszczony elastycznego pasa jest
przymocowany do w zasadzie plaskiej powierz-
chni mocujacej nieruchomego elementu, a drugi
koniec splaszczony przymocowany jest do mocu-
jacej powierzchni silownika hydraulicznego na
siodle.

Para pasow elastycznych ma wiec miejsca prze-
giecia tak zamocowane, Ze ich osie przebiegaja w
kierunku pionowym, umozliwiajac przez to prze-
suw siodla po nieruchomym elemencie przenoszg-
cym moment, w kierunku na og6t prostopadiym
do plaszczyzny tarczy hamowanej. Te dwa pasy
elastyczne spelniajagce powyzsze cele, sa umie-
szczone $ciSle w sasiedztwie plaszczyzny jednej ze
szczegk hamulcowych, a szczegélnie w sasiedztwie
szczgki hamulcowej poruszanej przez tlok silowni-
ka hydraulicznego siodla. Zmniejsza to ruch skre-
cajacy siodla wzgledem plyty przenoszgcej mo-
ment, ktéry wystepowalby w przeciwnym przy-
padku, a dzieki zastosowaniu tego rozwigzania
zmniejszone jest nieréwne zuzywanie sie szczek

siodia



hamulcowych. Zaletg tego rozwiazania jest réw-
niez fakt, Zze nie wymaga ono zastosowania do-
datkowych urzadzen wytrzymujacych i zmniej-
szajacych moment skrecajacy. Wynalazek ten czy-
ni hamulec tarczowy ze S§lizgajacym sie siodlem,
ekonomicznym, prostym i wydajnym.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 — przedstawia rzut pionowy z tylu hamul-
ca tarczowego wedlug wynalazku, fig. 2 — widok
pionowy w kierunku strzatki 2 na fig. 1, fig. 3 —
widok pionowy od dolu w kierunku strzatki 3 na
fig. 1, fig. 4 — widok przekroju wzdluz linii 4—4
na fig. 2, fig. 5.— widok w przekroju wzdluz
linii 5—5 na fig. 1.°

Piasta 10 kola pojezdu (fig. 4) posiada mocuja-
cy kolierz 12 stanowxacy z nig jedng cato§é. Koto
14 jest przymocowa,ge do mocujacego kolnierza 12
za. pomoca Sruby ‘z” “nakretka 16. Nakretka 16 za-
mocowuje do kolnierza 12 réwniez mocujacy kol-
nierz 18 obrotowej tarczy 20. Obrotowa tarcza 20
ma pierwsza hamujaca powierzchnie 22, drugg
hamujgcg powierzchnie 24 i promieniowo biegnace
otwory 25 polaczone zebrami w celu zapewnienia
konwencjonalnej wentylacji i chlodzenia tarczy
podczas jej ruchu.

Nieruchoma plyta 26 zasadniczo o profilu w
ksztalcie litery ,C” przenoszaca moment, jest
przymocowana S$rubami 28, 30 do nieruchomego
elementu 32, ktéry stanowi cze$é zwrotnicy lub
innej stalej czeSci piasty i zespolu kola. Nieru-
choma plyta (26) przenoszaca moment (fig. 1, 2 i 3)
posiada gbérne ramie 34 i dolne ramie¢ 36, polgczo-
ne integralnie z glownag czeScia 38 korpusu, co
stanowi zamocowanie nieruchomej plyty 26 prze-
noszacej za pomocg Srub 28 i 30 moment na nie-
ruchomy element 32. Ramiona 34 i 36 s3 rozmie-
szczone osiowo w kierunku gléwnej czeSci 38 kor-
pusu. Ramiona 34 i 36 zmniejszaja odpowiednio
czeSci 39 i 40, posiadajace rozmieszczone w kie-
runku do wewnatrz czolowe powierzchnie 42 i 44,
wspbldzialajagce z skierowanymi na zewnatrz czo-
lowymi powierzchniami 46 i 48 znajdujacymi sie
na siodle 52 lub obudowie. Zmniejszone czeSci 39
i 40 sg ustawione w tej samej plaszczyZnie co
gléwna cze§¢ 38 korpusu. -

Siodlo 52 ma silownik hydrauliczny 54, cze§é
reakeyjng 56 i cze§¢ 58 laczaca silownik hydrau-
liczny 54 z cze$cig reakcyjng 56. W otworze 62
sitlownika hydraulicznego 54 siodla 52 jest umie-
szezony konwencjonalny ttok 60, wchodzgcy w ten
otwor ruchem posuwisto zwrotnym, gdy ciecz hy-
drauliczna pod ci$nieniem jest doprowadzona do
tylnej czeSci tloka. Uszczelka pier§cieniowa 64,
zasadniczo o prostokagtnym przekroju poprzecznym,
stanowi uszczelnienie miedzy =zewnetrzng S§ciang
tloka 60 i §ciang 62 cylindra, a mieszek 66 jest
przymocowany jednym koncem do siodla 52 a dru-
gim konicem do tloka 60.

Tiok 60 jest réwniez przystosowany do uru-
chamiania dzwigniag 72, przedstawiong na fig. 2,
stanowigca cze§¢ mechanizmu uruchamiajgcego
hamulec reczny. Ten mechanizm, mieszczacy sie
w silowniku hydraulicznym 54 siodla 52 jest znany
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w zasadzie i dlatego szczegélowe om6w1eme go
nie jest konieczne.

Nieruchoma ptyta 26 przenoszqca moment jest
polaczona z siodtem 52 za pomoca pary elastycz-
nych paséw 74 i 76, ktére pokazano na fig. 1.
Pierwszy elastyczny pas 74 ma splaszczony ko-
niec 79 polaczony z ramieniem 34, za pomocg §rub
80, a elastyczny pas 76 ma takze splaszczony ko-
niec 78 przymocowany do ramienia 36. Drugie
splaszczone konce 82 i 84 elastycznych paséw 74
i 76 s3 przymocowane do wewnetrznych powierz-
chni wystajagcych na zewnatrz kolnierzy 86 i 88
znajdujacych sie na hydraulicznym silowniku 54
siodla 52. Elastyczne pasy 74 i 76, jak widaé na
fig. 3 i 5, zawieraja odpowiednio posrednie czeSci
91 i 90, laczace kofice 78 i 84 elastycznego pasa
76 i konce 79, 82 elastycznego pasa 74. Przegiecia
92 i 94 lgcza te dwie czeSci elastycznego pasa 76
z czeScig posSrednig 91, natomiast przegiecia 96 i98
Iacza czeSci 79 i 82 elastycznych paséw 74.

Jak widaé na fig. 1, osie miejsc przeginania kaz-
dego elastycznego pasa 74 i 76 sg usytuowane w
linii pionowej przez co umozliwiaja przesuwanie
si¢ siodla 52 wzgledem plyty 26 przenoszgcej mo-
ment w kierunku na ogél prostopadlym do pla-
szczyzny obrotu tarczy 20.

Pierwsza szczegka hamulcowa 100 posiadajgca
okladzine 102, odpowiednio przymocowana do ply-
ty oporowej 104, jest tak usytuowana, ze okladzi-
na hamulcowa 102 wspoldziala z powierzchnig 24
obrotowej tarczy 20, gdy tlok 60 jest uruchamia-
ny i przesuwa oporowg piyte 104 i okladzine 102
w lewo, jak pokazano na fig. 4. Podobnie szczeka
hamulcowa 106, posiadajgca okladzine 108 i plyte
oporowa 110 jest ustawiona w sasiedztwie reak-
cyjnej czeSci 56 siodla 52, tak, ze w czasie operacji
hamowania, gdy cze$¢ reakcyjna 56 jest przesu-
wana w prawo, jak pokazano na fig. 4, naciska
ona oktadzine 108 tak, ze ta ostatnia wchodzi we
wspbétdzialanie hamujgce z powierzchnig 22 obro-
towej tarczy 20.

Szczeki hamulcowe 100 i 106 sa osadzone na sio-
dle 52 za pomoca pary rozmieszczonych trzpieni
112 i 114. Trzpien 112 wychodzi przez otwér 115
znajdujacy sie w Kkolnierzu 86 w silowniku hy-
draulicznym 54 siodla 52. Przechodzi on réwniez
przez otwér 116, ustawiony osiowo w jednej linii
z otworem 115 znajdujgcym sie w wystajacym na

zewnatrz kolnierzu 118 czeSci reakcyjnej 56 siodla -

52. Trzpieni 112 posiada leb 120 wspoéldzialajgcy z
powierzchnig oporowg 122 kolnierza 118.
Podobnie trzpiefi 114 przechodzi przez otwér 124

znajdujacy sie w koinierzu 88 hydraulicznego si-

lownika 54 siodia 52. Trzpien ten przechodzi réw-
niez przez ustawiony osiowo w linii otwoér 126,
utworzony w drugim wystajacym na zewnatrz
kolnierzu 128, utworzonym na czeSci reakcyjnej
56 siodla 52. Trzpien ten posiada réwniez ieb 130
wspbldziatajagcy z powierzchnia oporowa 132 na
kolnierzu 128.

Trzpienie 112 i 114 s3 przymocowane do siodla
52 za pomocg §rub 120 i 130 i za pomocg klinéw
poprzecznych lub koikéw 134 i 136.

Trzpienie 112 i 114 sy réwniez zamocowane
sprezyScie w wezszych czeSciach 39 i 40 ramion
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34 i 36 plyty przenoszacej moment za pomoca
pierScieni uszczelniajacych 140 i 142, wykonanych
z materialu elastycznego.

Trzpienie 112 i 114 utrzymujg szczeki hamulco-
we 101 i 106 przechodzac przez otwory w plytach
oporowych 110 i 104. Trzpiefi 112 przechodzi przez
otw6r 150 w plycie oporowej 110 i przez otwoér 152
w plycie oporowej 104. Podobnie trzepien 114
przechodzi przez otwor 154 w plycie oporowej 110
i przez otwér 156 w plycie oporowej 104.

Wystajace na zewnatrz kolnierze 118 i 128 usta-
wione na czeSci reakcyjnej 56 siodla 52 posiadaja
wystajace do wewnatrz i umieszczone w odste-
pie powierzchnie oporowe 160 i 162 wspoldzialta-
jace z wystajacymi na zewngtrz krawedziami 164
i 166 ustawionymi na plycie oporowej 110 szczeki
hamulcowej 106 w celu wchloniecia momentu
.obrotowego szczeki hamulcowej 106, gdy okla-
dzina 108 wchodzi we wspbldzialanie z powierz-
chnig czolows 22 tarczy obrotowej 20 podczas ha-
mowania.

Ramiona 34 i 36 nieruchomej plyty 26 przeno-
szacej moment posiadaja wystajace osiowo kol-
nierze 172 i 174 w ksztalcie petli, tworzacych je-
dnga cato$¢ odpowiednio z ramionami 34 i 36. Wy-
stajacy osiowo kolnierz 172 posiada ustawiong na
nim do wewnatrz powierzchnie oporowa 176, na-
tomiast kolnierz 174 posiada ustawiong na nim
do wewnatrz powierzchnie oporowa 178, Plyta
oporowa 104 szczeki hamulcowej 100 posiada wy-
stajgce na zewnatrz powierzchnie 180 i 182, ktoére
wspoéldzialaja odpowiednio z powierzchniami opo-
rowymi 176 i 178 w czasie hamowania w celu
przeniesienia momentu hamowania ze szczeki ha-
mulcowej 100 poprzez plyte oporowa 104 na nie-
ruchomg plyte 26 przenoszaca moment, gdy okla-
dzina hamulcowa 102 wejdzie we wspoéldziatanie z
powierzchnig 24 tarczy 20 za pomoca tloka 60. Dwa
wystajace osiowo kolnierze 172 i 174 w ksztalcie
petli, majg powierzchnie obrzeine zasadniczo osio-
we, ktéore przejmuja moment z pierwszej hamul-
cowej szczeki 100 i drugiej hamulcowej szczeki
106 w ‘czasie dzialania klock6éw 102 i 108, gdy te
klocki sie zuzywaja.

Jak podano powyzej, dwa elastyczne pasy 74
i 76 sg ustawione w sasiedztwie pierwszej szczeki
hamulcowej lub dokladniej, zajmuja pozycje, na
szczece hamulcowej poruszanej przez tlok 60, gdy
moment jest przenoszony poprzez plyt¢ oporowg
(26). Takie usytuowanie pasow elastycznych
zmniejsza do minimum moment skrecajacy na
nich wystepujacy i wytwarzany przez wspoidzia-
tanie szczek hamulcowych z powierzchniami czo-
lowymi hamujacymi na obrotowych tarczach 20.
Ponadto zmniejsza to halas i wibracje w hamulcu
tarczowym, co czesto stanowi powazny problem.
Nalezy podkre§lié, ze elastyczne pasy zastosowa-
ne zgodnie z wynalazkiem maja minimalne wy-
miary i s3 tak ustawione, Ze lacza sie §cisle z roz-
mieszczonymi powierzchniami na siodle 52 i ply-
cie 26 przenoszacej moment, zmniejszajac przez to
ilo§é materialu potrzebnego na ich wykonanie.
Fakt, ze dwa splaszczone kofice elastycznych pa-
sOw sg umieszczone w plaszczyznach, ktére sg
umieszczone blisko siebie w kierunku osiowym,

10

15

2)

25

89

35

40

50

b5

60

(13

6
powoduje réwniez zmniejszenie skrecania ela-
stycznych pas6w, wywolanego przez wystepowanie
momentu skrecajacego w czasie hamowania.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec tarczowy zawierajacy nieruchomy
element przenoszacy moment, siodlo zabezpieczo-
ne przed obracaniem sie przez nieruchomy ele-
ment, silownik hydrauliczny, przystosowany do
ustawienia go z jednej strony tarczy, czeé(’: reak-
cyjna, przystosowang do ustawienia jej z drugiej
strony tarczy, pierwsza szczeke hamulcowg uru-
chamiang przez silownik hydrauliczny, druga
szczeke hamulcowg przystosowana do ustawienia
miedzy tarcza i czeScig reakcyjng i uruchamiang
przez cze$é reakcyjng, plyte przenoszacg moment
ustawiong miedzy silownikiem hydraulicznym
szczeki i tarcza, a silownik ma pare wystajacych
na zewnatrz koinierzy, pasy elastyczne do utrzy-
mywania siodla na nieruchomej ptycie przenoszacej,
moment, znamienny tym, ze pierwszy pas elastycz-
ny (74) jest zamocowany swoim splaszczonym kon-
cem (79) do ramienia (34) nieruchomej, plyty (26)
przenoszacej moment i swoim drugim koficem do
powierzchni kolnierza (86) silownika hydrauliczne-
go (54) siodla 52, a drugi pas (76) jest zamocowany
swoim splaszezonym koncem (78) do ramienia (36)
plyty przenoszacej moment i swoim drugim koncem
do kolnierza (88) silownika hydraulicznego (54),
tak, Ze osie miejsc przegiecia kazdego elastycznego
pasa (74, 76) znajduja sie¢ w linii pionowej unie-
mozliwiajac przesuw siodla (52) wzgledem piyty
przenoszacej moment.

2. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze splaszczona w zasadzie powierzchnia
mocujgca nieruchomego elementu (32) i silownika
hydraulicznego (54) siodla (52) sa w zasadzie réw-
nolegle do plaszczyzny obrotu tarczy (20).

3. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tym, ze jego czeSci sg umieszczone na nieru-
chomym elemencie (32) wspéldziatajgc z pierwsza
szczekg hamulcows i przyjmujac od niej moment
hamowania, przy czym zasadniczo splaszczona po-
wierzchnia mocujgca na silowniku hydraulicznym
(54) siodla (52) i zasadniczo sptaszczona powierzch-
nia mocujgca nieruchomego elementu przylegaja
do siebie i do wymienionych czeSci na nierucho-
mym elemencie.

4, Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 3, znamien-
ny tym, Ze nieruchomy element (32) zawiera prze-
noszgcag moment plyte (26) ustawiong zasadniczo
réwnolegle do plaszczyzny obrotu tarczy (20) a pa-
ra rozmieszczonych w odstepie kolnierzy (86, 88)
na silowniku hydraulicznym (54) stanowi jedng
calo§é z korpusem i wystajacym osiowo do we-
wnatrz od korpusu, piyty (26) przenoszacej mo-
ment.

5. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 4, znamien-
ny tym, ze szczeka hamulcowa (100, 106) ma skie-
rowane na zewnatrz krawedzie czolowe a Kkolnie-
rze (86, 88) maja skierowane do wewngtrz czolo-
we powierzchnie wspoéldziatlajagce ze skierowany-
mi na zewnatrz krawedziami czolowymi na szcze-
ce hamulcowej.
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6. Hamulec tarczowy wedlug zastrz, 5
Inienny tym, ze komnierze maja rozmieszezon
Wo, na ogél wystajace do wewnatrz petl

J )
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