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(57)Anotace: '
Axidlni kluzné loZisko je uréeno pro uloZeni h¥idele (14)
turbokompresoru (9) na vyfukové plyny, ktery je spojen se

* spalovacim motorem (8) a prostfednictvim okruhu ¢))
mazactho oleje spalovaciho motoru (8) je napéjen mazacim
olejem (3). Mazaci olej (3) je nahrubo &istén filtrem (6), ktery
sestéva z loZiskového t&lesa (20) pevné spojeného
s loZiskovou skini (17), z loZiskového hfebenu (19)
rotujictho s hiidelem (14) az nejméné jedné mazaci §térbiny
(25, 25") vytvotené mezi loZiskovym t&lesem 20)a
loZiskovym hiebenem (19), kiera Je tvofena profilovanou
mezikruhovou plochou (24, 24') a rovnou kluznou plochou
(23, 23" a je spojena s pfivodem (21) oleje. Profilovana
mezikruhova plocha (24, 24') je vytvofena bud pro rotaci
kolem htidele (14), nebo pro rotaci s h¥idelem (14) ama vice
radilné uspofdanych drazek (26, 26") mazaciho oleje,
piidemZ kazdé drazka (26, 26') mazactho oleje je
v obvodovém sméru spojena s klinovou plochou (27,27 a
v opa¢ném obvodovém sméru je mezi drazkou (26, 26"
mazaciho oleje a sousedni klinovou plochou 27,27
vytvofena sedlova plocha (28, 28"). DraZky (26, 26") mazaciho
oleje a klinové plochy (27, 27') jsou radi4lné smérem ven
ohraniZeny tésnicim Zebrem (29, 29"). Tésnici Zebro (29, 29"
ma v oblasti driZek (26, 26') mazaciho olgje drazky (30, 30")
pro zachycovéni negistot, které jsou otevené radialng smérem
ven k drazkém (26, 26') mazactho oleje.
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Axialni kluzné loZisko

Oblast techniky

Vynélez se tyka axidlniho kluzného loZiska pro uloZeni hidele turbokompresoru na vyfukové
plyny, ktery je spojen se spalovacim motorem a prostfednictvim okruhu mazaciho oleje spalova-
ciho motoru je nap4jen mazacim olejem, pfi¢em? mazaci olej je nahrubo &istén filtrem, ktery
sestava z loziskového t&lesa pevné spojeného s loZiskovou skfini, z loziskového hfebenu rotujici-
ho shiidelem a znejméné jedné mazaci Stérbiny vytvofené mezi loziskovym télesem a
loZiskovym hfebenem, ktera je tvofena profilovanou mezikruhovou plochou a rovnou kluznou
plochou a je spojena s pfivodem oleje.

Dosavadni stav techniky

Pro uloZeni turbokompresoru se &asto pouzivaji hydrodynamick4 kluzna loZiska. Jako axialni
kluzné loZiska se obvykle pouzivaji loziska s pevnymi segmenty. Tato loZiska sestivaji
z lozZiskového télesa, pevné spojeného s loZiskovou skiini, ktera méa profilovanou mezikruhovou
plochu, a z takzvaného loZiskového htebenu, ktery m4 s hidelem rotujici rovnou kluznou plochu.
Profilované strana mé vice radialnich mazacich dréek a odpovidajici klinové a zaskakovaci
plochy, jak je patrné z DE-A1 32 44 893. Miize byt také uspofadéna na loZiskovém hiebenu.

Pfi provozu turbokompresoru se vytvafi na podkladé sttizného proudéni mazaciho oleje mezi
rovnou a profilovanou plochou unéa$eni schopny hydrodynamicky mazaci film. Tlou$tka tohoto
mazaciho filmu zévisi mimo jiné na zatiZeni loZiska a mize byt pti velkych tlakovych pomérech
0 hodnoté€ 20 um velmi mala.

Zpravidla je mazani takového axilniho kluzného loZiska pfevzato z mazaciho systému spalova-
ciho motoru, ktery je spojen s turbokompresorem. Pitom je jeho relativné velky proud mazaciho
oleje jen nahrubo filtrovan, to znamena se itkou oka o hodnot& zhruba 35 az 50 pm. V dusledku
vy$3iho pottu otalek a tizké mazaci $térbiny viak vyZaduje turbokompresor mazaci olej jemné&jsi
konzistence. Samostatné filtrovani pro turbokompresor vSak zpravidla neni moimé, pfipadné je
velmi ndro¢né a proto relativng drahé, viz DE-A1 44 11 617.

Pii vysokych tlakovych pomérech miZe byt minimalni tloustka mazaciho filmu, zejména na
axialnim kluzném loZisku, mens$i ne% nejv&tsi &astice necistot, které prochézeji filtrem motoru.
To mize byt pficinou predéasného opotiebeni loZiskovych ploch, speciélng klinovych ploch.
Jakmile vSak dojde ke zmengeni klinové plochy loiska proti potfebné hodnot&, neni loZisko jiz
provozn€ spolehlivé. V takovém p¥ipadé je tieba potitat s brzkym vypadkem loZiska. V souladu

s tim je axidlni kluzné loZisko turbokompresori otérem ohroZovana konstrukéni soudést.

Z DD 49 087 je zndmé axiélni kluzné loZisko pro turbinové stroje, které sestava z loZiskového
t&lesa, pevné spojeného s loZiskovou skfini, z loZiskového hfebenu rotujiciho s h¥idelem a z mezi
ob&ma vytvofenou mazaci $térbinou. tato mazaci $térbina Je vytvofena mezi profilovanou, kolem
hfidele rotujici kruhovou prstencovou plochou a mezi rovnou, pevné upravenou kluznou plochou.
Kruhové prstencova plocha ma vice radialng uspofadanych draZek mazaciho oleje a vzdy jednu
s nimi v obvodovém sméru spojenou klinovou plochu, pfi€emZ drdzky mazaciho oleje a klinové
plochy jsou uspofadany stfidavé na kruhové prstencové ploSe. Drazky mazaciho oleje jsou
navenek omezeny vzdy jednou t&snici prepakou. Kazd4 tdsnici piepazka ma prichozi a radialng
navenek vedouci proplachovaci otvor.

Pfi provozu takto uloZeného turbinového stroje viak dochazi k tomu, Ze podstatna ¢4st mazaciho
oleje miiZze odtékat pres okraj profilované kruhové prstencove plochy, to znamena presnéji pres
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klinové plochy navenek. Tim se zmen3uje vytvafeni tlaku v mazaci ¥t&rbing, &im? se tato
zmen3uje. To vede ke zvétSenému otéru Sasticemi nedistot a tim 1 ke zmen3eni Zivotnosti loZiska.

Z DE-U1 78 19 938 je znamé axialni kluzné lo¥isko pro turbokompresory na vyfukové plyny,
u kterého je mezi pevnd upravenym loZiskovym t&lesem a mezi rotujicim loZiskovym hi¥ebenem
uspofadany plovouci kotou¢ veden na hiideli turbokompresoru. Plovouci kotoud mé viceplo$nou
geometrii s po obou stranach uspofadanymi, ve tvaru spiraly vytvofenymi olejovymi drazkami,
které vystupuji aZ do oblasti dotyku s loZiskovym t&lesem, pfipadné s loZiskovym hiebenem.
Prostfednictvim téchto draZek se vytvori mazaci film jednak mezi loZiskovym t&lesem a mezi
plovoucim kotoudem a jednak mezi plovoucim kotougem a loZiskovym hiebenem.

U takového provedeni s plovoucim kotoutem se Jjednak zmen3i ztrata vykonu turbokompresoru
ajednak se na podkladé zdvojené mazaci Stérbiny zvy¥i moZnost kompenzace na$ikmeni
posuvného loZiska. Pfipadné je relativni rychlost prostfednictvim ot4€eni kotoute redukovana na
zhruba polovinu poétu oté&ek rotoru, &im3 se zfeteln€ zdokonali chovani posuvného loZiska
z hlediska opotfebeni. P¥itom viak i u takového plovouciho kotouge miize byt minimalni tlou¥tka
mazaciho filmu také mens$i ne¥ velikost nejvétsich &astic nedistot mazaciho oleje, takZe ani
u tohoto provedeni neni mozné odstranit dfive popsané nevyhody.

Podstava vynilezu

Vynélez si klade za tikol odstranit viechny uvedené nedostatky. Jeho tikolem je vytvofit jednodu-
ché a ekonomicky vyhodné axialni kluzné loZisko s malym opotiebenim a zdokonalenou
Zivotnosti.

Uvedeny tkol spliiuje axidlni kluzné loZisko pro uloZeni hfidele turbokompresoru na vyfukové
plyny, ktery je spojen se spalovacim motorem a prostfednictvim okruhu mazaciho oleje spalova-
ciho motoru je napajen mazacim olejem, pfi€emZ mazaci olej je nahrubo &istén filtrem, ktery
sestava z loZiskového télesa pevng spojeného s loZiskovou sktini, z loZiskového h¥idele rotujiciho
s hfidelem a z nejméné jedné mazaci Sté€rbiny vytvofené mezi loZiskovym t&lesem a loZiskovym
hiebenem, kter4 je tvofen profilovanou mezikruhovou plochou a rovnou kluznou plochou a je
spojena s ptivodem oleje, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, e profilovana mezikruhové plocha
Je vytvofena bud’ pro rotaci kolem hiidele, nebo pro rotaci s hfidelem a m4 vice radidlng
uspofadanych drizek mazaciho oleje, pri¢em? kazdé drazka mazaciho oleje je v obvodovém
sméru spojena s klinovou plochou a v opa&ném obvodovém sméru je mezi drazkou mazaciho
oleje a sousedni klinovou plochou vytvofena sedlova plocha, pFitems drazky mazaciho oleje a
klinové plochy jsou radialn& smérem ven ohraniCeny t&snicim ebrem, a priCemz t€snici Zebro
ma v oblasti draZek mazaciho oleje drazky pro zachycovani netistot, které jsou oteviené radialng
smérem ven k drazkam mazaciho oleje.

V disledku tohoto vytvoteni rotuji drazky mazaciho oleje a snimi i radidlng smérem ven
uspofadané drazky pro zachycovani negistot, tak¥e vét Sasti necistot, které jsou obsazeny
v nahrubo vy¢isténém mazacim oleji, Jjsou pfed dosaZenim mazaci Stérbiny, pfesné&ji feteno
voblasti draZek mazaciho oleje, odstfedény. Pfitom se v disledku odstfedivé sily plisobici
v radidlnich drazkach mazaciho oleje na smés mazaciho oleje a &astic nedistot dosdhne odd&leni
&astic negistot. Castice nedistot jsou v disledku své vétsi mémé hmotnosti vytlaleny smérem ven
a proudem mazaciho oleje jsou drazkami pro zachycovani negistot odmritény smérem ven.
Drazky pro zachycovani negistot proto piisobi do urdité miry jako obtok mazaci Stérbiny
vytvofené co nejuzeji mezi sedlovymi plochami profilované mezikruhové plochy a rovnou
kluznou plochou loZiskového télesa.

Pfitom se t&snicimi Zebry, kterd smérem ven ohrani¢uji nejen drazky mazaciho oleje, ale i kli-
nové plochy, dosahne toho, Ze v oblasti klinovych ploch miize radialng smérem ven odtékat méné
mazaciho oleje. Tim se zdokonali narist tlaku, coZ vede k v&t§i mazaci Stérbing, ke zmen¥enému
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otéru a tim také k delsi Zivotnosti loZiska. Tento ulinek se jesté dale zesili usporadanim
sedlovych ploch, které zdokonaluji nartst tlaku mezi rovnymi kluznymi plochami loZiskového
télesa a profilované mezikruhové plochy loZiskového hiebene. V disledku kombinace geometrie
loziska s nejvy33i nosnou silou s odstfed’ovanim hrubych &astic nedistot prostfednictvim drazek
pro zachycovani neistot Ize otér loZiska minimalizovat do té miry, Ze jsou splnény poZadavky na
Zivotnost modernich komponenti turbokompresori na vyfukové plyny.

Podle prvniho vyhodného provedeni je profilované mezikruhova plocha uspofadana na loZisko-
vém hiebenu a rovn4 kluzné plocha je usporadéna na loZiskovém telese. V souladu s tim rotuje
mazaci olej v driZkich mazaciho oleje s hfidelem a &astice negistot Jsou odstfed’ovéany prostied-
nictvim draZek pro zachycovéni nedistot. Na podkiad¢ tim zmenseného otéru klinovych ploch

vvvvv

mazaci $térbiny Ize vyhodn& zvysit Zivotnost hfebenového loZiska.

Podle druhého vyhodného provedeni vynalezu Jje mezi loziskovym hiebenem a mezi loZiskovym
t€lesem uspofadan plovouci kotoud. Ten ma po obou stranich profilovanou mezikruhovou
plochu. Jak loZiskovy hieben, tak i loziskové téleso Jsou vytvofeny s rovnou kluznou plochou.
Pfitom rotuje mazaci olej v obou drakich mazaciho oleje plovouciho kotoude kolem hridele a
Céstice nedistot jsou také odstfred’ovany prostfednictvim draZek pro zachycovani negistot.
Kombinace tohoto o sob& znimého plovouciho kotoude s dra¥kami pro zachycovani nedistot
trvale zdokonaluje chovani loZiska z hlediska opotfebeni.

Zvl14st€ vyhodné ma kazda klinové plocha hioubku vstupniho klinu a ka?d4 drazka pro zachyco-
véni nedistot mé hloubku, pfitemz posledni odpovida 0,5 aZ 3 nasobku hloubky vstupniho klinu.
V této oblasti velikosti maji drazky pro zachycovani neistot takové rozméry, ze jednak mohou
hrubé &astice nedistot snadno prochazet skrz otvor odpovidajicich draZek pro zachycovani
neistot a jednak proud mazaciho oleje skrz tyto drazky pro zachycovani negistot neni prilis

velky.

Filtr, ktery je uspofadan v okruhu mazaciho oleje spalovaciho motoru, ma takovou velikost ok,
prostfednictvim kterych lze ptisluing hrub& filtrovat mazaci olej podle potfeby spalovaciho
motoru. Hloubka kazdé drazky pro zachycovani neiistot odpovida nejméné dvojnasobku této
velikosti ok filtru. Takova hloubka zabraiiuje s vyhodou ucpani drazek pro zachycovani ne&istot.

Zvlasté vyhodné je, kdyZ je hloubka drazek pro zachycovani negistot vytvofena men3i nes
dvojnasobna hloubka vstupniho klinu. Tim Ize zmengit mno¥stvi oleje potfebné pro odvadéni
Castic necistot, pfipadné spotiebu oleje.

U obou prikladd provedeni se dosihne optimalni nosné sily axialniho kluzného loZiska tehdy,
kdyZ rozmér sedlovych ploch mé4 hodnotu zhruba 1/4 rozméru klinovych ploch axidlniho
kluzného loZiska. '

Piehled obrazkii na vykresech

Na vykresech jsou znizorn&ny dva piiklady provedeni vynilezu na podkladé uloZeni
turbokompresoru na vyfukové plyny, spojeného se spalovacim motorem.

Na obr. 1 je schematicky znazornén spolené okruh mazaciho oleje spalovaciho motoru
a turbokompresoru na vyfukové plyny.

Na obr. 2 je znézornén dil¢i podélny fez turbokompresorem na vyfukové plyny v oblasti jeho
axialniho kluzného loZiska. Na obr. 3 je znizornén pohled na profilovanou mezikruhovou plochu
loZiskového hfebene v roving podle &ary I — III na obr. 2. Na obr. 4 je zndzornén fez skrz
loZiskovy hfeben podél &4ry IV — IV na obr. 3.
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Na obr. § je ve vét$im méfitku zndzornén vyfez z obr. 3 v oblasti spojeni drézky mazaciho oleje
a drazky pro zachycovani negistot.

Na obr. 6 je ve v&t3im méfitku znizornén vyfez zobr. 4 voblasti drazky pro zachycovani
necistot.

Na obr. 7 je znazornén vyobrazeni analogické s obr. 2, aviak s plovoucim kotoutem usporada-
nym mezi loZiskovym t&lesem a mezi loZiskovym hiebenem. Na obr. 8 Jje znazornén fez skrz
plovouci kotoud podél &ary VIII — VIII na obr. 7. Na obr. 9 Je néazomén fez plovoucim kotoudem
podél &ary IX — IX na obr. 8.

Na obrazcich jsou Znazornény jen podstatné elementy potfebné pro porozuméni vynalezu. Neni
znazornéno napriklad vedeni spalin od spalovactho motoru k turbokompresoru na vyfukové
plyny véetn& plnéni spalovaciho motoru. Smér proudéni mazaciho oleje a smér otaleni
profilované mezikruhové plochy jsou oznaceny Sipkami.

Piiklady provedeni Vvynalezu

Okruh 1 mazaciho oleje sestéva z olejové vany 2, z olejového &erpadla 5 dodévaji mazaci olej 3
zolejové vany 2 do olejového potrubi 4, z filtru 6, zodbotky 7 olejového potrubi 4 ke
spalovacimu motoru 8, vytvofenému Jjako Dieselovy motor, ptipadné k turbokompresoru 9 na
vyfukové plyny, a ze vdy jednoho vratného potrubi 10, 11 k olejové vang 2. Jen specificky
znazornény turbokompresor 9 na vyfukové plyny ma kompresorovou stranu 12 a turbinovou
stranu 13, které jsou navzijem spojeny prostfednictvim h¥idele 14. Jak na kompresorové strané
12, tak také na turbinové strané 13 je pro uloZeni hfidele 14 upraveno vidy jedno radialni kluzné
loZisko 15. Mezi radialnimi kluznymi loZisky 15 je pro zachycovani axilnich sil turbo-
kompresoru 9 na vyfukové plyny vytvofeno axialni kluzné lozisko 16, viz obr. 1.

Axialni kluzné loZisko 16 sestava z loZiskové skiin€ 17 a z loZiskového h¥ebenu 19, ktery je
pevné spojen s loZiskovym &epem 18 hidele 14 a ktery spolupiisobi s pevné upravenym
loZiskovym télesem 20. V loZiskovém télese 20 je uspofadan jako radialni olejovy kanal vytvofe-
ny piivod 21 oleje, ktery je na svém vnéjsim konci spojen se spolednym okruhem 1 mazaciho
oleje spalovaciho motoru 8 a turbokompresoru 9 na vyfukové plyny. Radialni pfivod oleje 21 ma
na svém vnitfnim konci prstencovy kanal 22, viz obr. 2.

Na své stran& pfivracené k loziskovému hfebenu 19 ma loZiskové téleso 20 rovnou kluznou
plochu 23, zatimco strana loZiskového hebenu 19 pfivracena k loziskovému t&lesu 20 je opatfena
profilovanou mezikruhovou plochou 24, jak je to patrno z obr. 2 a z obr. 3. Mezi profilovanou
mezikruhovou plochou 24 a mezi rovnou kluznou plochou 23 je vytvofena mazaci $t&rbina 25,
uréujici nosnost axialniho kluzného loZiska 16.

Profilovand mezikruhova plocha 24 sestava z vice klinovych ploch 27, z nichz ka¥da navazuje
v obvodovém sméru na vdy jednu radialni drazku 26 mazaciho oleje. V oblasti mezi kazdou
klinovou plochou 27 a s ni sousedici draZkou 26 mazaciho oleje je uspofadana vZdy jedna rovna
sedlové plocha 28. Jak drazky 26 mazaciho oleje, tak i klinové plochy 27 jsou radialné navenek
omezeny tésnicim ¥ebrem 29. To ma v oblasti drazek 26 mazaciho oleje k nim oteviené, radislng
nasmérované drazky 30 pro zachycovéni nelistot. Radiilng navenek, to znamena ve sméru
loziskové skfing 17, jsou drazky 30 pro zachycovéni necistot vytvoreny také oteviené, jak je to
patrn€ z obr. 3 aZ obr. 6. Na loZziskovém hiebenu 19, pfesnéji fedeno na zakladé jeho profilované
mezikruhové plochy 24, je vytvotena prstencova drazka 31 kter4 spojuje drazky 26 mazaciho
oleje navzijem a s prstencovym kandlem 22 loZiskového télesa 20.

Mazaci $térbina 25 je vytvorena nejuz$i mezi sedlovymi plochami 28 profilované mezikruhové
plochy 24 a mezi rovaymi kluznymi plochami 23 loZiskového t&lesa 20. Klinové plochy 27 maji
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hloubku 32 vstupniho klinu a drazky 30 pro zachycovéni negistot maji hloubku 33, p¥item? tato
ma hodnotu 1,5 nésobku hloubky 32 vstupniho klinu, viz obr. 6. Na obr. 1 schematicky znazorng-
ny filtr 6 ma velikost ok, proti které je hloubka 33 dra¥ek 30 pro zachycovani negistot zvétiena
zhruba tfikrat. Pfitom maji drazky 30 pro zachycovéni negistot $ifku 34 dréazky, ktera je proti
jejich hloubce 33 zv&tiena zhruba o itku mazaci §térbiny 25. Vyluéné za i¢elem vyobrazeni
drazek 30 pro zachycovéani negistot byla na obr. 2 ¥itka 34 drézek ve srovnani s ostatnimi
konstrukénimi soudastmi pfedimenzovéna.

Pfi provozu spalovaciho motoru 8 je potfebny mazaci olej 3 dopravovan prostfednictvim
olejového Cerpadla 3 z olejové vany 2 a ve filtru 6 je hrubg &itén. Odtud prochézi mazaci olej 3
pies odbocku 7 do olejového potrubi 4 k neznizornénym iloZznym mistim spalovaciho motoru 8§,
piipadné k obéma radidlnim kluznym loZiskim 15 a k axidlnimu kluznému loZisku 16 turbo-
kompresoru 9 na vyfukové plyny, viz obr. 1.

V axidlnim kluzném loZisku 16 je mazaci olej 3 dopravovan skrz radilni ptivod 21 oleje pevné
upravencho loZiskového télesa 20, jeho prstencovy kanal 22 a prstencovou drazku 31 loZiskové-
ho hiebene 19 ke drazkdm 26 mazaciho oleje, viz obr. 2. Na podkladé takto permanentn&
pusobicich drazek 26 mazaciho oleje z kruhu 1 mazaciho oleje, rotace profilované mezikruhové
plochy 24 loZiskového hiebene 19 a vn& usporadaného tésniciho Zebra 29 se dostava mazaci olej
3 vychazeje z drazek 26 mazaciho oleje vzdy prostfednictvim klinovych ploch 27 do zutujici se
mazaci $térbiny 25, viz obr. 3. Odtud je stfiznym proudénim taZen ve sméru sedlovych ploch 28 a
znejvetsi Casti je bo&n& vytlaSovan pres tésnici zebro 29, pfiemZ mezi nim a mezi rovnou
kluznou plochou 23 loziskového télesa 20 se Vytvafi nejuzi mazaci $térbina 25. Tésnici Zebro 29
zuzuje prifez proudéni pro radialng navenek vytlatovany mazaci olej 3, ¢imz se zvy3uje tlak
v mazaci 3té€rbin€ 25 a spotfeba mazaciho oleje axialnim kluznym loZiskem 16 se zmensuje.
Soucasné je mazaci olej 3, ktery rotuje v radidlnich drazkéch 26 mazaciho oleje se hiidelem 14,
odlu¥ovan pisobenim odstfedivé sily. Pitom jsou &astice nelistot na podkladg jejich vetdi
hustoty vytlatovéany navenek a dil¢im proudem mazaciho oleje 3 skrz drazky 30 pro zachycovani
necistot jsou vymr3tovany navenek, viz obr. 5.

Nakonec odtékd jako skrz mazaci $térbinu 25 vedeny hlavni proud, tak i skrz drazky 30 pro
zachycovéni negistot vedeny diléf proud mazaciho oleje 3 vietng &astic negistot skrz v loiskové
skfini 17 vytvofeny olejovy odtok 35 a je odvadén prostfednictvim vratného potrubi 11 do
olejové vany 2 Dieselova spalovaciho motoru 8, viz obr. 1 a obr. 2.

U druhého ptikladu provedeni je mezi pevn& uspofadanym loZiskovym t&lesem 20 a otalejicim
se loZiskovym hiebenem 19 usporadan plovouci kotoud 36, Jjak je to znazorné&no na obr. 7. Ten
ma po obou stranich-profilovanou mezikruhovou plochu 24’, kters je vytvofena analogicky jako
mezikruhova plocha 24 loZiskového hiebenu 19 u prvniho piikladu provedeni. V souladu s tim
sestdvd kazdd mezikruhova plocha 24’ z vice radialnich drasek 26’ mazaciho oleje, na které
v obvodovém sméru navazuji klinové ploch 27’ a rovné sedlové plochy 28'. Drazky 26’ mazaciho
oleje a klinové plochy 27 jsou radialng navenek omezeny t€snicim Zebrem 29’, pfi¢emz toto ma
analogicky jako u prvniho piikladu provedeni vytvorené draZky 30’ pro zachycovani negistot.
DréZky 26" mazaciho oleje obou mezikruhovych ploch 24 Jjsou navzdjem spojeny prosted-
nictvim Sikmych vybréni 37 uvnitf plovouciho kotoude 36, viz obr. 8 a obr. 9. Jak loZiskovy
h¥eben 19, tak i loZiskové t&leso 20 jsou na svych k plovoucimu kotougi 36 ptivracenych stranach
opatfeny rovnou kluznou plochou 23', viz obr. 7. Dal¥i konstrukce axislniho kluzného lo¥iska 1¢’
Je v podstaté shodna jako u prvniho ptikladu provedeni.

U tohoto vytvofeni axidlniho kluzného loZiska 16’ Jje na obou stranich plovouciho kotouge 36
vytvofena vZdy jedna mazaci §t&rbina 25'. Prvni mazaci $térbina 25 je uspofadana mezi rovnou
kluznou plochou 23’ loZiskového t&lesa 20 a mezi k ni ptivracenou profilovanou mezikruhovou
plochou 24’ plovoucibo kotoude 36 a druha mazaci $térbina 25’ je uspofadéna mezi rovnou
kluznou plochou 23’ loZiskového h¥ebene 19 a mezi k ni pfivracenou profilovanou mezikruhovou
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plochou 24’ plovouciho kotouge 36. PFitom se uskutetiiuje odludovani a odmrifovani &astic

necistot mazaciho oleje 3 v podstatg jako u prvniho p¥ikladu provedeni. Na rozdil od toho rotuji
profilované mezikruhové plochy 24’ plovouciho kotouge 36 nikoli se hfidelem 14, ale kolem
hiidele 14, co? viak nepfiznivé neovliviluje &istici u&inek drazek 30’ pro zachycovan{ negistot.
Protoze je relativni rychlost v mazacich Stérbindch 25 otd¢enim plovouciho kotoute 36 reduko-
vana v podstaté na polovinu pottu otiCek hfidele 14, je momé znaéns zdokonalit chovani
axidlniho kluzného loZiska 16" a zejména jeho klinovych ploch 27’ a sedlovych ploch 28’
z hlediska ot&ru.

Optimélni nosné sily axidlniho kluzného loZiska 16, 16'se u obou pfikladii provedeni dosihne
tehdy, kdyZ rozmeér sedlovych ploch 28, 28’ m4 hodnotu zhruba 1/4 Klinovych ploch 27, 27
loZiska, viz obr. 3 a obr. §.

PATENTOVE NAROKY

1. Axialni kluzné loisko pro uloZeni hfidele (14) turbokompresoru (9) na vyfukové plyny,
ktery je spojen se spalovacim motorem (8) a prostfednictvim okruhu (1) mazaciho oleje
spalovaciho motoru (8) je napdjen mazacim olejem (3), pti¢em? mazaci olej (3) je nahrubo &istén
filtrem (6), ktery sestava z loziskového t€lesa (20) pevné spojeného s logiskovou sk¥ini (17),
2 loZiskového h¥ebenu (19) rotujiciho s h¥idelem (14) a z nejméné jedné mazaci Stérbiny (25, 25’
vytvofené mezi loZiskovym télesem (20) a loZiskovym hiebenem (19), které je tvotena profilova-
nou mezikruhovou plochou (24, 24') a rovnou kluznou plochou (23, 23") a je spojena s piivodem
(21) oleje, vyznaéu jici se tim, ze profilovand mezikruhovs plocha (24, 24) je
vytvofena bud’ pro rotaci kolem htidele (14), nebo pro rotaci s h¥idelem (14) a ma vice radiaing
uspofadanych draZek (26, 26') mazaciho oleje, priemz kazds drazka (26, 26') mazaciho oleje je
v obvodovém sméru spojena s klinovou plochou (27, 27"y a v opaéném obvodovém sméru je
mezi draZkou (26, 26') mazaciho oleje a sousedni klinovou plochou (27, 27') vytvotena sedlova
plocha (28, 28"), pfi¢emz drazky (26, 26') mazaciho oleje a klinové plochy (27, 27') jsou radilng
smérem ven ohraniteny t&snicim ¥ebrem (29, 29'), a pfitem? t&snici Jebro (29, 29’) ma v oblasti
drazek (26, 26') mazaciho oleje drizky (30, 30') pro zachycovani negistot, které jsou oteviené
radidln€ smérem ven k drazkam (26, 26') mazaciho oleje.

2.  Axiélni kluzné loZisko podle niroku 1, vyznadu jici se tim, e profilovana
mezikruhova plocha (24) je uspofédéana na loZiskovém h¥ebenu (19) a rovna kluzna plocha (23)
Je uspofédana na loZiskovém t&lese (20).

3. Axiélni kluzné loZisko podle ndroku 1, vyznaéu jici se tim, % mez loZiskovym
hiebenem (19) a loZiskovym télesem (20) je uspofadan plovouci kotous (36), ktery m4 po obou
bonich stranich profilovanou mezikruhovou plochu (24"), pfi¢em? loZiskovy hfeben (19)
a loZiskové t&leso (20) jsou vytvoteny vzdy s rovnou kluznou plochou (23).

4. Axiélni kluzné loZisko podle niroku 1, vyznadu jici se tim, e kada klinova
plocha (27, 27') m4 hloubku (32) vstupniho klinu a kazd4 drézka (30, 30") pro zachycovani
necistot md hloubku (33), pfi€emZ hloubka (33) drazky (30, 30’) pro zachycovani nedistot
odpovida 0,5 a 3nésobku hloubky (32) vstupniho klinu.

S.  Axialni kluzné loZisko podle ndroku 4, vyznac&u jici se tim, ¥erozmér sedlovych
ploch (28, 28') mé4 hodnotu 1/4 rozméru klinovych ploch (27, 27') axidlniho kluzného loZiska
(16).
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6. Axidlni kluzné loZisko podle niroku 5, vyzna&ujici se tim, ¥ filtr (6) ma
velikost ok, ktera uréuje velikost &astic nelistot v mazacim oleji, pricemZ hloubka (33) drazek
(30, 30") pro zachycovani ne€istot odpovida nejméné dvojnasobku velikosti ok filtru (6).

7. Axiélni kluzné lozisko podle néroku 5, vyznaéujici se tim , Ze hloubka (33)

dréZek (30, 30") pro zachycovani negistot je mensi nez dvojnésobek hloubky (32) vstupniho
klinu.

4 vykresy
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