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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie
do samoczynnego nastawiania drazkéw ha-
mulcowych, szczegélnie do wagonéw ko-
lejowych o bardzo matym odstgpie migdzy
kotami, w ktérych rama gtéwna uniemozli-
wia normalne osadzenie samoczynnego
przyrzadu do nastawiania drazkéw hamul-
cowych, taczacych diwignie, polaczona z
cylindrem hamulcowym, z dZwigniami ha-
mujacemi koto. Wynalazek umozliwia osa-
dzenie samoczynnego przyrzadu do nasta-
wiania w drazkach hamulcowych bez zmia-
ny polozenia cylindra hamulcowego oraz
istniejacych juz lacznikéw i drazkéw ha-
mulcowych w ten sposéb, ze albo przy zwy-
ktym hamulcu jednokomorowym stosuje sie
trzeciag dZwignie hamulcowa, przyczem jed-

na z istniejacych juz dZzwigni hamulcowych
przedluza si¢ lub skraca, albo tez przy za-
stosowaniu hamulcéw z trzema dzwigniami
hamulcowemi jedna lub dwie dzwignie
przedluza si¢ lub skraca, wskutek czego je-
den z drazkéw hamulcowych moze otrzy-
maé wigksza dlugosé, i wtedy samoczynny
przyrzad do nastawiania daje sie¢ wlaczyé
w tak przedtuzony drazek hamulcowy.

Fig. 1 przedstawia schematycznie wa-
gon z hamulcem o jednej komorze; fig. 2 —
wagon zaopatrzony w hamulec z trzecia po-
$rednia dZwignia hamulcowa; fig. 3—5 —
rozmaite sposoby wykonania wynalazku
przy zastosowaniu hamulca uwidocznione-
go na fig. 2, a fig. 6—8 — rozmaite sposo-
by wykonania wynalazku przy zastosowa-



niu hamulca uwidocznionego na fig. 1. W
_przyktadach wykonanja wynalazku uwi-
"docznionych na fig. 6—8 przyrzad do na-
stawiania jest wlaczony w lewy drazek ha-
mulca, lecz oczywiscie mozna go réwniez o-
sadzié¢ w podobny sposéb i w prawym draz-
ku. Nalezy zaznaczyé¢, Ze dla uproszczenia
narzad powodujacy nastawianie wykonano
w ksztalcie prowadnicy ramowej, posiada-
jacej skoSne wyciecia. Rodzaj i ksztalt tej
czesci jest jednak obojetny, gdyz w mysl
niniejszego wynalazku mozna, oczywiscie,
uzyé do tego samego celu réwniez i inne u-
rzadzenia.

Przyjmuje si¢, ze drazki hamulcowe 1
i2lub 314 (fig. 1 i 2) sa za krétkie, i ze to
uniemozliwia osadzenie w nich przyrzadu
do nastawiania. Osadzenie przyrzadu do
nastawiania 12 poza kolami jest wtedy
mozliwe, o ile istnieja krancowe drazki ha-
mulcowe 20, ktére posiadaja dostateczna
dlugosé. Wtedy jednakze polozenie ostat-
nich dZzwigni hamulcowych 27 jest nieko-
rzystnie pochyle, a nawet czesto niemozli-
w.{réf_ﬂe'zastosowania przy istniejacem wyko-
naniu czeéci hamulca, Oczywiscie, mozna-
by i t¢ niedogodno$é usunaé przez osadze-
nie przyrzadow do nastawiania 12 w obu
koricowych drazkach hamulcowych 20. Ta-
kie jednak wurzadzenie jako zbyt drogie i
skomplikowane, nie nadaje si¢ do uzycia.

Moznaby réwniez przyrzad do nasta-
wiania 12 umieécié w srodkowym drazku
hamulcowym 22 pomiedzy dZwigniami ha-
mulcowemi 24 w urzadzeniu hamulcowem
przedstawionem na fig. 1. Poniewaz jednak
przewaznie umieszcza si¢ pomiedzy temi
dzwigniami 24 sprezyng 26 cofajaca ukltad
drazkéw hamulcowych, ktéra zaleznie od
nastawienia moze byé rozluzniona lub sil-
niej napigta (o ile sprezyna dziala jako
spregzyna naciskowa i jest umieszczona na
drugim koricu drazka hamulcowego 22),
wigc i to urzadzenie jest réwniez niezada-
walniajace.

W celu otrzymania wlasciwego urzadze-

nia zmienia si¢ wedtug wynalazku dzwignie
hamulcowe tak, aby jeden z drazkow ha-
mulcowych 7, 2 lub 3 byt dluzszy i aby moz-
na bylo w nim umiesci¢ samoczynny przy-
rzad do nastawiania. W przykladzie uwi-
docznionym na fig. 3 dZzwignie hamulcowe
5 i 6 posiadaly poprzednio dlugosé¢ ozna-
czona linja przerywang. Zamiast nich za-
stosowano nowe, dluzsze dZwignie hamul-
cowe 5, 6 oznaczone linja ciagla. Prawy
drazek hamulcowy 8 oraz drazek 9 laczacy
trzy dzwignie 5, 6 i 7 pozostaja niezmienio-
ne, podczas gdy drazek 10, laczacy obie
dzwignie 5 i 6 jest umocowany do wolnych
koricow przedtuzonych dzwigni 5, 6. Za-
miast lewego drazka hamulcowego 11 sto-
suje sie dluzszy drazek, nie zmieniajac
jednak poprzedniego jego potozenia i w no-
wym drazku umieszcza si¢ przyrzad do na-
stawiania 12, potaczony z dZiwignia 6. Po-
niewaz obecnie obie dzwignie 5 i 6 dzieki
polaczeniu z drazkami 9 i 10 wykonywuja
ruchy jednoczesnie tak, ze sa stale rownole-
gle, a zatem jest obojetnem, czy przyrzad
do nastawiania wraz z lewym drazkiem ha-
mulcowym 11 umocowany jest do prawej
dzwigni 6, czy do lewej dZwigni 5, gdyz nie-
ma to zupeilnie wplywu na dobre dzialanie
hamulca. Lewa dzwignia 5 posiada nadto
wycigcie 5a, w ktérem drazek hamulcowy
11 moze si¢ swobodnie poruszaé i w ten
sposéb zachowa¢ poprzednie potozenie. Dla
uzyskania wlasciwego nastawiania do draz-
ka 8 przymocowana jest np. prowadnica ra-
mowa 13 ze skosnem wycieciem. W wycie-
ciu tem poruszaé si¢ moze koniec ramienia,
ktorego drugi koniec obraca si¢ okolo
sworznia umocowanego w dZwigni 6. Ramie
to jest réwniez polaczone z mechanizmem
wlaczajacym przyrzad do nastawiania 12.
Poniewaz praca takiego samoczynnego u-
rzadzenia do nastawiania jest znana, a u-
rzadzenie to nie stanowi przedmiotu wy-
nalazku, w opisie niniejszym pominiete zo-
staly blizsze szczegély tego urzadzenia.
W przyktadach wykonania przedstawio-



nych na fig. 4 i 5 rozmaite uklady drazkéw
laczacych 9 i 10 sa same przez sie zro-
zumiale. Na fig. 4 dZwignie 6 i 7 oraz
drazki 9 i 10 pozostaly niezmienione, a
skrécono tylko dZzwignie 5, ktérej poprzed-
ni ksztalt zaznaczono linja kreskowana.
Drazek zas hamulcowy 11 przedtuzono jak

w pierwszem wykonaniu i zaopatrzono w-

przyrzad do nastawiania 12, Ukltad przed-
stawiony na fig. 5 jest podobny do uktadu
przedstawionego na fig. 4, z ta réznica je-
dynie, ze zamieniono polozenie drazkéw 9
i10.

Na fig. 6, 7 i 8 uwidoczniono urzadzenie
do nastawiania drazkéw hamulcowych przy
zwyklych hamulcach jednokomorowych,
nie posiadajacych trzeciej dZzwigni. W celu
umozliwienia umieszczenia samoczynnego
przyrzadu do nastawiania 12 w jednym z
istniejacych drazkéw hamulcowych, zasto-
sowano trzecia dzwigne 14 i specjalny dra-
zek wodzacy 15 réwnolegly do drazka 16,
przyczem dzwignia /4 umocowana jest mie-
dzy dzwigniami hamulcowemi 5 i 7 réwno-
legle do dzwigni 5. W szczegélach powyz-
szy przyklad wykonania odpowiada fig. 3,
41 5. Na fig. 6 dZwignia 5 jest przedtuzona
i zaopatrzona w wycigcie 5a. Na fig. 7 oraz
8 dzwignia 5 jest skrécona, a drazki 151 16
s3 wzajemnie przestawione.

We wszystkich przyktadach wykonania
wskazanych na fig. 3 — 8 nie zmieniono
ani polozenia cylindra hamulcowego, ani
drazkéw hamulcowych 8 i 11, ani tez me-
chanizmu hamulcowego, oraz klockéw ha-
mulcowych, a zatem z tego wynika, ze
wynalazek niniejszy umozliwia umieszcza-

nie samoczynnego przyrzadu do nastawia-
nia 12 w posazczegélnych przypadkach w
sposéb stosunkowo bardzo prosty.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do nastawiania .draz-
kéw hamulcowych w wagonach kolejowych
z krotkiemi drazkami hamulcowemi, zao-
patrzonych w jednokomorowy hamulec z
dwiema dzwigniami polaczonemi z cylin-
drem hamulcowym, znamienne tem, ze
posiada trzecia dzwignie (14) tak roz-
rzadzana, ze jest ona stale réwnolegla do
jednej (5) z obu dzwigni (5, 7), potaczo-
nych z cylindrem hamulcowym (25), oraz
ze dtugosé jednej z obu dzwigni (5, 7) jest
zmieniona, a drazek (11) jest przediuzo-
ny bez zmiany zajmowanego poprzednio
polozenia i zaopatrzony w samoczynny
przyrzad do nastawiania (12), polaczony
z trzecig dzwignia (14).

2. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1 do hamulcéw z trzema diwigniami, z
ktorych dwie ze wzgledu na cylindry ha-
mulcowe sa rownolegle do siebie, zna-
mienna tem, ze jedna (5) z dwéch do sie-
bie réwnolegle prowadzonych dzZwigni (5,
6) jest dtuzsza lub krétsza od dzwigni (5)
w znanych urzadzeniach, a urzadzenie do
nastawiania (12) jest umocowane do dru-
giej (6) z obu wspomnianych dzwigni.

Svenska Aktiebolaget
Bromsregulator.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,
rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 11835,
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawd.
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