QvATE/v} BG% A OD

Opublikowano dnia 15 paidiiernlka 1955 r.

isielcTer

é‘ . B
.

POLSK'iE] RZECZYPOSPOLITE] LUDOWE]

OPIS PATENTOWY

’ /

Nr 37180

Nicholas Peter Sorrell Straussler

Kl 65at, 9

Londyn, Wielka Brytania

Kolo pneumatyczne do pojazdéw i mechaniczny
pojazd ziemno-wodny, zacpatrzony w takie kola

Udzielono patentu z mocg od dnia 31 grudnia 1952 r.

Wynalazek dotyczy ko6t pneumatycznych do
pojazdéw mechanicznych, przy czym jednym
z celow wynalazku jest stworzenie takiego kota,
ktére umozliwia pojazdom poruszanie si¢ na
miekkim lub zasniezonym gruncie bez wyczu-
walnej straty sily pociagowej na skutek posliz-
gu lub zapadania sie, co moze sie zdarzy¢
w przypadku normalnego stosowanego pneuma-
tycznego ogumienia kot.

Poza tym celem wynalazku jest stworzenie
kola pneumatycznego do lekkich pojazdéw me-
chanicznych, ktére mogg byé przeksztalcone na
pojazdy ziemno-wodne (amfibie) o dobrej zdol-
noSci ptywania przy jednoczesnym zapewnieniu
napedu przy ptywaniu.

Koto posiada gietka nieprzemakalng powloke
z materialu nieelastycznego o zasadniczym
ksztalcie walca, posiadajgcego plaskie lub pra-

wie plaskie czota, przy czym wewnetrzne cze-'

§ci walca sg przymocowane do sztywnej osi lub
piasty, ktéra moze byé¢ pelny pret lub rura,
W spos6b szczelny na powietrze. O§ lub piasta
moze byé przymocowana do kazdego z cz6l za

pomoca kolnierzy i pierScieni zaciskowych, po-
miedzy ktérymi czola te zostaja umocowane za
pomoca Srub lub innych odpowiednich $rodkéw.

Dla polgczenia dwoéch kolnierzy ze sobg mo-
ga by¢ zastosowane poprzeczne rozpoérki. Na ze-
wnetrznym obwodzie cylindrycznej czeSci po-
wiloki znajduja sie prety poprzeczne z metalu,
drewna lub zlozonej konstrukeji metalowo-drew-
nianej, przymocowane w pewnych odstepach do
powloki dla wzmocnienia jej obwodu.

Na tych pretach moze byé umieszczony inny
ciggly cylindryczny waz z tkaniny, przymoco-
wany tak, iz tworzy zewnetrzng ostone w nie-
wielkiej odleglosci od pierwotnej cylindrycznej
tkaniny naczynia. Do zewngtrznego weza z tka-
niny moga by¢ przymocowane prety stozkowe
np. z gumy, ktére sg umieszczone bezposrednio
nad pretami oméwionymi wyzej, tworzac w ten
spos6b wlasciwy bieznik.

Wewnatrz powloki przebiegajg gletkle ciegna
np. z linki stalowej od wewnetrznej strony cy-
lindrycznej czeSci powloki do wewnetrznej stro-
ny piasty osi lub kolnierzy..Ciggna te s3 roz-
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mieszezone tak, iz z chwilg napelnienia powloki
powietrzem pewne wewn
km eﬁ? szprychy‘ st
zny wg
kierunku, przylozonym do powloki, przeciwsta-
wia sie naprezenie pewnej liczby szprych i na-
ciaggnietych linek. ‘ ) ]

Do napelniania powloki powietrzem lub opréz-
nienia jej przewidziane sg zawory ttoczne lub
spustowe. Aby ulatwi¢ opréznienie powloki do
matych rozmiaréw przewidziano pewna liczbe
sprezystych linek lub sprezyn, kidére przy napel-
nianiu powloki zostajg naprezone.

W ten sposéb po wypuszczeniu powietrza z po-
wloki, czola jej zapadajg sie do wewnatrz jak

harmonijka. Poza tym sprezyste linki sa przy-

mocowane do wewnetrznej strony zewnetrznej
ostony -cylindrycznej pomiedzy dwoma sgsiedni-
‘'mi pretami azeby ulatwi¢ skladanie ' do wewnatrz
w harmonijke cylindrycznej czesci powloki.
Piasta lub 0§ moga posiadaé kolnierze, zaopa-
‘rzone w pewng liczbe Srub lub innych narzg-
bw mocujacych je do normalnego kola pojazdu.
Prety osiowe lub rury mogg réwniez posiadaé na
kazdym koncu tozyska, do przymocowania pod-
. pérek lub za pomoca innych $rodké6w do przy-
twierdzenia przegubu, umozliwiajacego ich swo-
bodne lub wymuszone obracanie sie.
Zanurzenie k6! ptywakowych moze by¢ takie,
ze jedna trzecia lub polowa kola znajduje sie
powyzej linii zanurzenia wskutek czego ich obrét
pod wptywem napedu powoduje poruszanie sie
pojazdu, dzieki wspoétdziataniu pretéw bieznych
.z woda, tak iz kolo dziala jako kolo lopatkowe.

W stanie opréznionym kota mogg mieé stosun-
kowo male wymiary i moga byé przewozone
w zbiorniku na pojezdzie az do chwili uzycia.

Przeznaczeniem zewnetrznej ostony tkanino-
wej jest zapobiezenie uszkodzeniu cylindrycznej
§cianki opony, w przypadku, gdy pojazd natra-
fia. na ostre przedmioty, ktére moglyby spowo-
dowaé przebicie lub przetarcie. Zewnetrzna
oslona jest wymienna.

‘Innym przeznaczeniem zewnetrznej oslony jest
to, ze gdy pojazd zaopatrzony w kola wedtug
wynalazku porusza sie w §niegu lub lepkim blo-
cie, to splaszczenie cze§ci powloki, ktéra pracu-
je jak opona pod obcigzeniem, powodujg zbli-
zenie dwéch sasiednich pretéw bieznych, styka-
jacych sie z gruntem, tak iz ta odlegto§é miedzy
nimj staje si¢ nieco mniejsza, niz odleglo§é w
czedci wydetej. Zgnieciony énieg w zetknieciu sie
z wglebiona zewnetrzna ostona ma ksztalt nie-
réwny. Poniewaz przestrzen pomiedzy dwoma
pretami bieznymi poza powierzchnig zetkniecia
si¢ ze $niegiem ma normalnie gtadky zewnetrz-
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etrzne., zbiezne lub
napr e. Wszelkim
;lub drugim

na powierzchnie cylindryczng o wigkszej szero-
kosci przeto $nieg zostaje wypchniety.
Aby umozliwié bardziej sprawne posuwanie

~sie pojazdu zaopatrzonego w takie kola moga

byé zastosowane gietkie klapy dla wzmozenia
dziatania lopatkowego. Kazda klapa jest zgieta
w ksztalcie polowy Scigtego stozka, Jeden swo-

‘bodny brzeg kazdego $cietego paistozka jest

przymocowany za pomocs szeregu nitéw do bo-
ku kola plywakowego w poblizu obwodu zew-
netrznej ostony lub' weza zewnetrznej ostony.
Drugi swobodny brzeg pélstozka moze byé zwe-
zony ku dolowi, tak iz wystarcza jedna $ruba
lub nit do umocowania jej do §rodkowej czesci
zewnetrznej czolowej Scianki powloki. Szerszy
koniec pélstozka jest zwrécony w kierunku obro-
tu, a wezszy koniec — w odwrotng strone.

Gdy opona jest oprézniona gietkie lopatki po-
zwalaja na zlozenie kola plywakowego. Ponie-
waz lopatki znajduja sie poza zewnetrznym ob-
wodem czyli bieznikiem kota, przeto nie utrud-
niajg one jazdy po gruncie i nie sg uszkadzane
przez kamienie lub inne przeszkody na drodze.

Na rysunku fig. 1 przedstawia przekréj po-
przeczny goérnej polowy pneumatycznego kota
do pojazdéw wedlug wynalazku, fig. 2 — widok
z boku czeSci fig. 1 patrzagc w kierunku strzalki,
fig. 3 — przekréj kota w stanie ztozonym, fig. 4
— schematyczny widok boczny wodno-ziemnego
pojazdu mechanicznego (amfibii), posiadajacego
kola pomocnicze wediug wynalazku, przy czym
kota te s3 zaopatrzone réwmiez w lopatki dla
ulatwienia poruszania sie pojazdu przy plywa-
niu, wreszcie fig. 5 — widok szczegétu lopatki.

Kolo' przedstawione na rysunku, a w szcze-
g6lnosci na fig. 1, 2 i 3, posiada piaste rurowa
lub o§ 1, zaopatrzong w kohierz 2 przymocowa-
ny na stale do jednego konca i wystajacy z nie-
go na zewnatrz. Roéwniez i na drugim koncu
piasty jest przewidziany kotnierz 3, przymoco-
wany za pomocg Srub 4 do pierScienia 5, przy-
twierdzonego na stale do piasty i wystajacego
do wnetrza tej piasty. Pomiedzy kolnierze 2 i 3
oraz pierScienie 6 i 7 sg wlozone i zaci$nigte we-
wnetrzne brzegi 8 i 9 Scianek bocznych napet-
nionej powietrzem powloki 10, o ktérej bedzie
mowa nizej.

Po napompowaniu, powloka 10 ma ksztalt cy-
lindryczny, jak widaé na fig. 1. Powloka jest
wykonana z nieprzemakalnego i niesprezystego
materialu, np. z tkaniny gumowanej, najlepiej
Scisle tkanej, a wewnetrzne brzegi 8 i 9 Scianek
bocznych sa wzmocnione przez to, ze te czesci
sa utworzone z dwoch zlgczonych fald tkaniny
gumowej, jak widaé na rysunku, przy czym we-
wnetrzne czeSei obydwu fald 11, 12 sg zaciénie-



- te odpowiednio pomiedzy kolnierzami 2 i 3 oraz
pierScieniami 6 i 7, za pomoca $§rub 13, 14. Ob-
“wodowa $cianka powloki jest wzmocniona po-
przecznie za pomocjy pretéw metalowych 15, naj-
lepiej ze stali, rozmieszczonyeh w regularnych

odstepach na wewnetrznym obwodzie czesei cy- -

lindrycznej i zamocowanych w tym polozeniu
za pomocg $rub 16, ktére przytrzymuja réwniez
rozpérki drewniane 17, przy czym w pewnej od-
legtosci od obwodu powloki jest umocowany na
rozpérkach ciggly pas 18 z tkaniny gumowej. Do
paskéw metalowych 20 s3 przymocowane prety
biezne 19 z gumy przy czym $ruby 16 przecho-
dza przez otwory w pretach 15, rozpérkach 17,

pasie 18, paskach 20 a ich lby sa wpuszczone .

i wtopione do gumowych pretéw bieznikowych.

Ze Srodkowej czeSci pomigedzy koncami kazde-
go preta 15 wystaje do wewnatrz ucho 21, do
ktérego sg przylaczone przegubowo zewnetrzne

konce pary gietkich szpryeh lub ciegien, ktére .

zbiegaja si¢ od piasty do ucha. Kazda szprycha
lub ciegno jest wykonane najlepiej ze stalowej
linki 22, ktéra moze by¢é wkrecona i przymoco-
wana do trzpienia 23, ktéry drugim rozwidlonym
koncem, zaopatrzonym w otwoér, jest zamocowa-
ny przegubowo za pomocg czopa do ucha 21.
Drugi koniec linki jest przymocowany do frzpie-
nia 24, osadzonego przegubowo na jednym z wy-'
stajacych do wewnatrz uch pierécienia 25, kt6-
ry obejmuje $ciSle piaste i jest zabezpieczony
- przed rucherh poosiowym za pomocg rozpérek
26.

Przewidziany jest réwniez szereg gietkich cie-
gien 27 z linki stalowej, ktére sg Tozmieszczone
na obwodzie kola i ktére laczg poprzecznie $pian-
ki powtoki w polowie odlegloSci pomiedzy pia-
sta i cbwodem powloki. Konce kazdego ciegna
27 sa przymocowane do trzonkéw 28 zaopatrzo-
nych w kolnierze, zakoniczone gwintowanymi

czopami 29, ktére przechodza na zewnatrz po-

wloki przez otwory w pierScieniach zamykaja-
cych 30 z tkaniny gumowanej, otwér w przyle-
glej Sciance bocznej powloki i otwér w tarczy
31. Na koncowg cze§é gwintowanego czopa jest
nakrecona nakretka, tak iz pier§cienie zamyka-
jace i cze§¢ Scianki bocznej pomiedzy mimi sa
zaci$niete razem w sposéb szczelny na powie-
trze pomiedzy kolnierzem i tarcza 31.

Do kazdego ucha 21 jest przymocowany pier-
. §ciefi 32 a przez wszystkie pier§cienie przechodzi
ciagly sznur sprezysty lub napigtd sprezyna, przy
czym podobny sznur sprezysty lub sprezyna ota-
czajq linki 27 w zetknieciu si@ z nimi. Te sznu-
ry lub sprezyny sa napiete przy napelnionej opo-
nie. .
Wewnatrz piasty znajduje sie zawér do napetl-
niania i opréinienia,'ktéry zawiera namad ruro-
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plywajgcego, ale pozadane

wy 33, polaczony na swym zewnetrznym Kkofi<
cu z wewnetrzng przestrzenig pierScieniows, za-
warta pomiedzy opong i piasta, zewnetrzny zas

* koniec jest zamkniety pokrywkg 34. W narza:

dzie rurowym jest umieszezona tulejka gumo-
wa, stanowigca narzad zaworowy, ktéry jest
przylepiony np. klejem na polowie swego obwo-
du do narzadu 33 na stronie przeciwleglej narzg-
dowi rurowemu 35, do ktérego przykrecony jest
kolpak 36. Cylindryczna cze$é powloki i pas 18
s3 najlepiej uprzednio zgiete lub zlozone po-
przecznie podczas - wyrobu, jak zaznaczono
w miejscach 39 i 40, aby ulatwié zapadanie sie
tej czeSci i taSmy w sposéb, o ktérym bedzie
mowa nizej. : :

Jak widaé na fig. 1 kazde kolo w przypadku
lekkiego pojazdu z napedem na wszystkie czte-
ry kota, moze byé przymocowane do tulei ped-
niowej 46, przymocowanej do jednego z k6t
jezdnych pojazdu, i jak wida¢ ma rysunku, kola
napompowane w spos6b opisany wyzej majg
wiekszg S§rednice niz kola jezdne. Wymiary két
pneumatycznych, odpowiednie dla oméwionego
zastosowania wynalazku, sg nastepujgce: $red-
nica okolo 124 cm, szeroko§¢ — okolo 46 cm,
przy czym stwierdzono, ze daja one wystarcza-
jaca zdolno§é plywania pojazdu zanurzonego
w wodzie. Poprzeczne gumowe prety bieznika
dziataja jako lopatki przy mnapedzie pojazdu
jest zastosowanie
dodatkowych lopatek dla zwiekszenia predko-
$ci pojazdu, w sposéb oméwiony ponizej. Dodat-
kowe lopatki stanowig nakladki 41 z gietkiej
tkaniny gumowej. Naktadki przed przymocowa-
niem do kola maja ksztalt przedstawiony linig
ciaggla na fig. 5. KrawedZ czolowa 43 i koncowa
44 zbiegaja sie w jednym koncu w wewnetrzna
poélkolista krawedz, wspéisrodkowyg z otworem
45. Szereg otworéw 42 i otwér 45 stuza do przy-
mocowania nakladek do kola. Szereg otworéw
42 jest uzyty do przymocowania zewnetrznej
czeSci kazdej naktadki do pasa 18 ponizej niego
i pomiedzy przyleglymi bieznikami za pomoca
nitéw, otwér 45 pozwala zamocowaé wewnetrz-
na czes¢ nakladki za pomocy czopa pomiedzy ze-
wnetrznym pier§cieniem zamykajgcym 30 i bocz-
na $cianka powloki. Po zamocowaniu kazda na-
kladka z tkaniny gumowej przyimuje ksztait
uwidoczniony linig kreskowang na fig. 5.

W przypadku wzycia pojazdu na drogach
migkkich lub za$niezonych, szeroki bieznik za-
pobiega zapadaniu sie¢ pojazdu, a poprzeczne
prety bieznika nie pozwalaja na poflizg kola.
Pas 18 chroni przed uszkodzeniem cylindrycznej
§cianki powloki podczas ruchu pojazdu na grun-
cie ciezkim, pokrytym kamieniami lub innymi



przedmiotami, ktére moglyby spowodowaé zni-
szczenie lub przebicie powloki w razie zetknie-
cia sie z nimi. Zuzyty pas moze by¢ zdjety i wy-
mieniony na nowy. Innym przeznaczeniem pa-
sa 18 jest to, ze podczas jazdy po migkkim lub
za$niezonym gruncie cze$é bieznika zostaje spla-
szczona przy zetknigciu sie z gruntem, przy czym
nastepuje zmniejszenie odleglo§ci pomiedzy sa-
siednimi pretami bieznika w poréwnaniu z nor-
malng odleglo§ciag, gdy kola nie stykajg sie
z ziemig. Cze§é¢ zewnetrznego pasa pomiedzy
dwoma pretami zostaje bowiem wgnieciona do
cylindrycznej czeSci powloki na skutek nabicia

$niegu lub btota do kanatu, utworzonego pomie- -

dzy dwoma pretami. Gdy te prety i cze§¢é pasa
18 pomiedzy nimi przestajg stykaé sie z grun-

tem, to powracaja do polozenia norma'nego

i strzgsajg $nieg lub bloto.

Gietkie ciegna poprzeczne nie pozwalajg na
niepotrzebne wypecznienie $cianek bocznych po-
wloki gdy kolo jest pod obcigzeniem; ciggna sa
lekko naprezone gdy powloka jest w stanie na-
pompowanym ale, co jest latwo zrozumiale, gdy
koto jest w zetknieciu sie z ziemig i pod obcig-
zeniem, to te ciegna poprzeczne, znajdujgce sie
bezposrednio powyzej czeSci kola, stykajacej sie
z ziemig, doznajg zwiekszonego naprezema na
skutek splaszczenia kota.

W przypadku zastosowania dwoéch szeregdéw
gietkich szprych zbieznych zapobiegajg one nad-
miernemu bocznemu odksztalceniu powloki, na
skutek bocznego parcia i ciagnienia, natomiast

szprychy poprzeczne nie pozwalajg na nadmier-.

ne splaszczenie dolnej czesci npowlokl gdy kolo
jest pod obcigzeniem. -

" W ten sposéb w przypadku szprych-zbieznych
ugiecie, wywotane ruchem bieznika poprzecznie
w jednym 1lub drugim kierunku, powoduje
zwigkszenie naprezenia gietkich szprych jedne-
go szeregu, tak iz gdy boczne ciggnienie ustaje,
to takie odchylenie ustepuje samorzutnie.

W przypadku szprych poprzecznych takie nad-
mierne splaszczenie jest powstrzymywane przez
zwigkszone naprezenie obu szeregéw gietkich
szprych zwlaszcza w tej czeSci powlok1 ktéra
nie styka sie z gruntem.

Gdy powloka jest oprézniona, to sznury spre-
zyste §ciggajg jg do postaci przedstawionej sche-
matycznie na fig. 3, przy czym skurczenie mo-
ze by¢ takie, ze $rednica powloki staje sie
mniejsza niz §rednica kola, do ktérego jest przy-
mocowana, tak iz pojazd znowu moze toczyé sie
po. drodze na normalnych kotach. .
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Zastrzezenia patentowe

1. Kolo pneumatyczne do pojazdéw, znamien-
ne tym, ze zawiera napelniang powloke
z gietkiego niesprezystego materiatu o cylin-
drycznej lub prawie cylindrycznej S$Sciance.
obwodowej, ‘wzmocnionej przez prety biez-
nikowe rozstawione poprzecznie, oraz o wy-
stajacych do wewnatrz Sciankach bocznych,
przytwierdzonych w $rodkowych czeSciach
w sposéb szczelny ma powietrze do osi lub
- piasty, przy czym szereg gietkich ciegien,
rozmieszczony dokola piasty lub osi wewnatrz
opony i laczacy poprzecznie $cianki boczne,
zapewnia sprezyste opieranie sie wydeciu na
zewnatrz Scianek bocznych, a szereg gietkich
szprych lub ciegien, przytgczonych do osi lub

~ piasty i obwodowe]j §cianki oraz zbiegajaeych
sie od osi lub piasty ku obwodowi, zapewnia
sprezyste przeciwstawianie sie bocznemu
ugieciu opony.,

2. Kolo wedlug zastrz. 1 znamienne tym, zZe

wspomniane gietkie ciegna stanowig prety
metalowe umieszczone wewnatrz powloki
i przymocowane kazdy do poprzecznego pre-
ta bieznikowego z gumy.

3. Kolo wedlug zastrz. 1 lub 2, znamienne tym,

ze pas z gietkiego materialu jest przymoco-
wany do poprzecznych drewnianych rozpérek
w pewnych odstepach od obwodowej $cianki
kota.

4. Mechaniczny pojazd ziemno-wodny posiada-

jacy kola pneumatyczne wedlug zastrz. 1—3,
znamienny tym, ze kota te zaopatrzone sg
dodatkowo w gietkie lopatki rozmieszczone
tak, iz pojazd ptywajacy na wodzie jest na-
pedzany .przez obrét tych két.

5. Mechaniczny pojazd ziemno-wodny wediug

zastrz. 4, znamienny tym, ze kazde kolo pneu-
matyczne jest przymocowane «do jednego
z k6t jezdnych pojazdu i obraca sie z nim
razem, przy czym posiada w Srodku sprezy-
ste sznury lub sprezyny, ktére dzialajg na
§cianki boczne i §cianke cylindryczna powlo-
ki, gdy ta jest oprézniona, tak iz §ciagajg ja
do wewnatrz w ksztalcie mieszka, dzigki cze-
mu wspomniana $clanka posiada mniejszg
§rednice niz koto jezdne, do ktérego jest przy-
~ mocowane.

Peter Sorrell
Straussler
Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych

Nicholas
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