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(54) SCHLOSS, INSBESONDERE MEHRRIEGELSCHLOSS ’

{57} Bei einem SchloB, insbesondere MehrriegelschioB, N |

mit einem Zshnradgetriebe (Zahnrdder 4,5,6; 47,5%,67) R ‘—l'('—':{’\ 2

zwischen einem DoppelschlieBzylinder (2,2°) und einem N

Riegel (7,7’) und bzw. oder einer Schubstange (8,8”) i

for Zusatzriegel (21,22; 21°,22°) ist als Doppel- :

schlieBzylinder ein sgicher mit zuhaltungslosem Innen- '-

zylinder und Knaufbetdtigung (Knauf 16) vor der Innen- -

seite vorgesehen. Dadurch ist das Zshnradgetriebe B

(¢,5,6; &7,57,67) imwer freigestellt. Ein Schlissel- i~8

schelter (11, 17) mit einem Steuerzylinder (Schliefizy- it

linder 12, 127) steuert einen Elektromotor (10, 10°) i

der iber eine Kupplung (13, 137) und ein Zehnrad (14, oy,

14?) eine Antriebsstange (15) verschiebt, die mit eirer e

Verzzhrung an eines Zahnrad {5, 57) des Schlofigetriebes G s |8

(Zahnredgetriebe &, 5, 65 47, 57, 6°) angreift. Der ‘j?’:"ﬁ,?s

Tlektzomotor (10, 107) kenn bei einem MehrriegelschicB )

2uch direkt an der Schubstange (8°) angreifen. gt
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Die Erfindung betrifft ein SchioB, insbesondere MehrriegelschloB, mit einem im SchioBgehduse ange-
ordneten Zahnradgetriebe, das antriebsseitig mit einem Mitnehmer eines DoppelschlieBzylinders standig im
Eingriff steht und an das abtriebsseitig mindestens eine Schubstange angeschiossen ist, sowie mit einem
elektrischen Antrieb fir die SchioBbetdtigung.

Elektrisch betétigte Schisser sind z.B. als TurSffner oder im Bankenbereich bei Schiiefdchern mit
Fernbedienung bekannt. Meist handelt es sich um komplizierte Sonderkonstruktionen, wenn ein Schlo8 mit
einem Schiiissel hindisch oder nach einem Codevergleich elekirisch gedffnet und zugesperrt werden soll.
Die Notwendigkeit beider Betdtigungsarten, also héndisch und elektrisch, ergibt sich, da bei Stromaustall
oder bei verbrauchter Batterie eine SchioBbetétigung jedenfalls mdglich sein muB. Bei Spezialschidssern,
wie z.B. entsprechend der UK A 2 225 375, erfolgt ein mechanischer Sperrvorgang Uber den DoppelschlieB-
zylinder, der auch gleichzeitig zwei Mikroschalter flir die Steuerung eines Antriebsmotors betétigt. Wenn
man die elektrische Betitigung liber einen zusitzlichen Schiisselschalter mit einem eigenen Steuerzylinder
vorsehen wollte, dann wire es erforderlich, den mechanischen Antrieb durch den DoppelschlieBzylinder
abkuppelbar auszuflihren, denn der DoppelschlieBzylinder kdnnte nur von dem elekirischen Antrieb mitge-
dreht werden, wenn ein angesteckter Schilissel die Drehung eines der Zylinderkerne des DoppelschlieBzy-
linders Uberhaupt erm&glicht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein mechanisches Serienschio8 mit Schilisselbetitigung
durch eine externe, nachriistbare elekirische Antriebseinheit so zu ergénzen, da8 sowohl Handbetrieb als
auch elektrischer Betrieb mdglich ist. Dies wird dadurch erreicht, daB der elekirische Antrieb von einem
Schilisselschalter mit zwei Schaltstellungen in Sperrichtung und in Freigaberichtung einschaltbar ist, daB
der elekirische Antrieb mit einem Zahnrad des Schiosses kinematisch verbunden ist und daB der Dop-
pelschlieBzylinder zur Freigabestellung des Getriebes mit einem zuhaitungslosen Innenzylinder mit Knauf-
betitigung (HotelschlieBzylinder) ausgebildet ist. Es kann somit ein rein mechanisches MehrriegelschloB
verwendet werden, von dem getrennt der elektrische Antrieb mit seinem Schllisselschalter montiert wird.
Somit kommen zwei SchlieBzylinder zur Anwendung, ndmlich ein DoppelschioBzylinder mit einseitiger
Knaufbetitigung im MehrriegelschioB und ein weiterer SchiieBzylinder im SchiUsselschalter. Die erfindungs-
gem3Be Anordnung ermdglicht die Trennung der Funktionen ohne Riickwirkung. Da der bei einer Tlr an
der Innenseite vorgesehene Knauf mit einem Zylinderkern ohne Stiftzuhaitungen im Zylindergehduse frei
drehbar ist und mit dem Mitnehmer in Verbindung steht, wirkt dieser spezielle, jedoch handelslbiiche
DoppelschlieBzylinder nicht blockierend auf die SchloBmechanik, wenn eine AuBere Antriebskraft auf ein
Zahnrad des Getriebes zwischen DoppelschlieBzylinder und Riegel eingeleitet wird. Es kann also ein
gewdhnliches SchioB, insbesondere flir Mehrriegelbetatigung, mit Zahnradgetriebe verwendet werden. Ein
Nachriisten des elekirischen Antriebes ist mdglich. Somit kdnnen handelstibliche SchlieBanlagen auf
SchlieBzylinderbasis verwendet werden und ein Zylindertausch etwa bei Verlust eines Schilissels oder bei
Anderung der Sperrhierarchie ist jederzeit, rasch und kostenglnstig mdglich. Das erfindungsgeméBe
SchloB kann als Mehrriegelschlo8 ausgebildet sein, weil ein solches einen h8heren Kraftaufwand erfordert
und dies der elektrische Antrieb ermdglicht. Es kann aber auch ein herkdmmiiches SchloB mit einem Riegel
entsprechend ausgerUstet werden, wobei dann der Riegelschaift der Schubstange entspricht, da letztere die
Riegelbetitigung vollzieht. Der Schilisselschalter kann einen SchiieBzylinder der Ublichen Bauart aufweisen.
Es genligt meist ein Halbzylinder, weil der elektrische Sperr- oder Freigabebefehl Uber den Schilsselhaiter
nur von einer Seite der Tir erfoigt. Ferner ist es zweckmi8ig, wenn der elektrische Antrieb gegebenenfalls
zusammen mit dem Schiiisselschalter in einem eigenen Antriebsgehduse angeordnet und zur kinemati-
schen Verbindung zwischen dem elekirischen Antrieb und dem Getriebe eine mindestens teilweise
verzahnte Antriebsstange vorgesehen ist. Das Antriebsgehduse kann in einer flr ein ZusatzschioB vorgese-
henen Tiirausnehmung eingebaut werden und génzlich in einer Ausstemmung der Tur verschwinden oder
in der Art eines Kastenriegelschiosses innen aufgesetzt werden, wobei der Zylinder flr den Schliisselschal-
ter nach auBen durchgreift. An der TUrinnenseite kdnnen Taster fiir das Sperren und Offnen vorgesehen
sein. Zwischen dem Antriebsgehduse und dem SchioBgehduse ist die Antriebsstange vorgesehen. Sie ist
zwischen Schlitzen in den beiden Gehdusen geflihrt und greift jeweils im Inneren jedes Gehduses in ein
Zahnrad (einerseits in ein Getriebezahnrad der SchioBmechanik, anderseits in das Antriebsritzel des Uber
ein Untersetzungsgetriebe und eine ausriickbare Kupplung angeschlossenen Motors). Elekirische Schaltver-
bindungen zwischen den GehZusen sind nicht erforderlich. Es ist zweckmaBig, wenn dem elekirischen
Antrieb eine Kupplung nachgeschaltet ist, die bei Einschalten des Antriebes eingerlickt und bei Ausschalten
des Antriebes ausgeriickt ist. Dadurch kann das Schio8 mit dem Schilissel mechanisch betétigt werden,
ohne daB der Motor mit seinem Untersetzungsgetriebe mitgedreht werden muB. Der Schilisselschalter dient
zum Einschalten des Antriebs in der einen oder der anderen Drehrichtung, wobei der Schilissel im SchioB
des Schiiisselhalters blof geringfligig nach links (zum Zusperren) oder von rechts (zum Aufsperren) gedreht
werden muB. Es ist vorteilhaft, wenn der elekirische Antrieb bei Uberschreiten eines voreinstellbaren
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Stromwertes abschalibar ist. Ein strombegrenzendes Schaltgerdt dient auch einer Not-Aus-Schaltung bei
Storfillen, wie etwa Sperren bei nicht volistindig geschlossener Tur. Ein zweckm&8iges Ausflihrungsbei-
spiel ist dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Mehrriegelschio8 die Schubstange, welche das SchloB mit
den zusitzlichen Verriegelungen verbindet, als Antriebsstange ausgebildet ist. Es kann also eine eigene
Antriebsstange vermieden werden, wenn der elekirische Antrieb in die Schubstange eines Mehrriegelschlos-
ses eingreift. Die Schubstange libernimmt dann zusétzlich die Funkiion einer Antriebsstange und damit die
Uberiragung der Antriebskréfte des Antriebs in die SchioBmechanik.

Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes sind in den Zeichnungen dargestelit. Fig. 1 zeigt ein
MehrriegelschloB mit Zusatzriegelgehdusen sowie einen elektrischen Antrieb mit Schliisselschalter in
schematischer Darstellung, Fig. 1a als Detail aus Fig. 1 einen Doppelzylinder in Seitenansicht und Fig. 2
eine alternative Ausflihrungsform zu Fig. 1.

In einem SchloBgehduse 1 sind ein DoppelschlieBzylinder 2 mit Mitnehmer 3, ein Getriebe, weiches
symbolisch durch Zahnrider 4, 5, 6 dargestellt ist, und ein Riegel 7 vorgesehen. Eine Schubstange 8 greift
mit einer Verzahnung in das Zahnrad 6, welches auch die Bewegung des Riegels 7 steuert.

in einem Antriebsgehduse 9 ist ein Elekiromotor 10 vorgesehen, der in den beiden Drehrichtungen
(Linkslauf, Rechtslauf) durch einen Schilisselschalter 11 mit Betatigung Uber einen SchlieBzylinder 12
ansteuerbar ist. Dem Elekiromotor 10, der ein Untersetzungsgetriebe (nicht dargestelit) aufweist, ist eine
Kupplung 13 nachgeschaltet. Die Kupplung 11 wird selbsttétigg eingerlickt, sobald der Elekiromotor 10
arbeitet. Ein Zahnrad 14 greift in eine Verzahnung einer Antriebsstange 15 und verschiebt diese je nach
Drehrichtung nach oben oder nach unten. Die Antriebsstange 15 greift ebenfalis mit einer Verzahnung an
dem Zahnrad 5 des SchloBgetriebes an.

Fig. 1a zeigt den DoppelschiieBzylinder 2, der auf der Innenseite Uber einen Kauf 16 verflgt. Solche
DoppelschlieBzylinder sind beispielsweise als "Hotelzylinder” im Handel. Sie k8nnen von der Zimmerseite
(Innenseite) Uber den Knauf 16 betétigt werden. Von der Gangseite (AuBenseite) muB ein Flachschlissel
verwendet werden, da der duBere Zylinderkern Uber Stiftzuhaltungen 17 verfligt, die vom Schilissel in die
Freigabestellung zu verschieben sind, damit ein Sperrvorgang durchgeflhrt werden kann. Der mit dem
Knauf 16 starr verbundene innere Zylinderkern ist im Zylindergehduse frei drehbar. Es sind dort keine
Stiftzuhaltungen vorgesehen. Der Mitnehmer 3 steht mit dem inneren Zylinderkern in Verbindung. Dieser
DoppelschlieBzylinder 2 stellt das Getriebe (Zahnréder 4, 5, 6) frei, sodaB jede Verschiebung der Antriebs-
stange 15 das Getriebe in Bewegung setzt, wobei der Knauf 16 mitgedreht wird. Der Elektromotor 10 treibt
somit Uber die Antriebsstange 15 das Getriebe und in weiterer Folge den Riegel 7 sowie (falls vorhanden)
die Schubstange 8 an. Letztere ist parallel zu einer Stulpschiene 18 geflihrt und steht tber Zahnréader 19,
20 mit den Riegeln 21, 22 in kinematischer Verbindung.

Fig. 2 unterschiedet sich von Fig. 1 dadurch, da8 der Elekiromotor 10" Uber die Kupplung 13' und das
Zahnrad 14' in eine Verzahnung der Schubstange 8' eingreift, die die Funktion der Antriebsstange 15 nach
Fig. 1 Ubernimmt. Eine Verzahnung der Schubstange 8' kdmmt mit dem Zahnrad 6' des SchloBgetriebes
(Zahnrider.4', 5', 6") und bewirkt das Verschieben des Riegels 7' je nach der vom Schiiisselschalter 11'
gesteuerten Drehrichtung des Elektromotors 10" in Sperrichtung oder Freigaberichtung. Der Doppelschiie8-
zylinder 2' entspricht der Ausflihrung nach Fig. 1a. Die Funktion der Bauelemente in Fig. 2, wie etwa des
steuernden SchlieBzylinders 12, im Antriebsgehduse 9' oder des Mitnehmers 3' des DoppelschiieBzylinders
2' bzw. der Stulpschiene 18' und der Zahnrider 19', 20" und der Riegel 21", 22", entspricht jener der Fig. 1.

Bei der Anordnung nach Fig. 1 und 2 kann somit eine Betétigung der Riegel 7, 7', 21, 21", 22, 22' durch
kurzes links- oder Rechtsdrehen eines Schilissels im Schilisselhalter 11, 11" oder auch durch normale
Schiisselbetitigung allenfalls mit dem selben Schilissel Uber den Doppelzylinder 2, 2' oder durch Drehen
des Knaufs 16 von der Innenseite her bzw. durch Betitigung des elektrischen Antriebes durch Taster
erfolgen.

Patentanspriiche

1. SchloB, insbesondere MehrriegelschioB, mit einem im SchioBgehduse angeordneten Zahnradgetriebe,
das antriebsseitig mit einem Mitnehmer eines DoppelschlieBzylinders sténdig im Eingriff steht und an
das abtriebsseitig mindestestens eine Schubstange angeschlossen ist sowie mit einem elekirischen
Antrieb fir die SchioBbetétigung, dadurch gekennzeichnet, da der elektrische Antrieb (Motor 10,
10" von einem Schilisselschalter (11, 11') mit zwei Schaltstellungen in Sperrichtung und in Freigaber-
ichtung einschaltbar ist, daB der elektrische Antrieb mit einem Zahnrad (5, ') des Schiosses (1, 1')
kinematisch verbunden ist und daB der DoppelschlieBzylinder (2, 2') zur Freigabestellung des Getriebes
mit einem zuhaltungsiosen Innenzylinder mit Knaufbetétigung (HoteischlieBzylinder) ausgebildet ist.
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SchioB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der elekirische Antrieb (Motor 10, 10")
gegebenenfalls zusammen mit dem Schilisseischalter (11, 11) in einem eigenen Antriebsgehduse (9,
9') angeordnet und zur kinematischen Verbindung zwischen dem elektrischen Antrieb (Motor 1 0, 109
und dem Getriebe (Zahnrider 4, 5, 6, 7; 4', 5', 8') eine mindestens teilweise verzahnte Antriebsstange
(15) vorgesehen ist.

Schio8 nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB dem elektrischen Anirieb
(Motor 10, 10} eine Kupplung (13, 13') nachgeschaltet ist, die bei Einschalten des Antriebes eingerlickt
und bei Ausschalten des Aniriebes ausgeriickt ist.

SchioB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der elektrische Antrieb
(Motor 11, 11") bei Uberschreiten eines voreinstellbaren Stromwertes abschaltbar ist.

Schio8 nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 bei einem MehrriegelschioB
die Schubstange (8, 8"), welche das SchioB (1) mit den zus3tzlichen Verriegelungen (21, 22, 21', 22")
verbindet, als Antriebsstange (15) ausgebildet ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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