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(54) Auton tai traktorin siirtolava, jossaon kdéntyvdt jalat -
Transportflak med svdngande ben f6r bil eller traktor

Keksinndn kohteena on auton tai traktorin siirtolava, johon on kdé&n-
t6nivelilld kiinnitetty lavan pituussuunnassa kddntyvdt jalat, jotka
ovat vaakasuorassa kun siirtolava on ajoneuvon yhteydessd ja jotka
painovoiman vaikutuksesta kddntyvdt pystysuoraan asentoon kun siir-

tolavan siirretddn ajoneuvon yhteydestd.

Aikaisemmin on kdytetty siirtolavoja, jotka on laskettu maahan vai-
jerivdlitykselld sekd myds sellaisia, jotka on siirretty seisomaan

jalkojen varaan.

Viimeksi mainittu k&dyttStapa on monessa tapauksessa edullisempi, kos-
ka siirtolava voidaan tdll6in asettaa laitureitten, autolavojen ym.

lastauskorkeudelle tavaroita purettaessa tai lastattaessa.

Jalkojen varaan asennettavien siirtolavojen epdkohta on ollut se,
ettd jalat ovat vaatineet erillisen kisiasennuksen. Ne on yhdistetty
siirtolavaan siind vaiheessa, kun siirtolava on siirretty pois ajo-
neuvon ynteydestd. Ndin ollen jalkojen kiinnitys on ottanut aikaa ja

vaatinut lisdtyotd.

Suomalaisesta patenttijulkaisusta 30679 ja norjalaisesta patentti-
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julkaisusta 113018 ovat ennestiin tunnettuja sellaiset siirtolavat,
joissa ainoastaan toisessa pddssid on vapaasti kddntyvdt tukijalat,
toisen pddn ollessa tuettu joko kiintedin alustaan kuten laiturin
reunaan tai sellaisilla tukijaloilla, jotka ovat lavan pituussuun-
nassa kddntymdttémdt ja lavan poikittaissuunnassa erikseen kdsin

kddnnettiaviat.

Edelleen tunnetaan sveitsiliisesti patenttijulkaisusta 531426 siir-
tolava, jonka tukijalat lukittuvat automaattisesti pystyasentoon

kun lavan paino tulee pystyssd olevien tukijalkojen varaan. Tuki-
jalkojen k&ddntdliike tapahtuu lavan poikittaissuunnassa, jotta tuki-
jalat voidaan varastoida tyontdmdlld lavan sivuilta lavan alla ole-
viin teleskooppiputkiin. Siis tukijalat on kdsin vedettdvi ulos
poistettaessa lavaa ajoneuvon yhteydestd ja k&sin k#idnnettidvi ja

tybnnettdvd varastointiasemaan otettaessa lava ajoneuvon yhteyteen.

Keksinndn tarkoituksena on saada aikaan sellainen siirtolava, joka
on laskettavissa ajoneuvosta omille jaloilleen ja vedettdvissi ajo-
neuvon pddlle tarvitsematta suorittaa jalkojen kddntdmistd kdsin
taikka tarvitsematta kiinteds koroketta, johon lavan toinen pdd voi-
daan tukea.

Tamédn tarkoituksen saavuttamiseksi on keksinndn mukainen siirtolava
tunnettu siitd, ettd pystyasennossa olevan jalan yldpdi piisee siir-
tymdédn siirtolavassa olevaan lukitusloveen, josta se vapautuu jalan
oman painon vaikutuksesta lavan pituussuunnassa vapaasti kdantyviksi
kun siirtolavaa nostetaan maasta koholle sitd ajoneuvon yhteyteen

Siirrettdesssd.

Tdlldin jalat ojentuvat ja lukittuvat pystyasentoon siirtolavan
alle siirtolavaa siirrettdessi pois ajoneuvon yhteydestid ja kun
siirtolava otetaan ajoneuvon yhteyteen, taittuvat jalat automaat-
tisesti siirtolavan alle ilman, ettd n&ihin toimenpiteisiin tarvi-
taan erillistd tydsuoritusta. N&in sddstyy tyotd ja aikaa, eikid t&-
ten automaattisesti toimivien jalkojen asennus nosta valmistuskus-—

tannuksia tunnettuihin sovellutuksiin verrattuna.

Scuraavassa keksinndn eristi suoritusesimerkkid selostetaan viittaa-

malla oheisiin piirustuksiin, joissa

kuvio | esittdd sivulta ndhtynd keksinndn mukaisecn siirtolavan otta-
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mista ajoneuvon yhteyteen.

Kuvio 2 esittdid ldhemmin siirtolavan ja jalan yl&dp&dn vélistd lu-

kitusjdrjestelyd jalan ollessa pystyasennossa ja
kuvio 3 esittdd samaa jalan ollessa vaaka-asennossa.

Kuviossa 1 esitetyn toiminnan ymm8rtdmiseksi selostetaan aluksi ku-
vioita 2 ja 3. Siirtolavaan 6 on tehty pystysuuntainen lukituslovi
7, johon poikkileikkaukseltaan U-muotoinen siirtolavan jalka 10 luk-
kiutuu pystyasentoon kun lavan paino tulee jalan 10 varaan. Jalan
10 nivelakseli 8 pddsee liikkumaan tarpeen mukaan nivelakselin pit-

kdnomaisessa reidssd 9.

Kun lavaa 6 ajoneuvon yhteyteen otettaessa jalka 10 kohoaa irti
maasta, vapautuu sen ja lukitusloven 7 vdlinen lukitus, jolloin jal-
ka pddsee kddntymddn lavan pituussuunnassa kuvion 3 mukaiseen vaaka-

asentoon.

Kuvion 1 mukainen siirtolava on varustettu esim. neljdlléd edelld se-
lostetun kaltaisella niveljalalla 2, 4, Jjotka ojentuvat omalla pai-
nollaan automaattisesti pystyasentoon, kun ne siirtolavaa siirret-
tdessd pois ajoneuvosta vapautuvat vaaka-asennosta siirtolavan 1

alta.

Kun ajoneuvoa peruutetaan takaperin siirtolavan alle otettaessa siir-
tolavaa ajoneuvon yhteyteen, vapautuvat jalat lukituksesta ja kadn-
tyvadt vaakasuoraan asentoon siirtolavan alle, kuten jalkojen 4 osal-

ta kuviossa 1 on jo tapahtunut.

Uppoamisen estdmiseksi maatossa voidaan jalat varustaa levylaipoilla
tai voidaan rinnakkaisjalkoihin kiinnitt&4 n&itd yhdistdvat vajoamis-

ta estdvdt kannatinlevyt.

Siirtolavan siirtdminen ajoneuvon yhteydestd tai sen yhteyteen tapah-
tuu samaan tapaan kuin ennenkin eli kdyttdmidlld hydraulista hammas-

ratas- tail muuta vdlitystd 3.

Ajoneuvon pohjassa on oltava ohjauskiskot 5, jotka ohjaavat siirto-

lavan liikettd sitd siirrettdessd@8 jompaan kumpaan suuntaan.
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Patenttivaatimus

Auton tai traktorin siirtolava, johon on k&d&ntbnivelilld (8) kiin-
nitetty lavan pituussuunnassa k&3dntyvdt jalat (10), jotka ovat vaa-
kasuorassa kun siirtolava (6) on ajoneuvon yhteydessd ja jotka pai-
novoiman vaikutuksesta kddntyvdt pystysuoraan asentoon kun siirto-
lava siirretddn ajoneuvon yhteydestd, t unne t t u siitd,

ettd pystyasennossa olevan jalan (10) yldpdd pddsee siirtymddn siir-
tolavassa olevaan lukitusloveen (7), josta se vapautuu jalan oman
painon vaikutuksesta lavan pituussuunnassa vapaasti kddntyvdksi kun
sirtolavaa nostetaan maasta koholle sitd ajoneuvon yhteyteen siir-

rettdessd.

Patentkrav

Transportflak f6r fordon eller traktor pd vilket med svingleder (8)
har fdsts i flakets ldngdriktning svdngbara ben (10), som dr vagrita
ndr transportflaket (6) stdr i fbrbindelse med fordonet och som

pé& grund av tyngdkraften svdnger till lodr&tt stdllning di transport-
flaket atskiljes fran fordonet, k &nnetecknat dirav,

att det lodrdtta benets (10) O6vre &nda kan forflytta sig till ett
lasningshak i transportflaket (7), varifrdn den frigdres av benets
egen vikt fritt svdngande i flakets ldngdriktning d& transportflaket
lyftes fré&n marken vid dess forflyttning till fordonet.
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