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DESCRIZIONE

La presente invenzione riguarda un sistema di
reqgolazione dell’assetto dei fari 4di un autoveicolo.

Pill specificamente l’'invenzione ha per oggetto
un sistema di regolazione dell’assetto dei fari 4di un
autoveicolo, comprendente:

mezzi attuatori atti a modificare l’assetto dei
fari,

un dispositiveo di comando includente mezzi resi-

[y

stivi la cuil resistenza & variabile in funzione della

posizione di un associato organo manuale di comando,

mezzi alimentatori di tensicne collegati o col-
legabili a detti mezzil resistivi in modo tale per cui
guesti ultimi rendono disponibile un segnale di ten-
sione variabile a seconda della posizioné di detto
organo di comando, e

mezzi di acquisizicone e pilotaggio collegati a
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detti mezzil resistivi ed atti ad accquisire detto se-
gnale di tensione variabile, ed a pilotare corrispon-
dentemente detti mezzi attuatori.

La struttura di un sistema di regolaziocne del-
1’assetto dei fari di un autoveicolo é schematica-
mente mostrata nella figura 1 dei disegni allegati.
In tale figura con 1 & indicato un dispvositivo di
comande dell’assetto, atto a fornire un segnale ana-
logico di tensione variabile ad un dispositivo cir-
cuitale di acquisizione e pilotaggio 2, includente ad
esempio un convertitore analogico/digitale. Il dispo-
sitivo di acquisizione e pilotaggio 2 & collegato ad
un attuatore 3 a comando elettrico, di tipoc per sé
noto, atto a modificare 1’assetto od orientamento dei
fari 4 dell’autoveicolo in funzione dei segnali in-
viatigli dal dispositivo di acquisizione e pilotag-
gio 2.

Come mostrato nella figura 2, secondo la tecnica
anteriore il dispositivo di comando 1 pud comprendere
ad esempioc un potenziometro 5 includente un cursore
6 spostabile lungo un resistore 7 collegato ad un
primo terminale 8 mantenuto ad un potenziale di rife-
rimento, quale il potenziale della massa dell’ impian-~
to elettrico dell'autoveicolo..ll cursore & & col-

legato ad un terminale 9 di uscita del dispositivo 1,
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a sua volta collegato ad un terminale di ingresso 10
del circuito di acquisizione e pilotaggio 2. L’'altro
terminale del resistore 7 &€ collegato ad un terminale
di alimentazione 11 del circuito di acquisizione e
pilotaggio 2. Il terminale 11 & tipicamente collegato
al polo positiveo della batteria di bordeo dell’auto-
veicolo.

Come si & detto in precedenza, 1l circuito di
acquisizione e pilotagglo tipicamente comprende un
convertitore analogico/digitale 12, il cui ingresso
é collegato al cursore del potenziometro 5.

Nell‘uso, all’ingresso del convertitore analogi-
co/digitale 12 del circuito di acquisizione e pilo-
taggio 2 viene applicato un segnale di tensiocne va-
riabile a seconda della posizione impostata del cur-
sore 6 del potenziometro 5. Corrispondentemente il
circuito di acquisizione e pilotaggio 2 applica al-
1’attuatore 3 un diverso segnale di comando, determi-
nando un corrispondente posizionamento od orientamen-
to dei fari 4 dell’autoveicolo.

La soluzione secondo la tecnica anteriore sopra
descritta presenta taluni inconvenienti.

-

In primo luogo, come si vede nella figura 2, il

dispositivo di comando 1 deve essere collegato al

circuito di acquisizione e pilotaggioc 2 tramite alme-
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no due fili (ed eventualmente tramite tre £ili se il
collegamento del potenziometro 5 alla massa é realiz-
zato. attraverso il circuito di acquisizione e pilo-
taggio) . ‘

Inoltre la tensione applicata all’ingresso del
convertitore analcgico/digitale risente delle varia-
zioni della tensicone di alimentazione (tensione di
batteria) applicata al terminale 11 del circuito di
acquisizicne e pilotaggio. Cid pud portare ad indesi-
derate variazioni dell’assetto dei fari dell’autovei-
colo.

Per oyviare'a questo secondo inconveniente, si
potrebbe realizzare il circuito di acquisizione e pi-
lotaggio in modo tale per cui esso acquisisca.il va-
lore della tensione di alimentazicne e piloti il di-
spositivo attuatore 3 tenendo conto sia del wvalore
della tensione proveniente dal potenziometro 5, sia
del valore istantaneo della tensione di alimentazio-
ne. Tale soluzione risulta peraltro éomplicata e co-
stosa.

E’ dungue uno scopo della presente invenzione di
realizzare un sistema di regolazione dell’assetto dei
fari di un autoveicolo che consenta di ovviare in mo-

do relativamente semplice ed economico agli inconve-

nienti sopra delineati dei sistemi seccndo la tecnica
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anteriore.

Questo ed altri scopi vengono raggiunti secondo
1’ invenzione con un sistema di regolazione del tipo
precedentemente definito, caratterizzato dal fatto
che

i suddetti mezzi resistivi sono collegati fra un
primo terminale mantenuto ad un primo potenziale di
riferimento e un secondo terminale ¢ terminale di
uscita;

detti mezzi resistivi essendo collegati ai mezzi
di acquisizione e pilotaggio tramite un unico condut-
tore elettrico che congiunge detto terminale di usci-
ta con un terminale di ingresso dei mezzi di acquisi-
zione e pilotaggio.

I mezzi di acquisizione e pilotaggio possono
comprendere un terminale di alimentazione mantenuto,
nel funzionamentro, ad un secondo potenziale, diverso
da quello del suddetto primo terminale, e un resisto-
re interposto fra detto terminale di alimentazione e
l’ingressc dei mezzi di acquisizione e pilotaggio in
modo tale da formare, con detti mezzi resistivi, un
partitore variabile di tensione fra detti primo e se-
condo potenziale.

Ulteriori caratteristicheeévantaggi dell’inven-

zlone appariranno dalla descrizione dettagliata che
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segue, effettuata a puro titolo di esempio non limi-
tativo con riferimento ai disegni allegati, nei qua-
1li:

la fiqura 1, gia descritta, mostra in forma
schematica la struttura di un sistema di regolazione
dell'assetto dei fari d4di un autoveicolo,

la figqura 2, parimenti gia deseritta, mostra una
soluzione secondo la tecnica anteriore;

la figura 3 mostra una soluzione secondo la pre-
sente invenzione; e

la figura 4 mostra una soluzione secondo 1'in-
venzicne, ottenuta modificande quella secondo la fi-
gura 2.

Nel modo esemplificativo di realizzazione mo-

strato nella figura 3, in un sistema di regolazione
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gsecondo l’invenzione il dispositivo di comando 1 com-
prende un primo resistore R1 avente un terminale col-
legato al terminale-di uscita 9, ed una pluralitd d&i
ulteriori resistori R2 a RS, aventi ciascuno un ri-

spettivo reoforo collegato al terminale 8, e dunque
alla massa.

Il dispositivo di comando 1 comprende inoltre
cinque coppie di terminali al-a2, bl-b2 ... el-e2. I
terminali al, bl ... el sono coliegati all'altro reo-

foro del resistore R1.
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Il terminale a2 é collegato alla massa, mentre
i terminali b2, c2, d2 ed e2 scno collegati all’altro
reoforo di ciascuno dei resistori R2, R3 ... R5.

Il dispositivo di comando 1 comprende inoltre un
organo mobile di collegamento 15, quale un ponticello
conduttore, suscettibile di assumere cincue diverse
posizioni, in ciascuna delle gquali esso collega fra
loro i due terminali di ciascuna coppia a, b, ¢
e. Nella figura 3 il ponticello 15 & stato illustrato
a tratto pieno nella posizione in cui esso collega
fra loro i terminali al e a2, mentre le altre possi-
bili posizioni del ponticello 15 sono state illustra-
te a trattéggio.

Il posizionamento del ponticelleo 15 in una delle
sue varie suddette posizioni pud essere comandato me-
diante un organo 16 ad azionamento manuale, quale un
cursore cod una manopola.

Il gircuito di-acquisizione e pilotaggioc 2 com-
prende un resistore R interposto fra il terminale di
alimentazione 11 e il terminale di ingresso 10.

Il terminale di uscita 9 del dispositivo di co-
mando 1 & collegato al terminale di ingresso 10 del
circuito di1 acquisizicone e pilotaggio 2.

Nell’uso, quando il ponticello 15 & disposto

nella posizione mostrata a trattc pieno nella figura
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3, i1 resistore Rl e il resistore R formano un parti-
tore di tensione, tale per cui all’ingresso del con-
vertitore analogico/digitale 12 risulta applicata una
tensione avente un primo predeterminato valore.

Quando il ponticello 15 viene disposto nella po-
sizione in cuil collega fra loro i terminali bl e b2,
i resistori Rl e R2Z risultano connessi in serie fra
loro. La serie di tali resistori forma con il resi-
store R un partitore di tensione avente un rapporto
ai partizione diverso dal precedente e corrisponden-
temente varia il valore della tensione applicata al-
l’ingresso del convertitore analogico/digitale 12.

Mediante un’opportuna selezione dei valori di
resistenza dei resistori R2 a R5 & possibile fare in
modo che, per ogni diversa posizione operativa del
ponticello 15, all’ingresso del convertitore analogi-
co/digitale 12 venga presentato un diverso valore di
tensicne.

Mediante la selezione di detti valori di resi-
stenza, & inoltre possibile fare in modo che al va-
riare della tensione di alimentazione applicata al
terminale 11 del circuito 2 i valori di tensione ap-
plicati all’ingresso del convertitore 12 per ciascuna
posizione del ponticello 15 rimangano comungue al-

l7interno di rispettivi campi prefissati. Il disposi-
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tivo di comando 1 consente dunque di applicare al
circuito di acquisizione e pilotaggio 2 cingue diver-
si valori di tensione, corrispondenti a cinque diver-
gi assetti dei fari dell’autoveicolo, tali valori di
tensione essendo "riconoscibili” da parte del circui-
to 2 anche a fronte di variazioni della tensione di
alimentazione applicata al terminale 11 di tale cir-
cuito. L'ulteriore circuiteria 20 compresa nel cir-
cuito di acquisizione e pilotaggio 2 & dunque in gra-
do di discriminare agevolmente qual & l‘assetto dei
fari che deve essere attuato.

La realizzazione sopra descritta consente, come
si & gid detto, la disposizione dei fari in cinque
diversi possibili assetti.

E' peraltro evidente che il dispositiveo pud es-
sere agevolmente podificato_per attuare un numeroc mi-
nore o maggiore di assetti dei fari.

Inocltre, & evidente per i tecnici del ramo che
il ponticello 15 e le associate coppie di contatti a-
e possono essere sostituite da un unico contatto mo-
bile collegato al resistore R1 e selettivamente col-
legabile con il terminale 4i massa 8 o con ciascuno
dei resistori R2-RS5.

I resistori R1-R5 possono essere eventualmente

sostituiti con un potenziometro, come & mostrato nel-
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la variante illustrata nella figura 4, il cui cursore
6§ & collegato alla massa.

In generale, 1l terminale di alimentazione 11
del circuito acquisizione e pilotaggio pud non essere
stabilmenteé collegato alla batteria di bordo dell’au-
toveicolo, ma pud piuttosto essere alimentato dalla
batteria B attraverso un circuito alimentatore stabi-
lizzato S (figura 4) atto ad alimentare una tensione
costante V., al terminale 11 ed attivabile per mezzo
dell’interruttore di accensione I del veicolo, ti-
picamente azionato mediante una chiave. La tensione
V, & inferiore alla tensione tipicamente alimentata
dal generatore di bordo (non illustrato) alla batte-
ria B, e pud essere compresa, ad esempio, fra 5 ed
8v.

Come =i pud apprezzare, il sistema secondo 1’/in-
venzione consente di ridurre il numero di collegamen-
ti fra il dispositivo di comando 1 e il circuito di
aéquisizione e pilotaggio 2 e inoltre ovvia ai pro-
blemi che con le soluzioni secondo la tecnica ante-
riore insorgevanc per effetto delle fluttuazioni del-
la tensione di alimentazione.

Naturalmente, fermo restando 1l principio del
trovato, le forme di attuazione e i particolari di

realizzazione potranno essere ampiamente variati ri-
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spetto a quanto & stato descritto ed illustrato a pu-
ro titolo di esempic non limitativeo, senza per questo

uscire dall’ambito della presente invenzione.
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RIVENDICAZIONT

1. Sistema di regolazione dell’assetto dei fari (4)
di un autoveicolo, comprendente

mezzl attuatori (3) atti a modificare 1’assetto
dei fari (&),

un dispositivo di comando (1} includente mezzi
resistivi (5; R1-R5) la cuil resistenza & variabile in
funzione della posizione di un associato organo ma-
nuale di comando (6; 16),

mezzi alimentatori di tensione collegati o col-
legabili a detti mezzi resistivi in modo tale per cui
questi ultimi rendono disponibile un segnale di ten-
sione variabile a seconda della posizione di detto
organo di comando (&; 16}, e

mezzi di acquisizione e pilotaggio (2) collegati
a detti mezzi resistivi, ed atti ad acquisire detto
segnale di tensione variabile ed a pilotare corri-
spondentemente detti mezzi attuatori (3);

caratterizzato dal fatto che

detti mezzi resistivi (R1-RS5) sono collegati fra
un primo terminale (8) mantenuto ad un primo poten-
ziale di riferimento e un secondo terminale o termi-
nale di uscita ({9);

detti mezzi resistivi (R1-RS) essendo collegati

ai mezzi di acquisizione e pilotaggio (2) tramite un

13
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unico conduttore elettrico che congiunge detto termi-
nale di uscita (9) ad un terminale di ingresso {10)
dei mezzi di acquisizione e pilotaggic (2).

2. Sistema secondo la rivendicazione 1, caratteriz-
zato dal fatto che i mezzi di acquisizione e pilotag-
gio (2) comprendendo un terminale di alimentazione
(11} mantenuto, nel funzionamento, ad un secondo
potenziale diverso da gquello del suddetto primo
terminale {(8), e un resistore (R) interposto fra
detto terminale di alimentazione (11) e 1‘ingresso
(10) dei mezzi di acgquisizione e pilotaggio {(2) in
modo tale da formare, con detti mezzi resistivi (R1-
R5), un partitore variabile di tensione fra detti
primo e secondc potenziale.

3, Sistema secondo la rivendicazione 1 e 2, carat-
terizzato dal fatto che detti mezzl resistivi com-
prendono un primo resistore (R1) avente un primo

reoforo collegato a‘detto terminale di uscita (9), e

almeno un ulteriore resistore (R2-R5}) avente un primo
reoforo collegato al suddetto primo terminale (8}, e
dal fatto che detto dispositivo di comandc comprende
mezzi di collegamento selettivo (15) azionabili
mediante il suddetto organo di comando (16) e suscet-
tibili di assumere almeno una prima condizione in cui

collegano l’altro reoforo di detto primo resistore

14
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(R1) al suddetto primo terminale (8), e una seconda
condizione in cui collegano l’altro reoforo del primo
resistore (R1l) con l’altro reoforo di detto ulteriore
resigstore (R2-R5).

4, Sistema secondo la rivendicazione 3, caratteriz-
zato dal fatto che detti mezzi restivi comprendono
una pluralitd di ulcteriori resistori (R2-R5) aventi
un rispettivo reoforo collegato al suddetto primo
terminale (8}, e dal fatto che detti mezzi di colle-
gamento selettivo (15) sono suscettibili di assumere,
oltre a detta prima condizione, una pluralitid di ul-
teriori condizioni in ciascuna delle quali collegano
l'altre reoforo del suddetto primo resistore (R1l) se-
lettivamente con 1l'altro reoforo di uno di detti ul-
teriori resistori (R2-R35).

5. Sistema secqndo la rivendicazicne 1 o 2, carat-
terizzato dal fatto che detti mezzi resistivi com-
prendono -un paotenziometro il cui cursore mobile (6)
& collegato al suddetto primo terminale (8) e il cui
associato elemento resistivo & collegato a detto
terminale d‘uscita (9).

6. Sistema secondo una qualsiasi delle rivendica-
zioni 2 a 5, caratterizzato dal fatto che il termina-
le di alimentazione (11) & collegate ad un alimenta-

tore stabilizzato (S} atto a fornire una tensione

15
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continua costante.
7. Sistema di regolazione dell’assetto dei fari di
un autoveicolo, sostanzialmente secondo quanto de-

scritto ed illustrato, e per gli scopi specificati.
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