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(54) BETATIGUNGSAKORDNUNG FUR BEWEGLICHE TEILE AN FAHRZEUGEN

(57) Eine Betatigungsanordnung fur bewegliche Teile an
Fahrzeugen, insbesonders fir Heckdeckel 1, Ver-
deck-Abdeckungen od. dgl., ist mit einer Anlenkung des zu
bewegenden Teils 1 am Fahrzeug 2 mittels zumindest eines
Scharniers 3, einem Antriebsmittel 9 und allenfalls zumin-
dest einer Gasfeder versehen, wobei zumindest ein Schar-
nier 3 einen Hebel 7 aufweist, der im Innenraum des
Fahrzeugs endet und mit einem ebenfalis im innenraum des
Fahrzeugs angeordneten Antriebsmittel 9 zur Einleitung
eines Drehmoments verbunden ist. Um einen optimalen
Schutz der Antriebseinrichtung mit einfacher Konstruktion,
weitestgehender Vermeidung von Quermomentsn auf die
Scharnier- und Betatigungselemente und guter, stdrungs-
freier Betatigungsmaglichkeit des zu bewegenden Teils 1 zu
verbinden, ist der Hebel 7 mit einem AuBenhebel 6 des
Scharniers 3 auBerhalb der Karosserie 2 des Fahrzeugs
verbunden, durch eine abgedichtete Durchfihrung 11 in der
Karosserie 2 des Fahrzeugs in dessen Innenraum hindurch-
gefihrt und gebogen ausgebildet.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Betdtigungsanordnung fiir bewegliche Teile an Fahrzeugen,
insbesonders fur Heckdeckel, Verdeck-Abdeckungen od. dgl., mit einer Anlenkung des zu bewegenden
Teils am Fahrzeug mittels zumindest eines Scharniers, einem Antriebsmittel und allenfalls zumindest einer
Gasfeder, wobei zumindest ein Scharnier einen Hebel aufweist, der im Innenraum des Fahrzeugs endet und
mit einem ebenfalls im Innenraum des Fahrzeugs angeordneten Antriebsmittel zur Einleitung eines Drehmo-
ments verbunden ist.

Bewegliche Teile an Fahrzeugen, insbesonders Heckdeckel, werden mittels Scharnieren, in vielen
Fillen mittels Viergelenkscharnieren, an die Karosserie angebunden. Meist sitzt dabei an jedem Scharnier
eine Gasfeder, die einen Teil des Gewichts des Deckels aufnimmt und dessen Bewegungen ddmpft. Bei
automatisch betitigbaren Heckdeckeln oder dhnlichen Bauteilen ist es Stand der Technik eine dieser
Gasfedern durch eine Antriebseinheit zum Offnen und SchlieBen des Deckels, vorzugsweise durch einen
Hydraulikzylinder, zu ersetzen. Dies belastet den Deckel einseitig und hat dariiberhinaus den wesentlichen
Nachteil, daB die Druckmittelleitungen durch die Regenrinne geflihrt werden missen und der Zyilinder
selbst eines Oberflachenschutzes bedarf. Uberdies muB das Scharnier auf der Seite der Antriebseinrichtung
zu deren Einbindung verdndert werden. Stand der Technik ist auch eine Konstruktionsart, bei der einer der
Scharnierhebel gerade in den Innenraum des Fahrzeugs verldngert ist, wo ein Antriebsmittel ansetzt. Diese
Konstruktion weist aber den Nachteil auf, daB die Durchfihrung des Scharnierhebels schwer abzudichten
ist, wobei zusdtzlich durch den groBen Hebelweg diese Abdichtung Uber einen sehr groSen Bereich
erfolgen miBte. Aus diesem Grund hat sich diese bekannte LGsung auch nicht durchgesetzt. Eine weitere
Losung der Anmelderin (3sterr. Patentanmeldung A 1968/97) sieht einen mit dem Antriebsmittel verbunde-
nen Innenhebel vor, der liber einen durch die Regenrinne gefihrten und das Drehmoment Gbertragenden
Drehbolzen mit einem AuBenhebel verbunden ist. Bei dieser Konstruktion treten Quermomente auf.

Daher war es eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Betétigungsanordnung zu schaffen, welche
einen optimalen Schutz der Antriebseinrichtung mit einfacher Konstruktion, weitestgehender Vermeidung
von Quermomenten auf die Scharnier- und Betitigungselemente und guter, stérungsfreier Betdtigungsmdg-
lichkeit des zu bewegenden Teils verbindet.

Diese Aufgabe wird durch eine Betitigungsanordnung wie eingangs erwdhnt geldst, die dadurch
gekennzeichnet ist, da8 der Hebel mit einem AuBenhebel des Scharniers auBerhalb der Karosserie des
Fahrzeugs verbunden ist, durch eine abgedichtete Durchfiihrung in der Karosserie des Fahrzeugs in dessen
innenraum hindurchgefiihrt und gebogen ausgebildet ist. Die besagte Verbindung kann durch im Prinzip
beliebige Methoden hergestellt werden, beispielsweise durch SchweiBen, Kleben oder Schrauben bzw.
Nieten. Selbstverstandiich ist auch eine Verbindung durch einstiickige Herstellung von AuBenhebel und
nach innen fiuhrendem Hebel als davon ausgehendem Fortsatz moglich. Die Antriebseinrichtung und auch
deren Verbindungsstelle mit dem Scharnier ist optimal vor korrosiven Medien geschitzt im Innenraum des
Fahrzeugs untergebracht. Es ist daher kein spezieller Oberflichenschutz notwendig. Ebenfalls miissen
keine Leitungen durch diese Regenrinne oder Uberhaupt durch die Karosserie nach auBen gefuhrt werden,
was deren Herstellung vereinfacht. Die Auslegung der Antriebseinrichtung, beispielsweise bei Hydraulikzy-
linder deren Bauform, Hub, Durchmesser, Arbeitsdruck, etc., ist nicht mehr durch geometrische Verhaltnis-
se im AuBenbereich des Scharniers, dessen Kinematik nicht gedndert werden mu8, eingeschrénkt, sondern
kann frei und optimal auf das System abgestimmt werden. Selbstverstindlich kann bei Abschalten des
Antriebsmittels auch eine rein manuelle Betitigung des zu bewegenden Fahrzeugteils stattfinden. Da die
Antriebseinrichtung nicht im ZuBeren Bereich des Scharniers sitzt, kénnen auf beiden Seiten Gasfedern
vorgesehen sein, soda8 das Gewicht des Fahrzeugteils auf beiden Seiten aufgenommen und damit eine
einseitige Belastung vermieden werden kann. Aufgrund der gebogenen Ausflihrung des nach innen
fihrenden Hebels ist die Langsbewegung der Durchfiihrungsstelle durch die Karosserie wesentlich verrin-
gert, wodurch die Abdichtung leichter machbar und weniger aufwendig ist, wobei die Gefahr des Eindrin-
gens von Wasser, korrosiven Medien oder Schmutz minimiert ist. Trotzdem ist aufgrund der relativ groBen
Entfernung des Drehpunktes des AuBenhebels und der Anlenkung des Antriebsmittels am Scharnier, d.h.
dem nach innen gefiihrten Hebel, das bei Betdtigung im Bereich des Drehpunktes auftretende Quermoment
wesentlich verringert.

GemiB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, da8 der Hebel im wesentli-
chen in der selben Ebene liegt wie das Scharnier und/oder der mit ihm verbundene AuBenhebel. Damit
kdnnen die auftretenden Quermomente noch weiter verringert werden, wobei im optimalen Fall die
Quermomente génzlich eliminiert werden konnen, wenn der Drehpunkt des Scharniers und der das
Drehmomente Ubertragende Hebel genau in der gleichen Ebene liegen. Selbstversténdiich kdnnen aber bei
Bedarf kleine Krépfungen des Hebels vorgesehen sein.

Eine besonders einfache und wirtschaftliche Herstellung ist mdgiich, wenn der Hebel kreisbogentormig
ausgefubhrt ist.
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Vorteilhafterweise ist dabei vorgesehen, daB der Hebel kreisbogenférmig um den fahrzeugfesten
Drehpunkt des mit ihm verbundenen AuBenhebels verlduft. In diesem Fall ist die Durchflhrungsstelle des
Hebels durch die Karosserie vollkommen ortsfest und die Abdichtung in einfacher und sicherer Weise
mdglich. So kann beispielsweise eine Dichtung, etwa eine Lippendichtung, vorgesehen sein, die sich
optimal auf das Material und den Querschnitt des nach innen geflhrten Hebeis anpassen I48t.

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform ist das Scharnier als Mehrgelenkscharnier, insbesonders als
Viergelenkscharnier ausgefiihrt, wobei der Hebel vorzugsweise mit dem der Fahrzeugmitte ndchstliegende
AuBenhebel verbunden ist. Diese Merkmalskombination verbindet eine gute Kinematik des Scharniers mit
optimaler Offnung des Heckdeckels oder anderen Fahrzeugteils mit einer konstruktiv einfachen und stabilen
Anbindung des nach innen filhrenden Hebels und damit weiter des Antriebsmittels an das Scharnier.

Das Antriebsmitte!l ist vorzugsweise ein vorzugsweise hydraulischer Arbeitszylinder. Diese Wah!l des
Antriebsmittels erlaubt eine exakte Betatigung des Heckdeckels od. dgl. mittels einfacher und bew#hrter
Systeme.

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform greift dabei der Arbeitszylinder mit einem Ende, vorzugs-
weise mit der Kolbenstange, am Innenhebel des Scharniers angreift und mit seinem anderen Ende,
vorzugsweise dem Boden, an einem unteren Teil des Scharniers angelenkt ist. Damit wird das Scharnier
selbst fUr die Anbindung des zweiten Endes des Arbeitszylinders genutzt und eine zusitzliche Anbrin-
gungsstelle mit zusdtzlichem konstruktiven Aufwand dafir kann vermieden werden. Oft wird es von Vorteil
sein, den ohnedies notwendigen Drehpunkt eines fahrzeugnéheren Scharniergelenks gleich auch als
Anlenkpunkt fur den Arbeitszylinder zu nutzen und so den Konstruktions- und Herstellungsaufwand weiter
zu vermindern.

In der nachfolgenden Beschreibung soll die Erfindung anhand einer in der beigefiigten Zeichnung, die
schematisch ein Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgemaBen Betitigungsanordnung mit einem Vierge-
lenkscharnier darstellt, niher erldutert werden.

Ein Fahrzeugteil, beispielsweise ein Heckdeckel 1, eine Motorraumabdeckung, Abdeckklappe, Verdeck-
abdeckung od. dgl. eines Fahrzeugs, ist an dessen Karosserie 2, vorzugsweise im Bereich von dessen
Regenrinne, Uber ein Viergelenkscharnier 3 als Beispiel fur ein Mehrgelenkscharnier, angebunden. Dabei ist
der Heckdeckel 1 am Scharnieroberteil 4 mit seinen fahrzeugfernen Drehpunkten befestigt. Das Scharnier-
unterteil 5 und die fahrzeugnéheren Drehpunkte sind an der Karosserie 2 vorzugsweise an einer Seitenflan-
ke der Regenrinne plaziert. Die Schwenkbewegung zum Offnen und SchlieBen des Heckdeckels 1 wird
durch die unterschiedliche Lénge der Scharnierhebel bei deren Verschwenkung bewirkt.

ErfindungsgemasB ist vorzugsweise der der Fahrzeugmitte nihere Scharnierhebel 6 mit einem nach
innen, in einen geschiitzten Innenraum der Karosserie 2, gefihrten Hebel 7 verbunden, an welchem die
Kolbenstange 8 eines als Antriebsmittel eingesetzten Hydraulikzylinders 9 angreift. Der Hebel 7 ist
vorzugsweise kreisformig gebogen, wobei der Mittelpunkt dieses Kreises mit dem Drehpunkt 10 des
AuBenhebels 6 zusammenfillt, mit weichem der Hebel 7 verbunden ist. Dadurch bieibt die Durchfiihrungs-
stelle des Hebels 7 durch die Karosserie 2 ortsfest und kann leicht mittels beispielsweise einer Lippendich-
tung oder ahnlicher Dichtelemente 11 gegen Eindringen von Feuchtigkeit, Schmutz und dgl. gesichert
werden.

Zum Offnen des Heckdeckels 1 wird die Kolbenstange 8 ausgefahren und der Hebel 7 im Uhrzeigersinn
bewegt, wobei durch die Kreisbogenform und die Ubereinstimmung von Drehpunkt 10 und Kreismittelpunkt
eine reine Drehbewegung des Hebels 7 ohne translatorische Komponente auftritt. Die Verdrehung des
Hebels 7 im Uhrzeigersinn bewirkt weiter eine Verschwenkung des im Drehpunkt 10 angelenkten AuBenhe-
bels 6 des Scharniers 3, worauf aufgrund von dessen Geometrie der Heckdeckel 1 od. dgl. angehoben und
im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt wird.

Da der Hebel 7 vom Drehpunkt 10 und Anlenkpunkt des Scharniers 3 entfernt auBerhalb der
Hebelanordnung des Scharniers 3 durch die Karosserie 2 hindurchgeflihrt wird, besteht auch die Méglich-
keit, diesen Hebels so genau als méglich in die Ebene des Drehpunktes 10 bzw. des Scharniers 3 zu legen,
so daB die Quermomente minimiert werden kdnnen. Natiirlich kénnen zu Umgehung von Hindernissen oder
zur Anpassung an bauliche und konstruktive Gegebenheiten Krépfungen oder Auskragungen am Hebel 7
vorgesehen sein, die aber insgesamt weitaus geringer ausfallen kdnnen als zum Beispiel bei direkter
Durchfiihrung mittels eines Drehbolzens.

Die SchlieBbewegung wird durch ein Einfahren der Kolbenstange 8 in den Arbeitszylinder 9 und damit
eine kreisférmige Bewegung des Hebels 7 im Gegenuhrzeigersinn bewirkt, wobei die oben beschriebenen
Vorgange jeweils im entgegengesetzten Sinn verlaufen. Zur manuellen Betdtigung des Heckdeckels 1 od.
dgl. wird das Antriebsmittel, hier der Arbeitszylinder 9, drucklos geschaltet.
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Patentanspriiche

1.

Betatigungsanordnung fir bewegliche Teile an Fahrzeugen, insbesonders fir Heckdeckel, Verdeck-
Abdeckungen od. dgl., mit einer Anlenkung des zu bewegenden Teils am Fahrzeug mittels zumindest
eines Scharniers, einem Antriebsmittel und allenfalls zumindest einer Gasfeder, wobei zumindest ein
Scharnier einen Hebel aufweist, der im Innenraum des Fahrzeugs endet und mit einem ebenfalls im
Innenraum des Fahrzeugs angeordneten Antriebsmittel zur Einleitung eines Drehmoments verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel (7) mit einem AuBenhebel (6) des Scharniers (3)
auBerhalb der Karosserie (2) des Fahrzeugs verbunden ist, durch eine abgedichtete Durchfiihrung (11)
in der Karosserie (2) des Fahrzeugs in dessen Innenraum hindurchgefiihrt und gebogen ausgebildet ist.

Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der Hebel (7) im wesentlichen in der
selben Ebene liegt wie das Scharnier (3) und/oder der mit ihm verbundene AuBenhebel (6).

Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel (7) kreisbogenfdrmig
ausgefiihrt ist.

Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da8 der Hebel (7) kreisbogenférmig um den
fahrzeugfesten Drehpunkt (10) des mit ihm verbundenen AuBenhebels (6) verlauft.

Anordnung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
das Scharnier (3) als Mehrgelenkscharnier, insbesonders als Viergelenkscharnier ausgefiihrt ist, wobei
der Hebel (7) vorzugsweise mit dem der Fahrzeugmitte néchstliegende AuBenhebel (6) verbunden ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebs-
mittel ein vorzugsweise hydraulischer Arbeitszylinder (9) ist.

Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Arbeitszylinder (8) mit einem Ende,
vorzugsweise mit der Kolbenstange (8), am Hebel (7) angreift und mit seinem anderen Ende vorzugs-
weise an einem unteren Teil des Scharniers (3) angelenkt ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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