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Giidekj¢ret¢y.-

Oppflnnelsen vedrorer en ensporet glldekjelke med et berelegeme,
med hvilket en styrelnnretnlng med en sv1ngbart hengslet frontmeie
og en bakmeie er leddforbundet '

En:kjent ensporef glidekjelkeromfetter en bereramﬁe;Asem er for-
_synt med et ikke avfjeret sete og pa hvilken det er enordnet en
svingbar styreinnretning med en stivi'anordnet styremele og en
) bakre, stivt anordhet glidemeie., Den stlve anordnlng av glide-
meiene medforer dog den ulempe at glldeegenskapene for dette‘
sportsredskap 1kke er tllfredsstlllende . Dessuten er kjoring
pa ujevnt terreng ubehagellg for kJoreren, idet setet ikke er

avdempet mot sv1ngn1nger. For a unnga dlsse ulemper er det al-
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- lerede foresldtt & forsyne en glidekjelke med en styremeie som
er svingbart‘anordhet pa sﬁy;einnretningen,.samt en bakmeie som
er festet pévramméng‘frbntparti og bakparti, samtidig som setet
er avstottet ved et_fj&rorgah som samvirker med rammens bakre
parti. Denne utférelse har imidlertid den ulempe at setet pa
grunn av fjarofganets fjéring skraner bakover i forhold til kjore-
banen, slik at kjdreren kommer i en uheldig kjoreposisjon som
kan medfore fall, De belastninger som opptrer ved kjoring vil
ogsd hovedsakelig ledes mot bakpartiet av bakre meie, slik at
frontmeien avlasteé og kontrollert styring‘vanskeliggjéres.

Ved begge utfdrelser oppfattes det videre som en ulempe at bakre
meie omfatter stasjonzre, plasskrevende konstruksjonsdeler,'sbm
er i veien ved transport av glidekjeiken.

Det er videre kjent et glidekjoretdy (fransk patent nr. 1.218.660)
hvis bakre glidemeie er fast montert til bererammen. Denne. . ut-
forelse har imidlertid den ulempen at kjoring i ulendt terreng

er ytterst besverlig, idet de gjennom bunnujevnheter>fremkalte
kjorebanestot blir overfort direkte uten demping pd glidekjore-~
tdyets ramme og saledes pd kjoreren. Denne situasjon innvirker
ikke bare ufordelaktig pd kjoreegenskapene for glidekjoretdyet,
men kan ogsd fore til at glidekjoretdyet kommer i slike kjore-
situasjoner som trekker med seg at kjoreren styrter.

Til grunn for foreliggende oppfinnelse ligger den oppgave a for-
bedre glidekjelkens styre- og glideegenskaper, likesom kjelkens
fJarlngskomfort, slik at kJelken kan kJores hurtlg og uten vans-
keligheter selv i bakket terreng.

Dette oppnas ifdlge oppfinnelsen ved at bakmeien er festet til
berelegemet ved hjelp av armer som danner en parallellogram-
foring og som er i og for seg kJent avfj&ret ved hJelp av en
fjarunderstottelse som bestir av en dobbelts1dlg virkende demper
og et fjmrledd. P4 denné mate sikres at frontmeieh i alle glide-
kjelkens belastnlngsomrader opprettholder god kontakt med kjore-
banen, slik at sportsredskapets’ styreegenskaper og saledes ogsa
dets glldeegenskaper blir meget gode. Ogsa kjdring i bakket ter-
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‘ reng blir mer behagelig, idet stoét vil absorbereé av glidemeien
og fjarofganet Armene som -samvirker med bakmelen forloper i
det vesentllge parallelt 0g. den forreste av de to armer er Kortere
enn den bakerste. Pa grunn av dette trekk vil bakmeien danne
en v1nkel mot kJorebanen, og denne v1nkel vil Gke - ved Okende
ffJarlng, sllk»at,glldekjelken kan g11 fritt. Ogsa kjoring i dyp
sne vil uten videréAvare mulig. Fjarorganet dannes av en i'bg
for seg kjent stotdemper, som er 1eddforbundet med bererammen,
Vllkesom med.bakmelen. Forblndelsen mellom fJerunderstottelsen
og bakre meie opprettes ved hJelp av en lett l&sbar. spennlés.
_Stotdemperen kan sdledes losnes fra glldemelen, slik at denne
kan svinges opp langs b&relegemet, noe som er meget fordelaktlg
ved transport . Glldemelen er dessuten effektivt og funksjonelt
korrekt avaaret Bakmelen omfatter en beslagdel som utgjor
festeanordnlngen for bakre arm og for fJarorganet ',Yed denne
konstruksgon oppnaes ‘en enkel, lett produserbar befestigelsesdel.
Det -er fordelaktlg at bakre arm danner .en v1nke1 pa minst’ 45°
med fJarunderstottelsen ved kJoreklar kJelke ,0g at slstnevnte
danner en v1nkel pa minst 90 med bakmELEDS forpart , nar gllde—
' kJelken er montert for kJorlng.

I tegnlngen er et utforelseseksempel av oppflnnelsen skJematlsk
gJengltt. : ’ ) ’

rig; 1 viser etfsiaeriss av“en_glidekjélke ifalge oppf innelsen.
Fig. 2 er et snltt etter 11n3en II II 1 flg. l; Qist'itstérré

;malestokk

Flg. 3 v1ser et deloppriss av en bakre mele 1folge flg. 1li
.storre malestokk ’

Fig. 4 er et snitt etter linjen IV-IV i fig. 3.

GlidekjelkenJ (fig. 1) omfatter et formstivt berelegeme 2, som
er fremstilt a? kunststoff. Berelegemet 2 er utformet som et
hul-legeme og har hulrom 3, 4. I b&relegemets 2 ovre part1 er
dét anordnet et pdlstret'sete 5. Det polstrede sete‘S er ved
hjelp av hengsler 6, 7Hah6rdnét P& bererammen' 2 og lukker hul-
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rommetb3}‘som er utformet som et oppbevaringérom. Barelegemét

2 er dessuten utformet i ett stykke med eﬁ stOtterdr 8. Stotte-
réret 8 forsterker bererammens 2 fronfpaftilog tjénef £il opp-
tagelse av en styreinnretning 9. Styreinnretningen 9 omfatter
et styrerdr 11 som er forbundet med en'stYrearm 10 samt en ledd-
forbundet frontmeie 12. St&rérbreﬁ»ll holdes pd plass i stétterdret
8 ved hjelp av et anslag 13 og et stotteledd 14. Anslaget 13 er
fast forbundet med styrerdret 11, mens stotteleddet 14 samv1rker
med styrerdret 11 via en ikke vist gJengeforblndelse som lett
kan oppheves for hdnd. Med bererammen 2 samvirker ogsd en bakre
glidemeie 15, som er fort via armer”16, 16*' og er avfjeret ved en
kjent stétdemper 17, som ved hjelp av bolter e.l. er dreibart
lagret pd bererammen 2. ~ Armene 16 16 har forskjelllg lengde,
idet armen 16 er kortere enn armen 16'

Fig. 2 viser en mullg utformning av 1agr1ngen av armen 16 pa
bererammen 2 samt pa bakmeien . I det forellggende tilfelle om-
fatter armen 16 et firkantror 18 som ba motstaende 51der er for—
synﬁ med lagerbdssinger 19;'20. Lagerb0551ngene 19 20° er svel-
set fast pa firkantroret 18. For opptagelse av armen 16 i brere-—
rammen er det pa innsiden av hulrommet 4 anordnet opptagelses—
bossinger 21, 21' , som er stopt inn i materlalet LagerbOS—
singen 19 for armen 16 er hengslet fast pa opptagelsesbéssnihdehe
21, 21' med en tapp 22. Lagerb0551ngen 20 for armen 16 samvirker
via en tapp 22' med ‘en opptagelsesdel 23 av b11kk som ved hjelp
av skruer e.l. er festet til bakmeien 15. Utforelsen av armen
16" og dennes lagring pa barearmen samt pa glidemeien 15 svarer
til det som er nevnt i forbindelse med armen 16.

Ifélge fig. 3 og 4 er bakmeien 15 forsynt med et beslag 24, som
samvirker med armen 16' og ved hjelp av en lett 1l8sbar spennlds
25 er forbundet med stotdemperen 17. Spennldsen 25 omfatter en
fikseringsdel 26 for en bolt 27} som er fést‘fbrbundet med stot-
demperen 17, Pa fikseringsdelen 26 er en sperreklinke 28 sving-
bart anordnet. Sistnevnte omfatter et parti 29 som omslutter
bolten 27 og kan betjenes mot en trykkfjafs 30 virkning. Trykk-
fjeren 30 holdes pa plass av 1nnpresn1nger 31, 32 pd beslagdelen
24, -samt pa sperrekllnken 28 ) ' -
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 Ved hjelp av spennlasen 25 kan stotdemperen 17 og. bakmelen 15

‘ adskilles, slik at disse to deler kan brlnges i en transport—

© stilling som er vist med strekete linjer (fig. 1). Dessuten kan
styreinnretningen 9 lett 105nes fra berelegemet 2 ‘og uten vans-
kellghet anbrlnges i hulrommet 3. Det er saledes mulig & gjore
om glldekJelken tll et lite piasskrevende,lett transportabelt
v1ntersportsredskap i en handvendnlng og-’ med enkle mldler.

P a't e n~t k rav

1. Ensporet glldekJelke med et barelegeme, med hv1lket en
--styrelnnretnlng med en sv1ngbart hengslet frontmele og en bak—_
meie er leddforbundet, karakter 1 sert - ved at
bakmelen (15) er festet til barelegemet(Z) ved‘hleip av armer
(16, 16') som danner en parallellogramfbfing od, som i og for
seg kjent, er a&fjafet'ved.hjelp.av en fjgrundersﬁétteise (17)-
som bestar av.eﬁ dobbeltsidig vi;kende aemper dg'et fjafledd.

2. Ensporet glidekjelke som angitt i krav 1, k ar a k-
terisert _ved atforreste arm (16) er kortere enn
bakre arm (167) . : L

3. Ensporet glldekjelke som angltt i krav 1, kar a k-
t-erisert v e 4 - .at forbindelsen mellom fjerunderstot—
‘telsen (17) og bakre meie (lS) opprettes ved hjelp av en lett
~losbar spennlas (25).

4, .Enspore; glidekjelke som'éﬁgitt ivkrav 1»0@ 3;.Ak ar a k-
terisert ved ‘at’ bakmeién {15) omfattéf en beélag-
del (24) som‘uthor festeanordnlngen for bakre arm (16 ) og

for. fJarorganet (17).

5. Ensporet glldekjelke som angltt i krav 1 og 2, kar ak-
terisert. ved at bakre arm (16 ) danner en vinkel
pa. minst 45o med fjarunderstottelsen (17) ved kJoreklar kjelke (1).

6. Ensporet glldekJelke som angltt i krav 1 og 3 k ar a k-
-t er. is er t ~ved at fJarunderstottelsen (17) ved kJoreklar
kjelke (1) danner en vinkel pi minst 90°med bakmeiens (15) forpart.
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