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(57) Abstract: The invention relates to a method for checking a particulate filter (18) of an internal combustion engine (10) which has
an exhaust gas system (16), the particulate filter (18) which is arranged in the exhaust gas system (16), and at least one exhaust gas
turbocharger (20), in the case of which method the exhaust gas turbocharger (20) has: a turbine (22) with a turbine wheel (24), which
turbine (22) is arranged upstream of the particulate filter (18) in the exhaust gas system (16), through which exhaust gas of the internal
combustion engine (10) can flow; a bypass line (38), via which the turbine wheel (22) can be bypassed by at least part of the exhaust
gas; and a bypass valve (40) which can be moved into a plurality of different positions and by means of which a quantity of the exhaust
gas which flows through the bypass line (38) can be set; having the steps: determining of the position of the bypass valve (40); and
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3)

checking of the particulate filter (18) in a manner which is dependent on the determined position of the bypass valve (40).

(57) Zusammenfassung: Dic Erfindung betrifft ein Verfahren zum Uberpriifen eines Partikelfilters (18) einer eine Abgasanlage (16),
den in der Abgasanlage (16) angeordneten Partikelfilter (18) und wenigstens einen Abgasturbolader (20) aufweisenden Verbrennungs-
kraftmaschine (10), bei welchem der Abgasturbolader (20) eine in der von Abgas der Verbrennungskraftmaschine (10) durchstromba-
ren Abgasanlage (16) stromauf des Partikelfilters (18) angeordnete Turbine (22) mit einem Turbinenrad (24), eine Umgehungsleitung
(38), iiber welche das Turbinenrad (22) von zumindest einem Teil des Abgases zu umgehen ist, und ein in mehrere, unterschiedliche
Stellungen bewegbares Umgehungsventil (40) aufweist, mittels welchem eine die Umgehungsleitung (38) durchstromende Menge des
Abgases einstellbar ist, mit den Schritten; Ermitteln der Stellung des Umgehungsventils (40); und Uberpriifen des Partikelfilters (18)
in Abhingigkeit von der ermittelten Stellung des Umgehungsventils (40).
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Verfahren zum Uberpriifen eines Partikelfilters einer Verbrennungskraftmaschine,
insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Uberpriifen eines Partikelfilters einer
Verbrennungskraftmaschine, insbesondere flir ein Kraftfahrzeug, gemaf dem
Oberbegriff von Patentanspruch 1.

Ein solches Verfahren zum Uberpriifen eines Partikelfilters einer eine Abgasanlage, den
in der Abgasanlage angeordneten Partikelfilter und wenigstens einen Abgasturbolader
aufweisenden Verbrennungskraftmaschine, insbesondere fir ein Kraftfahrzeug, ist
beispielsweise bereits der DE 10 2008 059 697 A1 als bekannt zu entnehmen. Bei dem
Verfahren weist der Abgasturbolader eine in der von Abgas der
Verbrennungskraftmaschine durchstrémbaren Abgasanlage stromauf des Partikelfilters
angeordnete Turbine mit einem Turbinenrad auf. Au3erdem weist der Abgasturbolader
eine Umgehungsleitung auf, Uber welche das Turbinenrad von zumindest einem Teil des
Abgases zu umgehen ist. Dies bedeutet, dass das die Umgehungsleitung
durchstrémende Abgas das Turbinenrad umgeht und somit das Turbinenrad nicht
antreibt. AuRerdem weist der Abgasturbolader einen in mehrere, voneinander
unterschiedliche Stellungen bewegbares Umgehungsventil auf, welches auch als Waste-
Gate oder Waste-Gate-Ventil bezeichnet wird. Mittels des Ventils ist eine die
Umgehungsleitung durchstromende Menge des Abgases einstellbar, insbesondere je
nach Stellung des Umgehungsventils.

Des Weiteren offenbart die DE 10 2015 215 373 A1 ein Verfahren zur
Abgasnachbehandlung eines aufladbaren, fremdgeziindeten Verbrennungsmotors.
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Verfahren der eingangs genannten Art
derart weiterzuentwickeln, dass der Partikelfilter auf besonders einfache Weise Uberprift

werden kann.

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1
gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckmafigen Weiterbildungen der Erfindung
sind in den Ubrigen Anspriichen angegeben.

Um ein Verfahren der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art derart
weiterzuentwickeln, dass der beispielsweise als Dieselpartikelfilter oder Ottopartikelfilter
ausgebildete Partikelfilter besonders einfach Uberprift, das heifdt diagnostiziert werden
kann, ist es erfindungsgemal} vorgesehen, dass, insbesondere mittels einer
elektronischen Recheneinrichtung, die jeweilige, insbesondere aktuelle Stellung des
Umgehungsventils ermittelt wird. Aufderdem wird der Partikelfilter in Abhangigkeit von der
ermittelten Stellung des Umgehungsventils Gberpruft.

Die ermittelte Stellung wird beispielsweise als eine Ist-Stellung verwendet, welche mit
wenigstens einer Soll-Stellung verglichen wird. Dabei wird der Partikelfilter
beispielsweise in Abhangigkeit von dem Vergleich Uberprift.

Die Soll-Stellung wird beispielsweise aus einem in einer Speichereinrichtung der
elektronischen Recheneinrichtung gespeicherten Kennfeld abgerufen. Dabei hat es sich
als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn die Soll-Stellung in Abhangigkeit von einem
aktuellen Betriebspunkt, insbesondere in Abhdngigkeit von einer aktuellen Last, der
Verbrennungskraftmaschine aus dem Kennfeld abgerufen wird.

Der Erfindung liegen insbesondere die folgenden Erkenntnisse zugrunde: Bei Einsatz
eines Partikelfilters, beispielsweise fiir einen Otto- beziehungsweise Benzinmotor oder
fur einen Dieselmotor, soll der Partikelfilter je nach Abgasgesetzgebung diagnostiziert,
das heif3t liberpriift werden kénnen. Die Uberpriifung des Partikelfilters umfasst
beispielsweise die Uberpriifung, ob der Partikelfilter verbaut oder nicht verbaut, das heilt
in der Abgasanlage angeordnet ist oder nicht. Ferner kann die Uberpriifung die
Uberwachung der Filtrationseffizienz des Partikelfilters und/oder die Uberwachung eines
Beladungsgrads des Partikelfilters umfassen. Der Beladungsgrad wird auch als
Beladung bezeichnet und charakterisiert eine in dem Partikelfilter aufgenommene Menge
an Partikeln, insbesondere Rul3partikeln, die mittels des Partikelfilters aus dem Abgas
gefiltert wurden und sich in dem Partikelfilter niedergeschlagen haben. Der
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Beladungsgrad ist relevant, um zu beurteilen, ob eine Partikeleinspeicherung weiterhin
ermdglicht werden kann. Einerseits kann die Filtrationseffizienz bei hohen
Beladungsgraden absinken. Andererseits kann ein stark erhéhter Abgasgegendruck zu
Bauteilschadigungen flihren.

Ublicherweise wird der Partikelfilter, insbesondere dessen Beladungsgrad, mittels eines
auch als Differenzdrucksensor bezeichneten Deltadrucksensors festgestellt, welcher
Uber eine Druckmessung stromauf und stromab des Partikelfilters eine auch als
Druckdelta bezeichnete Druckdifferenz ermitteln kann. Aus dem Druckdelta kann der
Beladungsgrad bestimmt werden. Unterschreitet das Druckdelta beispielsweise eine
vorgebbare Schwelle, so kann darauf rlickgeschlossen werden, dass der Partikelfilter
nicht verbaut ist, beschadigt ist oder entnommen wurde, da selbst ein unbeladener
Partikelfilter eine Druckanderung beziehungsweise ein gegeniiber Null gré3eres
Druckdelta bewirkt. Wiinschenswert ist eine weitere und/oder alternative
Diagnosemadglichkeit, fiir welche der Deltadrucksensor nicht benétigt wird. Eine solche
weitere beziehungsweise alternative Diagnosemoglichkeit ist vorteilhaft, wenn
beispielsweise ein von dem Deltadrucksensor bereitgestelltes und das mittels des
Deltadrucksensors erfasste Druckdelta charakterisierendes Signal zumindest temporar
nicht ausgewertet werden kann, der Deltadrucksensor ausfallt oder auf einen solchen
Deltadrucksensor verzichtet werden soll.

Das erfindungsgemalie Verfahren stellt eine solche alternative Diagnosemdglichkeit dar,
da die Stellung des Umgehungsventils, insbesondere eine Anderung der Stellung des
Umgehungsventils, als Malf3 fiir den sich dndernden Abgasgegendruck beziehungsweise
fiir eine Anderung des Abgasgegendrucks herangezogen wird, wobei eine solche
Anderung des Abgasgegendrucks (iblicherweise durch den Partikelfilter
beziehungsweise durch seine Beladung und/oder seine Beschadigung verursacht wird.
Mit anderen Worten liegt der Erfindung die Erkenntnis zugrunde, dass der Partikelfilter
den Abgasgegendruck beeinflusst, sodass es beispielsweise zu einer Anderung des
Abgasgegendrucks kommt, wenn der Partikelfilter zunachst verbaut ist und dabei aus
der Abgasanlage entnommen wird und/oder beschadigt wird oder wenn die Beladung
des Partikelfilters zunimmt. Der Abgasgegendruck beziehungsweise dessen Anderung
fiihrt zu einer Anderung der Stellung des Umgehungsventils, sodass anhand der
Stellung des Umgehungsventils, insbesondere anhand einer Anderung der Stellung des
Umgehungsventils, der Partikelfilter diagnostiziert werden kann.
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Durch das Ansteigen des Drucks nach der Turbine (p4) durch den Partikelfilter
beziehungsweise dessen Beladung sinkt das Druckgefalle von dem Druck p3 (vor der
Turbine) zu dem Druck p4. Als Folge muss das auch als Waste-Gate (WG) bezeichnete
Umgehungsventil in Abhéngigkeit von der Anderung des Druckgefilles beziehungsweise
in Abhangigkeit von einer Anderung des Drucks p4 weiter geschlossen werden, um die
Drehzahl des Abgasturboladers konstant zu halten, damit beispielsweise der
Saugrohrdruck nicht absinkt. Das SchlieRen des Waste-Gates wiederum bewirkt eine
Erhéhung des Abgasgegendrucks p3. Daraufhin steigt die Ladungswechselarbeit an, da
das Abgas gegen einen hdheren Druck aus dem Brennraum geschoben werden muss.
Das Ergebnis ware ein geringerer effektiver Mitteldruck und damit ein geringeres
effektives Drehmoment. Die Lasterfassung der Motorsteuerung gleicht dies durch einen
hdheren Saugrohrdruck aus. Dieser bewirkt eine hohere Hochdruckarbeit, wodurch die
hdéhere Ladungswechselarbeit ausgeglichen wird. In Summe kann trotz eines héheren
Abgasgegendrucks derselbe effektive Mitteldruck eingestellt werden. Der héhere
Saugrohrdruck kann durch ein noch starkeres Schliefien des Waste-Gates erreicht
werden. Im Falle eines Absinkens des Drucks p4, was beispielsweise aus einem Ausbau
des Partikelfilters resultiert, kehren sich die oben beschriebenen Effekte um, und das
Waste-Gate muss weiter gedffnet werden, und der bendtigte Saugrohrdruck sinkt.

Zusammenfassend kann die Anderung der Stellung des Umgehungsventils Aufschluss
dariiber geben, wie stark der Partikelfilter beladen ist oder ob der Partikelfilter tiberhaupt
verbaut, das heifdt in der Abgasanlage angeordnet ist. Hierzu wird die Stellung des
Umgehungsventils mit einer Referenzposition in Form der Soll-Position verglichen,
welche beispielsweise zu Beginn des Fahrzeuglebens mit neuem, unbeladenem
Partikelfilter generiert werden kann. Aus der Abweichung der Ist-Stellung zur
Referenzposition kann auf die Beladung riickgerechnet werden, oder ein ausgebauter
oder beschadigter Partikelfilter kann diagnostiziert werden.

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung ist, die oben beschriebene Anderung des
Saugrohrdrucks durch den Partikelfilter beziehungsweise dessen Beladung als
Diagnosemoglichkeit, insbesondere fur eine Deltadruckberechnung, heranzuziehen. Die
Grinde einer etwaigen Saugrohrdruckdnderung sind bereits oben beschrieben worden.
Hierbei wird beispielsweise ein in dem Saugrohr aktuell herrschender Druck ermittelt,
insbesondere gemessen, und mit einem Referenzdruck verglichen. Der Referenzdruck
ist beispielsweise ein im Saugrohr herrschender Druck bei unbeladenem, neuem
Partikelfilter. Uber die Abweichung des gemessenen Drucks von dem Referenzdruck
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kann auf den Beladungsgrad des Partikelfilters geschlossen werden oder diagnostiziert
werden, ob der Partikelfilter beschadigt oder gar nicht verbaut ist.

Da der Partikelfilter vor allem bei hohen Abgasvolumenstromen einen signifikanten
Gegendruck verursacht, bietet sich die Druckanderungsbestimmung Uber die Stellung
des Waste-Gates beziehungsweise (iber die Anderung des Saugrohrdrucks vor allem in
hohen Lastbereichen bei hdheren Drehzahlen an. Lastbereiche, bei welchen keine
Aufladung und somit keine Waste-Gate-Ansteuerung bendtigt wird, kénnen nicht fur die
Diagnose herangezogen werden.

Die beschriebene Diagnoseart sollte bei dhnlichen Umgebungsbedingungen ablaufen,
welche auch fiir die Referenzbestimmung genutzt wurden, da die Héhe (iber Normalnull
und die Ansauglufttemperatur die Stellung des Umgehungsventils und den
Saugrohrdruck beeinflussen kénnen. Die Referenzwerte kénnen in verschiedenen
beziehungsweise mehreren Motorbetriebspunkten bestimmt werden, um die
Diagnosemoglichkeit zu erhéhen. Insbesondere kdnnen mittels des erfindungsgemalfien
Verfahrens die folgenden Vorteile realisiert werden:

- bei Entfall des Deltadrucksensors deutliche Kosteneinsparung

- Anwendung als Ersatzdiagnose mdglich

- Im Vergleich zur Druckmessung Uber Deltadrucksensor ist ein Diagnoseergebnis
bei hohen Abgasvolumenstromen und Beladungsraten moglich.

- Im Vergleich zur Druckmessung tiber Deltadrucksensor kann je nach Zyklus ein
Diagnoseergebnis schneller ermittelt werden, da beispielsweise auch ein Warten
auf ein Taupunktende am Deltadrucksensor verzichtet werden kann.

Insgesamt ist erkennbar, dass eine Deltadruckerkennung durch Partikelfilter Gber die
Anderung der Waste-Gate-Stellung und/oder die Anderung des Saugrohrdrucks erkannt
werden kann, sodass beispielsweise eine Ausbauerkennung des Partikelfilters eine
Bestimmung des Beladungsgrads und eine Bestimmung der Alterung des Partikelfilters
realisiert werden konnen.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausflihrungsbeispiels sowie anhand
der Zeichnung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in der einzigen Figur alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen
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sind nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu

verlassen.

Die Zeichnung zeigt in der einzigen Fig. eine schematische Darstellung einer
Verbrennungskraftmaschine, welche zum Durchflihren eines erfindungsgemalen
Verfahrens ausgebildet ist.

Die einzige Fig. zeigt in einer schematischen Darstellung eine
Verbrennungskraftmaschine 10 eines Kraftfahrzeugs, welches vorzugsweise als
Kraftwagen und dabei als Personenkraftwagen ausgebildet sein kann. Die
Verbrennungskraftmaschine 10 weist ein Motorgehduse 12 auf, welches wenigstens
einen beispielsweise als Zylinder ausgebildeten Brennraum 14 bildet. Wahrend eines
befeuerten Betriebs der Verbrennungskraftmaschine 10 laufen in dem Brennraum 14
Verbrennungsvorgange ab, woraus Abgas der Verbrennungskraftmaschine 10 resultiert.
Die Verbrennungskraftmaschine 10 weist dabei einen von dem Abgas durchstrombaren
Abgastrakt auf, welcher auch als Abgasanlage 16 bezeichnet wird. Die Abgasanlage 16
weist einen von dem Abgas durchstrémbaren Partikelfilter 18 auf, mittels welchem im
Abgas etwaig enthaltene Partikel, insbesondere Rul3partikel, zumindest teilweise aus
dem Abgas herausgefiltert werden kénnen. Die Verbrennungskraftmaschine 10 ist als
aufgeladene Verbrennungskraftmaschine ausgebildet und umfasst hierzu wenigstens
oder genau einen Abgasturbolader 20, welcher eine Turbine 22 mit einem Turbinenrad
24 aufweist. Die Turbine 22 und insbesondere das Turbinenrad 24 sind in der
Abgasanlage 16 angeordnet, sodass die Turbine 22 von zumindest einem Teil des
Abgases durchstrombar ist. Der die Turbine 22 durchstromende Teil des Abgases kann
das Turbinenrad 24 antreiben.

Die Verbrennungskraftmaschine 10 weist ferner einen auch als Einlasstrakt
bezeichneten Ansaugtrakt 26 auf, welcher von Luft durchstrémt werden kann. Mittels des
Ansaugtrakts 26 wird die den Ansaugtrakt 26 durchstromende Luft zu dem und
insbesondere in den Brennraum 14 geleitet. Dabei ist im Ansaugtrakt 26 ein Luftfilter 28
zum Filtern der den Ansaugtrakt 26 durchstromenden Luft angeordnet. Der
Abgasturbolader 20 weist dabei einen in dem Ansaugtrakt 26 angeordneten Verdichter
30 auf, welcher ein Verdichterrad 32 umfasst. Mittels des Verdichterrads 32 kann die den
Ansaugtrakt 26 durchstromende Luft verdichtet werden. Hierzu wird das Verdichterrad
32 von dem Turbinenrad 24 angetrieben. Der Ansaugtrakt 26 umfasst wenigstens ein
von der Luft durchstrémbares Leitungselement 34, welches auch als Saugrohr
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bezeichnet wird. Wahrend des befeuerten Betriebs herrscht in dem Saugrohr ein Druck,
welcher auch als Saugrohrdruck bezeichnet wird.

Aus der Fig. ist erkennbar, dass der Partikelfilter 18 in Strémungsrichtung des die
Abgasanlage 16 durchstromenden Abgases stromab der Turbine 22 und insbesondere
stromab des Turbinenrads 24 angeordnet ist.

Der Abgasturbolader 20 weist eine Umgehungseinrichtung 36 auf, welche wenigstens
oder genau eine Umgehungsleitung 38 umfasst. Die Umgehungsleitung 38 ist an einer
Abzweigstelle A und an einer Einleitstelle E fluidisch mit der Abgasanlage 16 verbunden.
An der Abzweigstelle A kann zumindest ein Teil des die Abgasanlage 16
durchstrémenden Abgases aus der Abgasanlage 16 abgezweigt und in die
Umgehungsleitung 38 eingeleitet werden. Das die Umgehungsleitung 38
durchstrémende Abgas umgeht das Turbinenrad 24, sodass das Turbinenrad 24 nicht
von dem die Umgehungsleitung 38 durchstrémenden Abgas angetrieben, sondern von
dem die Umgehungsleitung 38 durchstromenden Abgas umgangen wird. An der
Einleitstelle E kann das die Umgehungsleitung 38 durchstrémende Abgas aus der
Umgehungsleitung 38 ausstrdmen und wieder in die Abgasanlage 16 einstrémen. Die
Abzweigstelle A ist dabei stromauf des Turbinenrads 24 angeordnet, wobei die
Einleitstelle E stromab des Turbinenrads 24 und stromauf des Partikelfilters 18
angeordnet ist. Stromauf des Turbinenrads 24 herrscht ein auch mit p3 bezeichneter
erster Druck des Abgases, wobei der erste Druck auch als erster Abgasdruck bezeichnet
wird. Stromab des Turbinenrads 24 und stromauf des Partikelfilters 18 herrscht ein
zweiter Druck des Abgases in der Abgasanlage 16, wobei der zweite Druck auch als
zweiter Abgasdruck bezeichnet wird. Da das Abgas mittels des Turbinenrads 24
entspannt wird, ist Ublicherweise der erste Abgasdruck geringer als der zweite
Abgasdruck, welcher auch mit p4 bezeichnet wird.

Die Umgehungseinrichtung 36 umfasst ferner ein auch als Waste-Gate oder Waste-
Gate-Ventil bezeichnetes Umgehungsventil 40, welches beispielsweise an die
Umgehungsleitung 38 angeordnet ist. Mittels des Umgehungsventils 40 kann eine die
Umgehungsleitung 38 durchstromende Menge des Abgases eingestellt werden.
Hierdurch kann der Ladedruck des Abgasturboladers 20 eingestellt, insbesondere
geregelt, werden.

Das Umgehungsventil 40 kann, insbesondere mittels eines in der Fig. nicht dargestellten
Aktors, in mehrere, voneinander unterschiedliche Stellungen bewegt werden.
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Beispielsweise korrespondiert jede der Stellungen des Umgehungsventils 40 mit genau
einer die Umgehungsleitung 38 durchstrébmenden Menge des Abgases.

Um nun den Partikelfilter 18 auf besonders einfache Weise und beispielsweise ohne die
Verwendung eines Differenzdrucksensors Gberprifen und insbesondere diagnostizieren
zu konnen, ist es im Rahmen eines Verfahrens zum Uberpriifen des Partikelfilters 18
vorgesehen, dass die aktuelle Stellung des Umgehungsventils 40 ermittelt wird.
AulRerdem wird der Partikelfilter 18 in Abhangigkeit von der ermittelten Stellung des
Umgehungsventils 40 (berpriift. Hierzu wird beispielsweise die ermittelte Stellung als Ist-
Stellung mit einer Soll-Stellung verglichen, insbesondere in Abhangigkeit von einem
aktuellen Betriebspunkt, insbesondere in Abhangigkeit von einer aktuellen Last, der
Verbrennungskraftmaschine 10. Alternativ oder zusatzlich ist es denkbar, dass,
insbesondere mittels eines Drucksensors, wenigstens ein in dem Saugrohr herrschender
und auch als Saugrohrdruck bezeichneter Druck ermittelt, insbesondere gemessen, wird.
Dabei ist es denkbar, dass der Partikelfilter 18 in Abhangigkeit von dem ermittelten,
insbesondere gemessenen, Saugrohrdruck Uiberpriift wird. Hierzu wird beispielsweise
der gemessene Saugrohrdruck mit einem Soll-Druck beziehungsweise Referenzdruck
verglichen, insbesondere in Abhangigkeit von dem aktuellen Betriebspunkt
beziehungsweise der aktuellen Last der Verbrennungskraftmaschine 10.

Insbesondere kann im Rahmen des Uberpriifens des Partikelfilters 18 dessen
Beladungsgrad ermittelt werden. Alternativ oder zusatzlich kann eine Beschadigung des
Partikelfilters 18 ermittelt werden und/oder es kann eine Ausbauerkennung durchgefiihrt
werden, in deren Rahmen Uberpriift wird, ob der Partikelfilter 18 tatsachlich in der
Abgasanlage 16 angeordnet oder etwa nicht verbaut ist.
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Bezugszeichenliste

Verbrennungskraftmaschine
Motorgehause
Brennraum
Abgasanlage
Partikelfilter
Abgasturbolader
Turbine

Turbinenrad
Ansaugtrakt

Luftfilter

Verdichter
Verdichterrad
Leitungselement
Umgehungseinrichtung
Umgehungsleitung
Umgehungsventil
Abzweigstelle
Einleitstelle
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Patentanspriiche

Verfahren zum Uberpriifen eines Partikelfilters (18) einer eine Abgasanlage (16),
den in der Abgasanlage (16) angeordneten Partikelfilter (18) und wenigstens einen
Abgasturbolader (20) aufweisenden Verbrennungskraftmaschine (10), bei welchem
der Abgasturbolader (20) eine in der von Abgas der Verbrennungskraftmaschine
(10) durchstrémbaren Abgasanlage (16) stromauf des Partikelfilters (18)
angeordnete Turbine (22) mit einem Turbinenrad (24), eine Umgehungsleitung
(38), Uber welche das Turbinenrad (22) von zumindest einem Teil des Abgases zu
umgehen ist, und ein in mehrere, unterschiedliche Stellungen bewegbares
Umgehungsventil (40) aufweist, mittels welchem eine die Umgehungsleitung (38)
durchstromende Menge des Abgases einstellbar ist,
gekennzeichnet durch die Schritte:
- Ermitteln der Stellung des Umgehungsventils (40); und
- Uberpriifen des Partikelfilters (18) in Abhangigkeit von der ermittelten Stellung
des Umgehungsventils (40).

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die ermittelte Stellung als eine Ist-Stellung mit wenigstens einer Soll-Stellung
verglichen wird, wobei der Partikelfilter (18) in Abhangigkeit von dem Vergleich

tberprift wird.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass
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die Soll-Stellung aus einem in einer Speichereinrichtung einer elektronischen

Recheneinrichtung gespeicherten Kennfeld abgerufen wird.

4.  Verfahren nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Soll-Stellung in Abhangigkeit von einem aktuellen Betriebspunkt, insbesondere
in Abhangigkeit von einer aktuellen Last, der Verbrennungskraftmaschine (10) aus

dem Kennfeld abgerufen wird.
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