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Sammendrag:
I en hastighedsregulator til forskydelige emner sasom

skydedore eller -porte, navnlig brandskydedere eller
-porte, som har barehjul (13) og hermed samvirkende
bere- eller stetteskinner, og hvis bevzgelseshastighed
reguleres ved hjelp af en mekanisme med en bremse, fx
en hvirvelstremsbremse ({15) med et antal magneter med
skiftende polaritet, som samvirker med en bremseskive
(1la), der er lejret pd en aksel, over hvilken den pa-
virkes over et bdnddrev (14, 14b), fx 1 form af en ka-
de eller en wire, i afhangighed af dorens eller portens
bevagelseshastighed pd en sadan midde, at navnte beva-
gelseshastighed reduceres, ndr den overskrider en be-
stemt, fortrinsvis indstillelilg wvardi, drivpadvirkes
bdnddrevet af et drivorgan (12), som er direkte koblet
med et barehjul (13) for portbladet.

fortsattes



DK 163889 B3




10

15

20

25

30

DK 163889 B3

1

Opfindelsen angdr en hastighedsregulator til regulering af
bevagelseshastigheden for skydedere eller -porte, navnlig
brandskydedere eller -porte, som har barehjul og dermed
samvirkende bzre- eller stetteskinner for portbladet, hvilken
regulator har en bremse med en rotor, over hvis aksel bremse-
rotoren drivpavirkes af drivorganer, som er direkte koblet
til et barehjul for portbladet sdledes, at navnte bevagelses-
hastighed reduceres.

Specielt brandskydeporte kan udgere en betydelig fare for

personer eller for andre bygningsdele.

En brandskydeport fastholdes normalt i aben stilling mod
kraften fra et drivorgan, mest typisk et lod. I tilfalde af
ildebrand frigives portbladet, og da et sadant portblad som
regel er ret tungt, vil det komme til at indeholdeiéh be-
tydelig mengde kinetisk energi, hvis der ikke treffes for-
holdsregler til at begraznse dets bevagelseshastighed, og det
udger en betydelig fare for personer, der opholder sig i
portadbningen, og ofte ogsd for portabningens modsatte side,
som portbladet skal bringes i anlag med.

Derfor har man indfert hastighedsregulatorer, der kan be-
granse portbladets bevagelseshastighed.

Der kendes en hastighedsregulator, i hvilken en hvirvels-
tremsbremse over et banddrev i form af en kade stdr i rota-
tionsforbindelse med et kadehjul, der fungerer som et hastig-
hedsforegende gearhjul for hvirvelstremsbremsen, og som for
sit vedkommende er fast koblet med et mindre hjul, der over
et bandtrzk i form af en wire via et styrehjul er forbundet
med portbladet.

Denne regulator har den enskede virkning, men den lider under
den ulempe, at den er ret pladskrazvende og kun med store
vanskeligheder kan efterindbygges i en eksisterende skyde-
port, som ikke har nogen hastighedsregulator, men hvor port-
bladet alene pavirkes af eksempelvis et lod over en wire.
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Wiren skal vare langere, hvilket nesdvendigger montering af en
anden wire, og der skal ogsd monteres andre bazrebeslag. Der
skal altsd i varste fald - ved indbyggede portblade - brydes
hul i den mur, hvori portbladet befinder sig i den Abne
stilling. Der er sdledes tale om en omstzndelig, tids- og
omkostningskravende proces, og den foreliggende opfindelse
tager sigte pa at afhjzlpe dette forhold ved tilvejebringelse
af en enklere og ogsd mindre pladskravende hastighedsregula-
tor, som er betydeligt lettere at montere end den kendte

regulator.

Der kendes ogsd en hastighedsregulator, der omfatter en
hydraulisk bremse med en bremserctor, hvis aksel via en rzkke
med hinanden indgribende tandhjul er forbundet med et af
portbladets barehjul. Denne kendte hastighedsregulator har i
praksis vist sig at vare mindre egnet, idet de med hinanden
indgribende ubeskyttede tandhjul, der er udsat for pavirk-
ninger fra det omgivende milje, ofte svigter, ligesom den
hydrauliske bremse har vist sig at vare mindre hensigtsmas-
sig, idet dens bremsevirkning vokser nogenlunde proportionalt
med portbladets bevagelseshastighed.

Hastighedsregulatoren ifelge opfindelsen er af den sidst-
navnte kendte art og er ejendommelig ved, at drivorganerne
har form af mindst to band eller kadedrev, der tilsammen
danner en rotationshastighedsforesgende udveksling, idet hvert
af kadedrevene har et kadehjul anbragt pd en fazlles aksel, og
som drivpavirkes af et drivorgan, som er direkte koblet til
nezvnte bzrehjul, og at bremsen er en hvirvelstremsbremse med
et antal magneter med skiftende polaritet, som samvirker med
bremserotoren i form af en bremseskive sdledes, at derens
eller portens bevagelseshastighed reduceres, nar denne over-

skrider en bestemt, fortrinsvis indstillelig verdi.

Ved at give drivorganerne form af et banddrev, sdsom en kade
eller wire, kan man sikre sig, at drivorganerne kan frem-
stilles med forholdsvis grove tolerancer, og at deres funk-
tionssikkerhed er nogenlunde updvirket af det omgivende
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milje. Ved anvendelse af en hvirvelstremsbremse, der via en
to-trinsudveksling drives af et drivorgan, som er direkte
koblet til bzrehjulet, kan man endvidere med en relativ lille
hvirvelstremsbremse opnd, at dorens eller portens bevagelses-
hastighed ikke kan overstige en narmere fastsat vardi. Has-
tighedsregulatoren ifelge opfindelsen er saledes vasentligt
mere sikker og effektiv end den ovennavnte kendte hastigheds-
regulator med tandhjulsdrev og hydraulisk bremse.

Som felge af, at det drivorgan, som over banddrevet pavirker
hvirvelstremsbremsen, er direkte koblet med et bzrehjul for
portbladet, kan hastighedsregulatoren monteres uden nogen
form for indgreb 1 eksisterende bygningsdele, og det samme
gelder udferelse af eventuelle reparationer. Ved indbyggede
portblade trzkkes portbladet blot et stykke ud fra sin ind-
skudte stilling, sdledes at der bliver adgang til et bare-
hjul, hvorefter regulatoren ifelge opfindelsen kan monteres
umiddelbart.

Opfindelsen er i det felgende forklaret narmere pd grundlag
af et udferelseseksempel og med henvisning til tegningen,
hvor

fig. 1 viser den forannavnt kendte konstruktion med hvirvel-
stremsbremse, og

fig. 2 er et planbillede og et sidebillede af en mulig ud-
ferelsesform for en hastighedsregulator ifelge den forelig-
gende opfindelse.

I den i fig. 1 viste konstruktion er et ikke narmere vist
portblad, som vil befinde sig til venstre for figuren, for-
bundet med en wire 1, som over et rotationshastighedsfor-
egende gearhjul 2 og et styrehjul 3 er forbundet med et
ligeledes ikke vist lod, der er ophangt i wirens anden ende
ved 4.

Gearhjulet 2 er over et ved 5 antydet frilebsleje koblet med
et kadehjul 6, som for sit vedkommende over en kade 7 er
koblet med en hvirvelstremsbremse 8’'s aksel 9.
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Na&r portbladet indleder sin lukkebevagelse i den ved pilen 10
antydede retning, er rulnings- og friktionsmodstandene sterre
end de vil vare, ndr portbladet er i bevagelse, og der frem-
kommer en acceleration, som kan fere til bevagelseshastig-
heder for portbladet, der er farlige, sddan som det er navnt

i det foranstaende.

Til imedegdelse af sddanne farlige hastigheder af portbladet

kan man installere en mekanisme som vist i fig. 1.

Jo hurtigere portbladet bevager sig, desto hurtigere roterer
hvirvelstremsbremsen 8, og desto sterre bliver dennes mod-
stand mod rotation som felge af samvirkningen mellem de
punkteret viste magneter 11, dexr har skiftende polariteter,
og en overliggende skivebremse 1la. Drivloddets kraftpavirk-
ning pd portbladet reduceres, og derved dampes portbladets
hastighed til en vardi, som er forudbestemt og indstillet ved
passende indregulering af afstanden mellem magneterne og den
navnte overliggende bremseskive. Nar portbladets hastighed
igen tiltager til over den forudbestemte tilladelige vardi,

gentager processen sig.

Denne kendte hastighedsregulator fungerer altsd efter hen-
sigten, men den har den ulempe, at den er ret pladskrazvende,
og at den nedvendigger en ny inddazkning eller at den ved
indbyggede portblade skal monteres inde i den mur, som port-
bladet skal bevages ind i. Denne mur skal der felgelig brydes
hul i, hvis der skal eftermonteres en regulator i en port-
konstruktion, som ikke i forvejen har en sadan, eller hvis en

monteret regulator skal repareres eller justeres.

Disse ulemper er elimineret ved hjzlp af hastighedsregula-
toren ifelge opfindelsen, som er vist i fig. 2 i form af et

udferelseseksempel.

Her er et kadehjul 12, som funktionelt svarer til kadehjulet
6 i fig. 1, koblet direkte med et bzrehjul 13 for portbladet

og over en drivkade 14 tilkoblet en hvirvelstremsbremse 15
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via en rotationshastighedsforegende udveksling i form af to
ikke nazrmere viste kadehjul, som er monteret pd en falles
aksel l1l4a, og en yderligere kade 14b.

Denne konstruktive udformning bevirker, at hastighedsregula-
toren ifelge opfindelsen ved indbyggede portblade kan mon-
teres, hvis blot man trazkker portbladet si langt ud af muren,
som det befinder sig i, ndr porten er Aaben, at der bliver
tilgang til et bazrehjul, siledes at dette kan erstattes af et
bzrehjul med en regulator ifelge opfindelsen, og installatio-
nen er faerdig. Ved ikke indbyggede portblade lettes monterin-
gen af en regulator ogsa vasentligt i1 forhold til den kendte
regulator.

Det er et afgerende trazk ved konstruktionen ifelge opfindel-
sen, at hvirvelstremsbremsen pavirkes af et barehjul for
portbladet i modsatning til den kendte konstruktion, hvor
bremsen pdvirkes af drivloddet.

P& tegningens fig. 2 er det antydet, at der pd bremseskiven

lla's aksel er monteret et frilebsleje.

Dette muligger bevagelse af portbladet i den ene retning,
dvs. abneretningen, uden modstand fra bremsen, men dette leje
gor det ogsd muligt at benytte den samme regulatorkonstruk-
tion til begge bevagelsesretninger for et portblad. Regula-
toren ifelge opfindelsen er altsd universelt anvendelig til
bade hejregdende og venstregdende portblade.

Det skal navnes, at regulatoren ifelge opfindelsen kan an-
vendes helt analogt i forbindelse med skydeporte, som ikke er
belastet med et lod eller lignende, men som er ophangt i en
hzldende bareskinne, saledes at de alene pa&virkes i lukkeret-
ningen af tyngdekraften.

Regulatoren ifelge opfindelsen kan ogsd - og med samme effekt
- anvendes i forbindelse med reolsystemer, hvor de enkelte



DK 163889 B3

6

reoler er forskydelige p& skinner, og flytbare vagge, fx
sdkaldte lydvagge, der bl.a. anvendes i skoler.
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PATENTKRAV

1. Hastighedsregulator til regulering at bevegelseshastig-
heden for skydedere eller -porte, navnlig brandskydedere
eller -porte, som har barehjul (13) og dermed samvirkende
bzre- eller stetteskinner for portbladet, hvilken regulator
har en bremse (8) med en rotor (lla), over hvis aksel (9)
bremserotoren drivpavirkes af drivorganer (12, 14, 1l4a, 14b) ,
som er direkte koblet til et bazrehjul (13) for portbladet
saledes, at navnte bevagelseshastighed reduceres,
kendetegnet ved, at drivorganerne har form af
mindst to band eller kadedrev (12, 14, 1l4a, 14b), der til-
sammen danner en rotationshastighedsforegende udveksling,
idet hvert af kadedrevene har et kadehjul anbragt pa en
fzlles aksel (14a), og som drivpdvirkes af et drivorgan (12),
som er direkte koblet til navnte barehjul (13), og at bremsen
er en hvirvelstremsbremse (8) med et antal magneter (11} med
skiftende polaritet, som samvirker med bremserotoren i form
af en bremseskive (1la) sdledes, at derens eller portens
bevagelseshastighed reduceres, ndr denne overskrider en
bestemt, fortrinsvis indstillelig veardi.

2. Hastighedsregulator ifelge krav 1,
kendetegnet ved, at bremseskiven (lla) er lejret
pd sin aksel (9) over et frilebsleje (5).
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