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Wynalazek niniejszy dotyczy ulepsze-
nia gaznikéw do silnikéw spalinowych
wedlug patentu nr 28 255, ktéry obejmu-
je gainik, wyposazony w dysze mieszan-
kowa z wlotem powietrza, i wylotem mie-
szanki w przepustnice do dlawienia prze-
Switu tej dyszy, oraz w wylot paliwa, sie-
gajacy do wnetrza powyzszej dyszy poza
przepustnica. Gaznik ten posiada rucho-
my narzad regulacyjny oddzialywujacy ma
ilo§¢é doprowadzanego do gaznika paliwa,
przy czym polozenie tego narzadu regula-
cyjnego jest uzaleznione od wielkoSei bez-
wzglednego ci$nienia, jakie panuje w ko-
morze mieszankowej gaznika za przepust-

nicg, wzglednie od bezwzglednego cisnie-
nia, jakie panuje w tej dyszy mieszanko-
wej w poblizu wylotu, ktérym wyplywa
paliwo. Powyzszy narzad regulacyjny w
dalszej tresci opisu jest nazywany ,narzg-
dem -regulacji manometrycznej“. W wy-
konaniu gaZznika wedlug patentu nr 28 255
przewidziany jest drugi narzad regulacyj-
ny, oddzialywujacy na ilo§¢ doprowadza-

" nego paliwa, do gaZnika, ktéry to marzad

jest rozrzadzany przepustnica. Narzad re-
gulacji manometrycznej jest umieszczony
w ten sposéb, iz gaznik samoczynnie do-
prowadza do silnika mieszanke o prawi-
dlowym skladzie przy wszelkich warun-

o



kach pracy silnika, w przypadku za$ za-
stosowania tego narzadu do gaznika lotni-
czego, otrzymuje sie ponadto poprawke
wysokoS§ciows, czyli ilo§¢ doplywajacego
do gaZnika paliwa zmieniana jest w sto-
sunku odpewiednim de zmiamn wysekeéci
lotu.

Jak wiadomo sklad mieszanki paliwo-
wej, zasilajacej silnik spalinowy, mnie jest
wielko$cig bezwzglednie stala, skiad ten,
bowiem moze zmieniaé si¢ ' w pewnych gra-
nicach. Ogélnie mozna przyjaé, ze przy
wiekszej zawartoSci paliwa w mieszance
silnik moze roewijaé wieksza moc, lecz
woéwezas jednostkowe zuzyecie paliwa jest
wigksze, Na og6t jest wskazane, zwlasz-
cza w gaznikach lotniczych, mieé moznosé
dokonywania zmian zawartoSci paliwa w
mieszance tak, aby mozna bylo zwigkszyé
moc silnika lub tez zmniejszyé jednostko-
we zuZycie paliwa,; przy czym taka zmia-
na skladu mieszanki dokonywana jest
przewaznie recznie przez lotnika.

Wynalazek niniejszy ‘dotyczy odmiany
gaznika, opisanego w pateneie nr 28 255;
w odmianie tej zastosowane jest urzadze-
nie umozliwiajace zmiane skladu mieszan-
ki.

Wedlug niniejszegao wymalazku dodat-
kowy narzad regulacyjny umozliwia zmia-
ne oddzialywania narzadu regulacji ma-
nometrycznej na przeplyw paliwa. Ten
dodatkowy narzad regulacyjny jest na
ogdt nastawiany recznie lecz oczywiscie,
moze byé réwniez nastawiany sameczym-
nie, jak i wszystkie pozostale narzady re-
gulacyjne gaznika.

Przesuwy narzadu regulacji manome-
tryeznej mogs byé wywolywane wedlug
wynalazku jednocze$nie przez -zwigksze-
nie objetosci rozszerzalnej catkowicie za-
mknietej komory np. puszki aneroidowej,
odksztalcajacej sie w zaleznoSci od bez-
wzglednego ciSnienia, jakie oddzialywa na
te komore i wystawionej na eiSnienie pa-
nujace w komorze mieszankowej gaznika

za przepustnica, jak réwniez przesuwy te
moga byé wywolywane przez przesunie-
cie dodatkowego narzadu regulacyjnego.
Ruch tego dodatkowego narzadu regula-
cyjnego umozliwia w ten sposéb zmiane
oddzialywania manometrycznego narzadu
regulacyjnego na przeplyw paliwa. Do-
datkowy narzad regulacyjny moZe np.
przesuwaé jeden z koncéw rozszerzalnej
komery, ktérej drugi koniec jest polaczo-
ny z regulacyjnym- narzadem manome-
trycznym. Przesuniecie dodatkowego na-
rzadu regulacyjnego poteguje wbwezas
wydluzenie rozszerzalnej komory, wywo-
lujge przesuniecie narzadu regwlacji ma-
nometrycznej. Dodatkowy narzad regula-
cyjny moze poza tym zmieniaé dtugo$§é po-
lgczenia miedzy komors rozszerzalng i na-
rzadem regulacyjnym lub tez w jakikol-
wiek inny sposéb. moze zmieniaé to polg-
czenie. Narzad regulacji manometrycznej
bedzie wtedy mnastawiany jednoczeénie
przez ruchoma S$cianke rozszerzalnej ko-
mory i dodatkowy narzad regulacyjny.

Manometryczny narzad regulacyjny
oddzialywa na przeplyw paliwa, regulu-
jac podcidnienie, przekazywane na komo-
re gaznika, ktéra nazywana jest ponizej
komora podci$nieniows, przy czym ta regu-
lacja odbywa si¢ przez zmiane przekrojéw
wzglednych dwéch kanaléw, laczacych od-
powiednio komore podciSnieniows z ko-
morg mieszankowa gaznika za przepustni-
cg3 i z przestrzenia, w ktérej panuje cis.
nienie powietrza, zasilajgcego gainik, (a
wiec z atmosfersg lub z wlotem powietrza).
Powyzszy dedatkowy narzad regulacyjny
moze byé wykonany w postaci kurka,
zaworu lub innego podobnego narzadu,
rozrzadzajacego przes§wit dodatkowego ka-
natu, laczacego komore podciénieniows
bgdZz z komora mieszankows gaZnika za
przepustnica, badZ tez z przestrzenig, w
ktérej panuje ciéniemie powietrza, zasila-
jgcego gainik. ‘

Na rysunku przedstawiono kilka przy-



kladéw wykonania gaznika wedlug wyma-
lazka. Fig. 1 — 5 przedstawiajg schema-
tyeznie w przekroju podhuznym  pieé po-
staci wykonania wynalazku w zastosowa-
niw. do gaZnika, przedstawionego na fig. 1
patentu nr 28 265, fig. 6 i 7 — wykresy
przebiegéw pracy urzadzen regulacyjnych
gainiké6w wedhug fig. 1 — 5 i fig. 8 — 14
— schematycznie w przekroju podtuznym
siedem. dalszyeh postaci wykonania urzs-
dzefy wedlug wynalazku w zastosowaniu
do gadnikéw przedstawionych na fig. 2,
4 - 8 patentu nr 28 255.

Przedstawiony na fig. 1 gaznik posia-
da dysz¢ mieszankows 1, zawierajaca wlot
powietrzny 2 i wylot mieszankowy 8, po-
lgezony z silnikiem. Przeswit dyszy mie-
szankowej 1 jest rozrzadzany przepustni-
c3 4, nastawiong za pomocy diwigni 5 i
ciegna 6.

Otwér 7 do wyplywu paliwa jest
otwarty do komory mieszankowej 8 za
przepustnicg 4. Prze§wit otworu 7 do wy-
plywu paliwa jest rozrzgdzany profilowa-
ng igliea 25, ktérej trzonek 26 przechodzi
przez prowadnice 27, umocowang na ka-
dlubie gaznild. Iglica 25, 26 jest nastawia-
na przepustnicg 4 za podrednictwem ra-

-mienia 28, dZwigni 5, lgeznika 29 i diwi-
gni %0, obracajacej si¢ na o$ce 31.

Otwér 7 do wyplywu paliwa jest zasi-
lany czystym paliwem za pomocg regula-
tora ciSnieniowego, oznaczonego ogélnie
cyfrg 9. Regulator cidnieniowy 9 posiada
komore paliwowg 10, zasilang paliwem
pod ciSnieniem przez przewéd 11 i otwér
14. Komora paliwowa 10 jest zamknieta
gietks przepong 12, polgczony z zaworem
13, rozrzgdzajacym doplyw paliwa do ko<
meory paliwowej 10 przez otwér 14.

. Przepona 12 oddziela kemore paliwo~
wa 10 od drugiej komory 15 nazwanej po-

wyzej komors podciSnieniowg. Komera 15.

laezy si¢ z wlotem powietrznym 2, umiesz-
czenym u wlotu do gaznika, poprzez otwo-
rek kalibrowany 268 i kanat 17. Otweorek

16 moze byé réwniez otwarty bezpodre-
dnio do atmosfery. Komora 15 laczy si¢
poza tym z komorg 18 poprzez kalibro-
wany otworek 19, przy czym komora 18
laezy sie swobodnie z komorg mieszanko-
wg 8 poprzez kanat 20. Kanal 20 siega do
komory mieszankowej 8 w miejscu 21 w
poblizu otworu 7, ktérym wyplywa pali.
wo, 10 Znaczy w tym miejscu komory mie-
szankowej, gdzie cifnienie jest zasadniczo
takie samo jak i u wylotu otworu 7, kté-
rym wyplywa paliwo. Ciénienie panujace
w komorze 18 jest wtedy prawie réwme
ciénieniu, panujgcemu w komorze mie-
szankowe] 8 u wylotu otworu.?, ktérym
wyplywa paliwo. W komorze 18 umiesz-
czona jest zamknieta puszka manome-
tryczna 22, w rodzaju puszki aneroidowej,
ktérej dtugo§é zmienia sie w zaleznoéci od
ciénienia panujgcego w komorze 18, kté-
re to ciénienie oddzialywa na te puszke.
Jeden z koficbw 122 puszki 22 jest przy-
mocowany do preta 123 przepuszczonego
przez dlawnice 124, znajdujaca si¢ w dnie
125 komory 18. Pret 123 jest zakoficzony

plytkg 126, dociskang za pomoca sprezy-

ny 127 do kciuka 128, obracajacego sie¢
dookota osi 129 i uruchomianego dZwignig
130. Kciuk 128 stanowi tak zwany dodat-
kowy narzad regulacyjny. Przeciwlegly
koniec 181 puszki 22 posiada profilowany
trzpief 23, dlawigey przes§wit otworu 19.

Przy danym polozeniu diwigni 130
puszka 22 jest tym wiecej wydluzona, im
mniejsze jest cidnienie bezwzgledne w ko-
morze 18, a wiec i w komorze mieszanko-
wej 8, wobec czego przeSwit otworka 19
jest tym wigksezy, im mniejsze jest ciSnie-
nie w komorze mieszankowej 8. Podcis.
nienie przekazane do komory 15 wzrasta
wige, gdy cifnienie w komorze mieszan-

“kowej 8 spada. Ciénienie w komorze pa-

liwowej 10 podlega tym samym 2zmianom,
co i ciSnienie w komorze 15, wskutek cze-
go ilo#é& paliwa, doprowadzonego przez
otwér paliwowy 7, jest tym mniejsza, im



szerzej otwarty jest otworek 19. Profile
trzpienia profilowanego 23 i iglicy 25 sa
tak dobrane, aby zawarto§é paliwa w mie-
szance otrzymywanej z gaZnika, zmienia-
la si¢ w zaleznoSci od stopnia otwarcia
przepustnicy, odpowiednio do przebiegu
krzywej, przedstawionej linig ciggla na
fig. 6, gdy diwignia 130 zajmuje poloze-
nie, przedstawione linig ciggla na fig. 1.
Taki przebieg krzywej odpowiada normal-
nej pracy silnika. Zazwyczaj regulacja
jest przeprowadzana w ten sposéb, aby
mieszanka posiadala jednakowy sklad
przy wszelkich $rednich stopniach otwar-
cia przepustnicy, natomiast byla bar-
dziej bogata przy malych stopniach otwar-
cia i przy duzych stopmiach otwarcia
przepustnicy 4. Gdy dzwignia 130 zosta-
nie przestawiona w polozenie, zaznaczone
linia przerywang na fig. 1, puszka 22 jest
opuszczona i przeSwit otworka 19 jest
zwigkszony niezaleznie od stopnia otwar-
cia przepustnicy 4, wobec czego przeplyw
paliwa jest zmniejszony, a mieszanka sta-
Je sie bardziej biedna. Zmiana zawarto$ci
paliwa w mieszance w zaleznoSci od sto-
pnia otwarcia przepustnicy jest przedsta-
wiona w postaci krzywej, nakre§lonej li-
nig kreskowano - kropkowang na fig. 6.
To drugie polozenie dZwigni 130 odpowia-
da pracy silnika na biednej mieszance. Z
fig. 6 wynika, 2%e urzadzenie gaznika
w wykonaniu wedlug fig. 1 umozli-
wia zmniejszenie zawarto$ci paliwa w
mieszance w stosunku prawie stalym, to
znaczy w stosunku, pozostajacym prawie
stalym przy wszelkich stopniach otwarcia
przepustnicy. OczywiScie, wyrazenia ,,mie-
szanka normalna‘ i ,,mieszanka biedna*
majg znaczenie wzgledne, czyli ze jedna
z tych mieszanek zawiera mniejszg iloSé
paliwa niz druga, niezaleznie od bezwzgle-
dnej wartoéci stosunku iloSci paliwa do
iloSci powietrza w mieszance.

W wurzadzeniu regulacyjnym - gaznika
przedstawionym na fig. 2,  koniec 122

puszki 22 jest przymocowany d6 dna 132
komory 18, natomiast przeciwlegly koniec
131 tej puszki jest polaczony z przegubem
1383 dzwigni 184. Diwignia 184 jest pola-
czona jednym ze swych przegubbéw 135
z pretem 136, przepuszczonym’ przez pro-
wadnice 137, zamocowang w dnie 132 ko~
mory 18, i zakoficzonym plytka 188. Spre--
zyna 139 dociska plytke 188 do keciuka
140, podtrzymywanego przez diwignie
141, obracajaca sie dookola osi 142. Diwi-
gnia 134 jest wreszcie polaczona korco-
wym przegubem 1438 z profilowanym
trzpieniem 144, dlawigcym przeSwit o-
tworka 19 w zaleznoSci od stopnia wydhu-
7enia puszki 22 w taki sam sposéb, jak
trzpien profilowany 28 gainika wedhug
fig. 1. Gdy dzwignia 141 jest sprowadzo-
na, w polozenie, zaznaczone na fig. 2 li-
nia przerywana, to przes§wit otworka 19
zwigksza sie, a jednoczeSnie zmienia sie
zawarto$¢ paliwa w mieszance w ten sam
sposéb, jak przy pomocy diwigni 130 w
urzadzeniu gaznika wedlug fig. 1.

-W wurzadzeniu gaznika przedstawionym
na fig. 2, jak i w urzadzeniu gaznika we-
dlug fig. 1 przesumiecia dodatkowego na-
rzadu regulacyjnego sa potegowane przez
wydtuzenia puszki, wywolujac przesunie-
cie narzadu regulacji manometrycznej, a
mianowicie trzepienia- profilowanego 23
(fig. 1) lub trzepienia profilowanego 144
(fig..2). ’

W urzadzeniu gaZnika wedlug fig. 3
puszka 22 jest przymocowana do dna ko-
mory 18 i steruje przesunigcia trzepienia
profilowanego 23, dlawigcego przeSwit
otworka 19 w taki sam sposéb jak w urza-
dzeniu gaznika wedlug fig. 1 patentu nr
28 255. Komora, 18 jest polgczona z komo-
rag 15 nie tylko przez otworek 19 lecz
réwniez przez boczny kanal 145, zawiera- -
jacy otworek kalibrowany 148. Boczny
kanal 145 jest rozrzadzany za pomocs
kurka 146, nastawianego za pomocy diwi-
gni 147. W tym wykonaniu wurzgdzenia



kurek 146 stanowi dodatkowy narzad re-
gulacyjny.

Gdy kurek 146 jest zamkniety, to dzia-
lanie tego urzadzenia - jest identyczne z
dzialaniem urzadzenia gaZnika wedlug
fig. 1 patentu nr 28 255, przy czym za-
warto§¢ paliwa w mieszance odpowiada
przebiegowi krzywej, wykreSlonej linig
ciaggla na fig. 6. Gdy kurek 146 jest otwar-
ty, to przeSwit otworka kalibrowanego
148 dziala lacznie z przeS§witem otworka
19, wobec czego podciSnienie przekazane
do komory 15 jest wieksze, a co za tym

idzie mieszanka doprowadzona z gaZnika

do silnika jest wiec bardziej biedna. Za-
warto§é paliwa w mieszance odpowiada
przebiegowi krzywej, wykreSlonej kresko~
wano-kropkowang linig na fig. 6.

W urzadzeniu gaznika przedstawionym
na, fig. 4, zamiast bocznego kanalu lacza-
cego komore 18 z komorg 15 jest zasto-
sowany boczny kanal 149, laczacy kanat
17 z komora 15. Ten boczny kanal zawie-
ra kalibrowany otworek 152 i jest rozrza-
dzany kurkiem 150, nastawianym za po-
moca diwigni 151.

Gdy kurek 150 jest otwarty (normal-
na, praca silnika) . komora 15 lgczy sie
z wlotem powietrznym 2 gaZnika poprzez
otworki kalibrowane 16 i 152, ktérych
prze§wity dzialaja woéwezas lacznie, a
précz tego komora 15 jest polaczona z ko-
morg - mieszankowa 8 gainika poprzex
otworek 19, ktérego przedwit jest dlawio-
ny trzepieniem profilowanym 23. Zawar-~
to§¢ paliwa w mieszance odpowiada prze-
biegowi krzywej wykre§lonej linig ciagla
na fig. 7, ktéra posiada przebieg analo-
giczny do przebiegu krzywej, wykreslonej
linig ciaggla na fig. 6. Po zamknieciu kur-
ka 150 komora 15 jest polaczona z wlotem
powietrznym 2 gaznika tylko przez kali-
browany otworek 16. Podci$nienie przeka-
zane do tej komory 15 jest wéwczas wiek-
sze, mieszanka za$§ doprowadzana z gazni-
ka do silnika jest bardziej biedna. Zbie-

dnienie mieszanki, osiggniete w ten spo-
s0b, zalezy od ciSnienia powietrza, zasilaja-
cego gaznik, czyli od ciSnienia atmosfe-
rycznego. Wahania zawartoSci paliwa
w mieszance, w zalezno§ci od stopnia ot-
warcia przepustnicy na poziomie ziemi jest
przedstawione w postaci krzywej A, wy-
kreSlonej kreskowano-kropkowang linig na
fig. 7, natomiast ma okreS§lonej wysokosci
nad poziomem morza zmiana zawartosci
paliwa w mieszance odpowiada przebiego-
wi krzywej B. Latwo stwierdzié, ze zbie-
dnienie mieszanki wywolane otwarciem
kurka 150 jest tym znaczniejsze, im wigk-
sza, jest wysoko$§¢é na jakiej znajduje sie
gaznik. Ponadto zbiednienie mieszanki za-
réwno na ziemi jak i na pewnej wysokos$ci
jest tym wieksze, im przepustnica jest
wiecej zamknieta.

Roéznice w ,przeblegach krzywych na
wykresach wedlug fig. 6 i 7 uzmyslawia-
ja réznice dzialania réznych odmian urza-
dzen gaznikéw, przedstawionych na fig.
1 — 4. Podczas gdy w urzadzeniach gazni-
kéw wedlug fig. 1 — 3 uruchomienie do-
datkowego narzgdu regulacyjnego zmienia
zawarto$§¢ paliwa w mieszance w stosun-
ku prawie stalym, niezaleznie od stopnia
otwarcia przepustnicy i niezaleznie od wy-
sokoSci na jakiej znajduje sie gaznik, to
uruchomienie dodatkowego narzadu regu-
lacyjnego w urzadzeniu gaznika przedsta-
wionym na fig. 4, zmienia zawarto$§é pali-
wa w mieszance w stosunku, uzaleznionym
jednocze$nie od stopnia otwarcia prze-
pustnicy i od wysoko$ci, na jakiej znaj-
duje sie gaznik nad poziomem morza.

Na fig. 5 przedstawiono gaznik z urza-
dzeniem, ktére umozliwia utrzymanie wy-
nikéw poSrednich  miedzy wynikami,
otrzymanymi z urzadzeniami gaznikéw
wedlug fig. 1 — 3 i wynikami, otrzymany-
nymi z urzgdzeniem gaZnika wedlug fig.
4. W urzadzeniu wedlug fig. 5 komora 18
jest polaczona z komora podciSnieniowa
15 jednocze$nie przez otwér 19 i boczny



kanal 145, rozrzadzany kurkiem 146, jak
w urzadzeniu gaznika wedlug fig. 3, ka-
nat 17 za8 jest polaczony z komorg 15
jednocze$nie przez otworek kalibrowany
16 i boczny kanal 149, rozrzadzany kur-
kiem 150, jak w urzadzeniu gaznika wed-
ug fig. 4. Dwie dzwignie 147 i 151, roz-
rzadzajace odpowiednio kurki 146 i 150
sa sprzegniete za pomoca lacznika 153,
tak iz jedem z kurkéw jest otwierany
woéwcezas, gdy drugi kurek jest zamykany.
Krzywe, ktérych przebiegi przedstawia-
jg zmiany skladu mieszanki zaleznie od
polozenia kurkéw 146 i 150 i od wysoko-
Sci na jakiej znajduje si¢ gaZnik po-
siadaja ten sam przebieg, co i krzywe na
fig.7. Jednakze te krzywe, odpowiadajace
krzywym A i B, a ktére odpowiadajga po-
lozeniu otwarcia kurka 146 i polozeniu
zamkniecia kurka 150,z ktérych poza tym
krzywa A odpowiada pracy silnika na zie-
mi, natomiast krzywa B odpowiada pracy
silnika na wysokosci, s3 mniej pochylome
i bardziej zblizone do siebie niz krzywe
A i B na wykresie wedlug fig. 7, ktérego
przebiegi krzywych przedstawiajg dziala-
nie gaZnika wedlug fig. 4. Krzywe A i B
zblizaja sie¢ tym wiecej do krzywej wy-
kreslonej linig kre:&i)kowano;-{lﬂruopkowaana
na fig. 6, im mniejszy jest otworek kalib-
rowany 152, umieszczony w bocznym ka-
nale 149, w stosunku do otworka kalibro-
wanego 148, umieszczonego na koncu
bocznego kanalu 145.

Oczywiscie, kazdy z ukladéw, przed-
stawionych na fig. 1 i 2 moze by¢ polaczo-
ny z bocznym kanalem podobnie jak w
gainiku wedlug fig. 3 lub fig. 4 w celu
zmiany nastawienia trzpienia profilowa-
nego 23 wskutek wydiuzenia puszki 22.

Gaznik, przedstawiony na fig. 8 rézni
sie od gaznika przedstawionego na fig. 1
tym, ze regulator ciénieniowy 9 jest zasta-
piony komorg plywakowa 32. Komora, ply-
wakowa 382 zawiera znany plywak 33,
rozrzadzajacy zawoér 34, ktéry miarkuje

doplyw paliwa do komory plywakowej
przez przewdd 35 i otwér 36. Przestrzen
37 w komorze plywakowej 32, znajduja-
ca, sie ponad poziomem paliwa w tej komo-
rze, laczy sie z wlotem powietrznym 2 i
z komorg mieszankowa gaznika poprzez
otworki kalibrowane 16 i 19 w taki sam
sposbb, jak komora podci§nieniowa 15

_gaznika wedlug fig. 1.

Regulacja i dzialanie gaznika, przed-
stawionego na fig. 8, s3 identyczne z re-
gulacjg i dziataniem gaznika wedlug fig.
1, przy czym = przestrzen 37, znajdujaca
sie powyzej poziomu paliwa w komorze
32, spelnia to samo zadanie, co i komora
podciSnieniowa 15, umieszczona powyzej
brzepony 12 w gaZniku wedlug fig. 1.

W gaznikach, przedstawionych na fig.
2 — 5, mozna réwniez regulator ciSnienio-
wy 9 zastapié komora plywakowa.

Gaznik, przedstawiony na fig. 9, po-
siada otwor kalibrowany 43, zasilany czy-
stym paliwem doplywajacym z komory pa-~
liwowej 10 regulatora ci$nieniowego 44.
Druga komora 45 oddzielona od komory
paliwowej 10 przepong 12, laczy sie swo-
bodnie z wlotem powietrznym 2 gaZnika
przez przewody 46 i 47, dzigki czemu gor-
na powierzehnia, przepony 12 jest podda-
na ciSnieniu powietrza, zasilajacego gai-
nik. Otworek kalibrowany 43 jest rozrza-
dzany profilowang iglicg 48, ktérej trzon
49, przepuszezony przez dlawnice 27, jest
nastawiany przepustnicg 4 w taki sam
sposob, jak iglica 25, 26 gainika wedlug
fig. 1.

Otworek kalibrowany 43 jest otwarty
do poSredniej komory 50, laczacej sie z ko-
morg mieszankowg 8 poprzez kalibrowany
kanal, utworzony przez pierScieniowa
przestrzen, zawarta miedzy otworkiem 51
i trzonem 49 iglicy 48. Wylotowy otwér
59, ktérym wyplywa paliwo znajduje si¢
na koncu otworka kalibrowanego 51. Ko-
mora posrednia, 50 jest ponadto polaczo-
na z komora mieszankows 8 bocznym ka-



nalem 154, rozrzgdzanym za pomocg kur-
ka 155, przy czym ten ostatni moze byé
nastawiany za pomoca dZwigni 156. Ko-
mora poSrednia 50 jest poza tym polgczo-
na przez otworek kalibrowany 52 i prze-
wody 58 i 47 z wlotem powietrznym 2 ga-
znika.

Zamknieta puszka manometryczna 55
jest przymocowana jednym ze swych kon-
céw do dna komory 56, potaczonej z ko-
morg mieszankowa 8 przewodem 57, ktéry
swym wylotem 58 otwarty jest do tego
‘miejsca komory mieszankowej, gdzie cis-
nienie jest prawie takie same, jak i u wy-
lotu otworu 59 do paliwa. Na przeciwle-
glym konicu puszka 55 posiada trzpien cy-
lindryczny 60, przepuszczony przez prowa-
dnice 61 i zakoficzony profilowanym grzy-
bkiem 54, ktéry rozrzadza prze§wit otwors«
ka 52.

Paliwo, doplywajace do komory 50
przez otworek kalibrowany 43, przed o-
siggnieciem wylotowego otworu 59, zosta-
je zemulgowane powietrzem doplywaja-
cym z wlotu powietrznego 2 i wplywaja-
cym do posfredniej komory podcisnienio-
wej 50 przez kanaly 47 i 53 oraz otwoér 52.

Podczas normalnej pracy silnika ku-
rek 155 jest otwarty, jak réwniez czes§é
emulsji paliwowej jest doprowadzana do
komory mieszankowej 8 gaznika przez bo-
czny kanal 154.

Podcisnienie przekazywane do poSred-

niej komory 50 poprzez otwér wylotowy
59 1 boczny kanal 15} zostaje zmniejszo-
ne przez ciSnienie powietrza, doplywajg-
cego poprzez otworek 52, przy czym pod-
ciénienie przekazane do komory poéred-
niej 50 zalezy od wielkoSci przeswitu o-
tworka 52, regulowanego profilowanym
trzpieniem 54. Wielkodé tego przeSwitu
zalezy od stopnia wydluzenia puszki 55,
ktére z kolei zalezy od bezwzglednej war-
todei ciénienia, ' panujacego w komorze
mieszankowej 8 i w komorze 56, w ktérej
znajduje si¢ puszka 55.

Profile trzpienia 54 i iglicy 48 sg tak
wyznaczone, aby samoczynnie wprowadza-
na byla, poprawka wysokodciowa czyli a-
by gaznik dostarczal mieszanke o prawi-
dlowym skladzie jakoSciowym niezaleznie
od warunkéw pracy silnika i od wysoko-
Sci na jakiej znajduje si¢ gaznik.

Gdy kurek 155 zostanie zamkniety
przez nastawienie diwigni 156, to prze-
$wit przyplywowy emulsji paliwowej prze-
plywajacej z komory poSredniej 50 do ko-
mory mieszankowe]j 8, zostanie zmniejszo-
ny, wskutek czego podcinienie przekaza-
ne do komory poSredniej 50, staje sie
mniejsze. Otworek 43, przez ktéry doply-
wa paliwo do komory poSredniej 50, jest
w ten sposéb poddany mniejszemu podcis-
nieniu. Wobec tego wydatek przeplywa-
jacego paliwa, zmniejsza sie, a dostarczana
do silnika mieszanka staje sie biedniejsza.

Odmiana gaZnika przedstawiona na
fig. 10 rézni sie od gaznika przedstawio-
nego na fig. 9 tym, ze boczny kanat 154
jest usuniety. Poza tym komora poSrednia
50 jest polaczona z kamalem 47, ktéry pro-
wadzi do wlotu powietrznego 2 gaZnika
z jednej strony poprzez otwér 52, regulo-
wany profilowanym trzpieniem 54, a.z
drugiej strony poprzez boczny kanat
157, rozrzadzany kurkiem 158. Diwignia
159 umozliwia magtawianie kurka 158.
Podczas normalnej pracy silnika kurek
158 jest zamkniety, gdy jednak ten kurek
zostal otwarty za pomocg diwigni 159, to
komora pofrednia 50 otrzymuje dodatko-
we powietrze emulsyjne przez boczny ka-
nal 157, wskutek czego zmniejsza sie pod-
ciSnienie, przekazane do komory posred-
niej 50, a mieszanka dostarczana ostatecz-
nie z gaznika do silnika staje si¢ biedniej-
W gazniku, przedstawionym na fig. 9
boczny kanat 154 moze byé usuniety i za-
stapiony urzadzeniem, przedstawionym w
gaziniku wedlug fig. 1, umozliwiajacym
przesuw puszki 55, jake calodei lub tez u-



rzadzeniem, podobnym do urzgdzenia w
gazniku wedlug fig. 2, ktére umozliwia
zmiane wzajemnego polozenia miedzy pu-
szky 55 i profilowanym trzpieniem 54. Po-
nadto urzadzenia, przedstawione na fig. 9
i 10, moga by¢é zastosowane jednoczeénie i
woéwczas obydwie dZwignie nastawcze 156
i 159 s3 ze sobg sprzegniete.

Gaznik przedstawiony ma fig. 11, sta-
nowiacy przyklad zastosowania wynalazku
do pewnej odmiany gaznika wedlug pa-
tentu nr 28255 rézni sie od gaznika przed-

stawionego na fig. 9 tylko urzadzeniem

do regulowania bezwzglednej wartoSei
podcidnienia, przekazywanego do komory
poéredniej 50. W gazniku; przedstawionym
na fig. 11 komora poSrednia 50 lgczy sie
zwezonym kanalem 62 z drugg poSrednia
komora 63. Druga poSrednia komora 63
laczy sie z kolei z wlotem powietrznym 2
gainika poprzez otworek kalibrowany 64
i kanaly 58 i 47. Komora pofrednia 63 jest
potaczona poza tym z komora 65 poprzez
otworek kalibrowany 66. Komora 65 jest
polaczona swobodnie z komorg mieszanko-
wa 8 kanalem 166, siegajacym swym wy-
lotem 67 do miejsca, gdzie ciSnienie jest
prawie takie same jak i u wylotowego. o-
tworu 59, ktérym wyplywa paliwo. W ko-
morze 65 jest umieszczona, zamknieta pu-
szka manometryczna 68, zaopatrzona w
profilowang iglice 69, ktéra rozrzadza
przeSwit otworka kalibrowanego 66.
Czyste paliwo, doplywajace przez o-
twér 438 do komory poSredniej 50 przed
swym wyplywem przez otwér wylotowy
59 do komory mieszankowej 8 zostaje ze-
mulgowane powietrzem, doplywajacym z
drugiej komory 63 do komory poSredniej
50 przez otworek 62, przy czym do dru-
giej poSredniej komory 63 powietrze do-
plywa przez otworek 64 doprowadzane ka-
nalami 58 i 47, prowadzacymi do wlotu
powietrznego 2 gaznika. Otworek 62 mo-
ze posiadaé stosunkowo duzy przekréj
przeSwitu, gdyz ma na celu wywolywanie

stosunkowo tylko nieznacznej rézinicy cis-

"niefi migdzy komorg 63 i komora 50, aby

paliwo doplywajace z komory 50, nie
przeplywalo z komory 63 do komory 65
poprzez otworek 66, a w. dalszym. ciggn
do komory mieszankowej 8.

Zamiast bocznego kanatu laczacego ko-
more poSrednig 50 z komora mieszankows
8 mozna, oczywiscie zastosowaé inny bo-
czny kanat laczacy komory 65 i 63.

Boczny kanal 154, moze by¢é réwniez
zastgpiony innym bocznym kanalem lgcza-
cym komore 63 -z przewodem 47 i masta-
wianym przez kurek, przy czym ten bocz-
ny kanat bylby analogiczny do bocznego
kanatu 157, zastosowanego w gazZniku we-
diug fig. 10. Wreszcie puszka 68 moze byé
réwniez zastgpiona innym urzgdzeniem. W
gazniku wedlug fig. 12 paliwo jest dopro-
wadzane do komory 8 przez rurke 70 .prze-
suwng w prowadnicy 71, osadzonej w ka-
dtubie gazZnika. Dno 72 rurki 70 jest po-
lagczone =z pretem 78, ktéry przechodzi
przez dlawnice 74. Rurka 70 jest nastawia-
na za pomocg przepustnicy 4 za posrednic-
twem ramienia 75 diwigni 5, lacznika 76,
dzwigni 77, osadzonej przegubowo na osce
78, lgcznika, 79 i preta-73. Rurka 70 po-
siada profilowang szczeline 80, a poza tym
w poblizu dna 72 jest zaopatrzona w o-
tworki 81, posiadajgce przekrdj dostate-
czny do swobodnego zasilania paliwem ru-
rki 70.

Koncowa czes§¢ rurki 70, zaopatrzona
w otworki 81 jest umieszczona w komorze
82, polaczonej kanatem 83 z komors pali-
wowa 10 regulatora. ciSnieniowego 84,
ktorego druga komora 45 jest polaczona z
wlotem powietrznym 2 poprzez przewod
85. Szczelina 80 rurki 70 jest zasilana
czystym paliwem przez regulator ci$nie-
niowy 84 za posSrednictwem kanatu 83
ktérym doplywa paliwo do komory 82, o-
tworkéw 81, a poprzez te ostatnie do wne-
trza rurki 70. '

Na koniec rurki 70 wsunieta, jest tulej--



ka 86, zaopatrzona w denko 87. Tulejka
86 przechodzi przez otwér 88, wywierco-
ny w Sciance kadluba gaZnika, przy czym
miedzy tulejka 86 i otworem 88 istnieje
pierScieniowa przestrzen, stanowigca bez-
poSredni kanal polaczenia miedzy komora
mieszankowg 8 i komorag 89, znajdujgca
si¢ na zewnatrz kadluba gaznika. W ko-
morze 89 jest umieszczona zamknieta pu-
szka manometryczna 90. Puszka 90 posia-
da na jednym ze swych koncéw pret 160,
ktéry przechodzi przez prowadnice, osa-
dzong w denku komory 89 i jest zakon-
czony plytks 161, dociSnieta do keiuka 162
Za pomocg sprezyny 163. Kciuk 162 jest
uruchomiany za pomocg dZwigni 164, osa-
dzonej na oSce 165. Ruchy drugiego kon-
ca 91 puszki 90 wywolywane wskutek

zmian ci$nienia w komorze 89, sa przeka-

zywane na tuleje 86 za poSrednictwem
dZzwigni 92, osadzonej przegubowo na oS-
ce 94. Dzwignia 92 opiera sie wystepem 93
o koniec 91 puszki 90 oraz kciukiem 95
o denko 87 tulejki. Sprezyna 96 utrzymu-
je w stalym zetknieciu denko 87 tulei 86
z dzwignig 92 i puszka 90.

Stala prowadnica 71 jest zakonczona
czolowa powierzchnia 97, naprzeciw kté-
rej znajduje sie powierzchnia czotowa 98
ruchomej tulejki 86. Obydwa obrzeza czo-
lowych powierzchni 97 i 98 ograniczaja
Srodkowe miejsce szczeliny 80, ktére po-
zostaje odsloniete. Wylotowy otwér 99
do paliwa posiada postaé trapezu, ktérego
dwa réwnolegle boki stanowig obrzeza ko-
fowych powierzchni czolowych 97 i 98,
natomiast boki nieréwnolegle stanowia
brzegi profilowanej szczeliny 80.

Przez nastawianie dZwigni 164 mozna
przesungé caly zespét puszki 90, przy
czym te iprzesuniecia zostaja przekazane
na tulejke 86. W ten sposéb zmienia sie
szeroko§¢ szczeliny, zawartej miedzy
brzegiem czolowej powierzchni 98 tulei 86
i brzegiem czotowej powierzchni 97 prowa-
dnicy 71, dzieki czemu zmienia sie prze-

$wit wylotowego otworu 99. Nastawianie
dzwigni 164 umozliwia wiec zmiane skla-
du mieszanki. ‘

W gazniku, przedstawionym na fig. 13,
wyplywowy otwér do paliwa stanowi o-
tworek kalibrowany 100, rozrzgdzany za
pomocg profilowane]j iglicy 101, osadzonej
na konicu zamknietej puszki manometrycz-
nej 102. Puszka 102 jest umieszczona na
zewnatrz kadluba gaznika w komorze 103
laczacej sie z komorg mieszankowsg 8 po-
przez kanat pierScieniowy 104, istniejacy
w Sciance kadluba, dookola iglicy 101.
Prze$wit wylotowego otworu 100 jest
wiec regulowany w zaleznoSci od bez-
wzglednego ci§nienia, panujacego w komo-
rze mieszankowej 8.

Puszka 102 jest przesuwana za pomoca
wyposazone] w kciuk 167 dzwigni 170 a-
nalogicznie jak puszka 22 w urzadzeniu
gaznika wedlug fig. 1. Uruchomienie
dZwigni 170 powoduje przesuniecie iglicy
101, ktéra rozrzadza przeswit wylotowego
otworu 100 do paliwa, dzigki czemu zmie-
niany jest sklad mieszanki.

Wylotowy otwér 100 jest zasilany pa-
liwem z komory 10 regulatora ciSnienio-
wego 105. Druga komora 106 regulatora -
ci$nieniowego jest polaczona kanatami 107
i 108 z jednej strony z wlotem powietrz-
nym 2 gaznika i z drugiej strony kanala-
mi 107 i 109 z komora mieszankowg 8 ga-
Znika. Przewd6d 109 siega do komory mie-
szankowe] 8 w miejscu 110, gdzie ci$nie-
nie jest prawie takie same jak i u wylotu
otworu 100, ktérym wyplywa paliwo.

Polaczenie miedzy komora 106 i wlo-
tem powietrznym 2 jest rozrzadzane za
pomocg otworka kalibrowanego 111, nato-
miast polaczenie miedzy komorag 106 i ko-
mora mieszankowa 8 jest rozrzadzane za
pomocg otworka kalibrowanego 112. Prze-
Swit otworka 112 jest réwniez regulowany
iglica profilowang 113, ktéra przechodzi
przez prowadnice 114 i jest polaczona me-
chanicznie z diwignig nastawcza 5 prze-



pustnicy: 4.  Podci$nienie, przekazane do
komory 106, i tym samym podciémienie w
komorze paliwowej 10 jest regulowane w
zaleznoSci od stopnia otwarcia przepustni-
cy.

W gazniku, przedstawionym na, fig. 14,
komora poS§rednia 50 otrzymuje paliwo z
komory paliwowej 10- przez otworek 43,
ktorego przekréj jest regulowany za po-
mocg iglicy 116. Komora posrednia 50 13-
czy sie z komora mieszankows 8 gaznika
poprzez przestrzen pierScieniowg 51, ota-
czajaca trzon iglicy 116. Komora posred-
na 50 lgczy sie poza tym z wlotem po-
wietrznym 2 gaznika przez otwor 52, roz-
rzadzany iglica 118, oraz kanaly 53 i 47.
Iglica 118 przechodzi przez prowadnice
121 i jest nastawiana mechanieznie za po-
moca dzwigni 28, sztywno polaczone] z
ofka przepustnicy 4. Powietrze, przeply-
wajace przez otwér 52, emulguje czyste
paliwo, doprowadzane do komory 50 przez
otwér 43, a mastepnie paliwo zemulgowa-
ne przeptywa do komory mieszankowej 8
przez pierScieniowy kanal 51.

Iglica 116 jest przymocowana do jed-
nego konca puszki 117, umieszczonej w
komorze 119. Komora 119 jest polaczona
z komorsa mieszankowa 8 przez pierScie-
niowa przestrzen 120 istniejaca dookola
iglicy 116. Puszka 117 wydluza sie lub kur-
czy sie w zalezno$ci od wahan cidnienia
w komorze mieszapkowej 8, przy czym wa-
hania dlugosSei puszki 117 powoduja odno-
$ne przesumiecia iglicy 116, rozrzadzajacej
przeswit otworu 43 przez ktéory doplywa
paliwo do komory posredniej 50.

Puszka 117 moze byé poza tym prze-
suwana jako cato$¢ - zespolu za pomoca
dzwigni 168, posiadajacej kciuk 169, prze-
suniecia za$§ puszki 117, spowodowane od-
no$nym nastawieniem diwigni 168, sa
przekazywane na, iglice 116, ktérej zmiana
nastawienia umozliwia zmiane skladu mie-
szanki, doprowadzanej z gaZnika do gil-
nika.

Zastrzezenia patentowe.

1. Gaznik do silnikow spalinowych
wedlug patentu nr 28255, zawierajacy dy-
sze¢ mieszankows z wlotem powietrznym
i polaczonym .z silnikiem wylotem mie-
szankowym, wyposazony W przepustnice,
rozrzadzajacag przesSwit tej dyszy, wyloto-
wy otwér paliwowy, siegajacy do prze-
strzeni tej dyszy za przepustnicg oraz ma-
nometryczny narzad regulacyjny, oddzia-
lywujacy na ilo§é przeptywajacego pali-
wa, doprowadzanego przez wylotowy o-
twoér paliwowy, przy czym ten mnarzad re-
gulacyjny jest polaczony =z rozszerzalng
puszkg manometryczng, umieszczong w
komorze, polaczonej z przestrzenia dyszy
mieszankowej gaZnika za przepustnicg i
najkorzystniej w miejscu znajdujgcym sie
w poblizu wylotowego otworu paliwowego,
znamienny tym, ze posiada dodatkowy na-
rzad regulacyjny, np. w postaci keiuka
(128 wzglednie 140 wzglednie 162), prze-
suwajacy bezposSrednio puszke manome-
tryczng (22 wzglednie 90), jako caltosé
wzglednie uruchomiajgcy uklad diwigni
(138, 134, 136, 143), ktéry laczy puszke
manometryczna (22) z regulacyjnym na-
rzadem manometrycznym, wykonanym w
postaci profilowanego trzpienia (144)
(fig. 1, 2, 12).

2. Odmiana gaznika wedlug zastrz. 1,
w ktérej przepltyw paliwa jest uzalezniony
od podciénienia, przekazywanego do tak
zwanej komory podeci§nieniowej, potaczo-
nej kanalem 2z przestrzenia dyszy mie-
szankowej, znajdujacej sie za przepustni-
¢3, i innym kanatem z druga przestrzenia,
gdzie panuje ci$nienie powietrza zasilajg-
cego gaznik, czyli z wlotem powietrznym
gaznika lub bezpoS§rednio z atmosfers, przy
czym prze$wit jednego z tych kanalow jest
rozrzagdzany wspomnianym manometrycz-
nym narzagdem regulacyjnym, znamienna
tym, ze posiada boczny kanal (145 wzgle-
dnie 149) rozrzadzany przez umieszczony
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w' tym kanale dodatkowy narzad regula-
cyjny w postaci kurka (146 wzglednie
150), ktéry to kanal boczny (145 wzgle-
dnie 149) laczy wspomniang komore pod-
cidnieniowa (15) badz z przestrzenig (8)
dyszy mieszankowej (1) za przepustnicg
(4), badz tez z przestrzenig, w ktérej pa-
nuje ciSnienie powietrza zasilajacego ga-
znik, to jest z wlotem powietrznym (2)
gaznika lub tez bezpoSrednio z atmosfera
(fig. 3, 4).

3. Odmiana gaznika wedlug zastrz. 2,
w ktérym dysza mieszankowa jest zasila-
na paliwem przez przeponowy regulator
ciSnieniowy, znamienna tym, ze komora
podci$nieniowa (15), z ktéra jest polgczo-
ny kanat boczny (145 wzglednie 149), jest
oddzielona od komory paliwowej (10) re-
gulatora ci$nienia (9) za pomocy przepo-
ny (12) tego regulatora ciSnienia (9)
(fig. 38, 4). :

4. Odmiana gaznika wedlug zastrz. 2,

w ktorej dysza mieszankowa jest zasilana
paliwem ze zbiorniczka o stalym poziomie,
zZnamienna tym, ze komore podci$nienio-
wa, z ktérg polaczony jest kanal boczny,
stanowi przestrzeii (87) w zbiorniezku
(32) o stalym poziomie powyzej poziomu
paliwa.

5. Odmiana gaznika wedlug zastrz. 2,
znamienna tym, ze komora podci$nienio-
wa (50), od ktérej odgaleziony jest kanal
boczny (154 wzglednie 157), jest polaczo-
na za pomoca wylotowego otworu emul-
syjnego (59) =z przestrzenia (8) dyszy
mieszankowe] gaznika za przepustnicg
(4), przy czym powyizsza komora jest za-
silana powietrzem i czystym paliwem
(fig. 9 — 11). :

Société Gémérale
Carburateurs Zémith.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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