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DISPOSITIF D’ENTRAINEMENT D’UNE PORTE DU TYPE SECTIONNELLE OU BASCULANTE.

@ Dispositif d’entrainement (1) d’'une porte (5), du type
sectionnelle ou basculante, actionnée par I'intermédiaire de
deux cébles (3,4) fixés sur des tambours d’enroulement
(6,7), solidaires d’'un axe supérieur (8) a fixer au dessus
d’'une baie par ses extrémités, supportées d’une part par un
palier (16) et d’autre part par un moteur d’entrainement ro-
tatif (15), de maniere a entrainer la porte (5) en translation,
caractérisé en ce que I'axe supérieur (8) supportant les tam-
bours d’enroulement (6,7) des cables (3,4) est constitué par
un tube soutenu par deux fixations murales latérales uni-
ques (13,14), reliées d’'une part a un moteur (15) dit « tubu-
laire », associé a 'une des extrémités du tube (8), et d’autre
part a un palier (16), associé a son autre extrémité.
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DISPOSITIF D’ENTRAINEMENT D’UNE PORTE DU TYPE
SECTIONNELLE OU BASCULANTE

La présente invention concerne un dispositif
d’entrainement d’une porte, du type sectionnelle ou
basculante, actionnée en fermeture ou en ouverture par

rapport a une baie.

Il est connu d’actionner de telles portes par
1’intermédiaire de deux cadbles fixés a wune partie
inférieure de la porte par 1l’une de leurs extrémités,
et dont leurs autres extrémités sont fixées sur des

tambours d’enroulement, solidaires d’un axe supérieur.

Ce dernier est supporté a ses extrémités d’une
part par un palier et d’autre part par un moteur
d’entrainement rotatif, de maniere a entrainer la porte
en translation, dans un sens ou dans 1’autre, dans des
rails de guidage au moins verticaux, par
1"intermédiaire de galets de roulement associés a la

porte.

Mais le poids de la porte, lorsqu’elle dépasse
certaines dimensions de hauteur et de largeur, provoque
une flexion et une torsion de 1’axe supportant les
tambours d’enroulement, et conségquemment le poids de la

porte.

C’est pourgquoi i1 est connu de remédier a la
flexion en fixant non seulement 1’ axe supérieur
d’enroulement au dessus de la baie, par 1l’intermédiaire
de moyens de fixation du moteur d’une part, et du

palier d’autre part, mais en mettant en place



10

15

20

25

30

2948407

2

nécessairement des paliers intermédiaires, en nombre

suffisant pour éviter la flexion de 1’arbre.

De plus, il est parfois nécessaire, si la longueur
de la porte est particuliérement importante, de
disposer d’un arbre de longueur équivalente,
nécessitant un accouplement entre deux portions d’arbre

a relier.

Actuellement, il n’existe pas de systeme pour
palier la torsion d’un axe actionné par un moteur dont
le tablier n’est pas compensé par des ressorts. La
torsion de 1l’axe a pour effet de faire monter le

tablier de la porte en biais.

On comprend bien que le colt d’un tel dispositif
sera forcément important, auquel colt s’ajoutera le

temps de pose de 1l’installateur.

Selon une premiére phase de la démarche inventive,
pour remédier aux inconvénients précités, il a été
imaginer de remplacer 1l’axe d’entrainement par un tube,
présentant une plus grande résistance a la flexion,
ceci ayant 1"avantage de s’affranchir de
17accouplement, ainsi que des paliers intermédiaires
nécessaires selon l’art antérieur, pour éviter la
flexion, mais aussi la torsion, de 1’ axe

d’entrainement.

Sont bien entendu connus les moteurs dits
« tubulaires » destinés a l’enroulement des tabliers de
rideaux métalliques s’enroulant directement autour de

17axe tubulaire lui-méme.
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Mais s’il est possible d’enrouler des lames de
rideaux autour d’un axe, 1l n’en va pas de méme avec
les portes sectionnelles dont les sections mesurent
environ 60 c¢m, ou les portes Dbasculantes dont Ile

tablier est égal a la hauteur de la baie.

De plus, la hauteur des ¢éléments d’une porte
sectionnelle ne permettrait pas son enroulement

directement sur le tube.

C’est pourquoi, selon 1l’art antérieur, il est
connu de recourir a des céadbles d’entrainement de la
porte s’enroulant sur des tambours, solidaires d’un axe
de diametre 25,4 mm pour de petites portes, et de 31,75
mm pour de grandes portes, mais dont la flexion est
compensée par des paliers intermédiaires, comme déja

évoqué ci-dessus.

Selon ce dernier type de dispositif connu, un
autre inconvénient réside dans le fait qu’il est
nécessaire de prévoir une compensation du poids de la
porte, en mettant en cuvre un ou plusieurs ressorts de
compensation, en liaison avec les cédbles, constituant

un moyen d’équilibrage.

Le but de la présente invention est également de
s’affranchir de tout moyen de compensation, non
seulement mettant en ccuvre des éléments
supplémentaires, mais qui nécessitent également leur

réglage.

On peut considérer qu’un préjugé a été vaincu a
utiliser un moteur tubulaire, Jjusqu’a présent destiné
aux rideaux métalliques, a la commande d’une porte

sectionnelle ou basculante de grandes dimensions.
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Une telle adaptation entraine de plus 1la
possibilité de supprimer toute compensation du poids de

la porte.

A cet effet, 1’invention concerne un dispositif
d’entrainement d’une porte, du type sectionnelle ou
basculante, actionnée en fermeture ou en ouverture par
rapport a une baie, par 1’intermédiaire de deux cébles
fixés a une partie inférieure de la porte par 1l’une de
leurs extrémités, et dont leurs autres extrémités sont
fixées sur des tambours d’enroulement, solidaires d’un
axe supérieur a fixer au dessus de la baie par ses
extrémités, qui sont supportées d’une part par un
palier et d’autre part par un moteur d’entrainement
rotatif, de maniere a entrainer la porte en
translation, dans un sens ou dans 1l’autre, dans des
rails de guidage au moins verticaux, par
1’intermédiaire de galets de roulement associés a la
porte, caractérisé en ce que 1l’axe supérieur supportant
les tambours d’enroulement des cables est constitué par
un tube soutenu par deux fixations murales latérales
uniques, reliées d’ une part a un moteur dit
« tubulaire », associé a 1l’une des extrémités du tube,
et d’autre part a un palier, associé a son autre
extrémité, la section du tube étant de dimensions et de
forme déterminées en fonction du poids de la porte et
de sa longueur, pour conférer au tube une résistance a
la flexion et a la torsion, lui permettant de

s’affranchir de tout autre support mural intermédiaire.

C’est ainsi que selon 1l’invention, le temps de
pose d’une porte sectionnelle avec un tel dispositif a
été notablement réduit, ainsi gque son encombrement, et

bien entendu son prix de revient.
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La présente invention concerne également les
caractéristiques qui ressortiront au cours de la
description qui wva suivre, et qui devront étre
considérées isolément ou selon toutes leurs

combinaisons techniques possibles.

Cette description donnée a titre d'exemple non
limitatif, fera mieux comprendre comment 1'invention
peut étre réalisée en référence aux dessins annexés sur
lesquels

La figure 1 représente est une vue de face d’un
dispositif d’entrainement, selon 1’invention, destiné a
une porte du type sectionnelle ou Dbasculante, non
représentée pour une meilleure compréhension de
1’invention.

La figure 2 est une vue de droite du dispositif
selon la figure 1.

La figure 3 est une vue a échelle agrandie du
dispositif, selon la vue de dessus de la figure 1, avec
une partie de ses composants éclatée.

La figure 4 est une vue en perspective, a échelle
agrandie, du détail A selon la figure 3, montrant le
cbté moteur du dispositif selon 1’invention, situé a
gauche.

La figure 5 est une vue en perspective, a échelle
agrandie, du détail B selon la figure 3, montrant le
cbté palier du dispositif selon 1’invention, situé a

droite.

Le dispositif 1 désigné globalement sur les
figures est destiné a l’entrainement d’une porte 5, du
type sectionnelle ou basculante, actionnée en fermeture
ou en ouverture par rapport a une baie 2, par

1’intermédiaire de deux cébles 3,4. Ceux-ci sont fixés
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a une partie inférieure de la porte 5 par 1l’une de
leurs extrémités, et dont leurs autres extrémités sont

fixées sur des tambours d’enroulement 6,7.

Lesdits tambours d’enroulement 6,7 sont solidaires
d’un axe supérieur 8 a fixer au dessus de la baie 2 par
ses extrémités, supportées d’une part par un palier 16
et d’autre part par un moteur d’entrainement rotatif
15.

De cette maniére, la porte 5 est entrainée en
translation, dans un sens ou dans 1l’autre, dans des
rails de guidage au moins verticaux 11,12, par
l’intermédiaire de galets de roulement associés a la

porte 5.

Selon 1l’invention, 1’axe supérieur 8 supportant
les tambours d’enroulement 6,7 des cédbles 3,4 est
constitué par un tube soutenu par deux fixations
murales latérales uniques 13,14, reliées d’une part a
un moteur 15 dit « tubulaire », associé a 1’une des
extrémités 8a du tube 8, et d’autre part a un palier

16, associé a son autre extrémité 8b.

La section du tube 8 est de dimensions et de forme
déterminées en fonction du poids de la porte 5 et de sa
longueur, pour conférer au tube 8 une résistance a la
flexion et a la torsion, lui permettant de s’affranchir

de tout autre support mural intermédiaire.

Les essais ont démontré qu’un tube cylindrique

d’un diameétre d’environ 100 mm donnait des résultats
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particuliérement bons pour une porte sectionnelle, d’un

poids inférieur ou égal a 350 kg.

Les essais ont également démontré qgue des
résultats supérieurs aux précédents pouvaient étre
obtenus lorsque la section du tube 8 supportant les
tambours d’enroulement 6,7 des cébles 3,4 est

polygonale.

A titre d’exemple de réalisation, selon le présent
cas représenté sur les figures, la section du tube 8

est octogonale.

Bien entendu, elle pourrait étre de toute autre

forme.

Comme bien visible sur les figures 4 et 5, selon
une autre caractéristique et avantage de 1’invention,
la section interne des tambours d’enroulement 6,7 est
identique, au jeu de montage prés, a la section externe

du tube 8 auquel ils sont associés.

De cette maniere, le tube 8 et les tambours 6,7
sont solidaires en rotation d’une maniere
particulierement efficace. Seule 1’immobilisation en
coulissement devra étre prévue de 1'un par rapport a

17 autre.

Comme le montre bien la figure 5, le palier
support 16 de 1l’une des extrémités 8b du tube motorisé
8 est associé a un dispositif de sécurité dit

« parachute ».
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Qu’il s’agisse du moteur tubulaire 15 ou du palier
parachute 16, ces éléments sont solidaires en rotation
du tube 8 par clavetage pour le parachute et par

boulonnage pour le moteur.

Enfin, il est a noter que le tube 8, son moteur 15
d’entrainement en rotation, le palier 16 et les deux
tambours d’enroulement 6,7 des cébles 3,4 forment un
sous-ensemble, prét a poser au dessus de la baie, par
1’intermédiaire de deux fixations murales 13,14
unigquement, associées pour 1l’une au moteur 15, et pour
l17autre au palier 16, le montage de ce sous-ensemble
s’'effectuant indépendamment du montage des rails de

guidage 11,12 de la porte 5.



2948407

9

REVENDICATIONS

1. Dispositif d’entrainement (1) d’une porte (5),
du type sectionnelle ou basculante, actionnée en
fermeture ou en ouverture par rapport a une baie (2),
par 1l’intermédiaire de deux cébles (3,4) fixés a une
partie inférieure de la porte (5) par 1l’une de leurs
extrémités, et dont leurs autres extrémités sont fixées
sur des tambours d’enroulement (6,7), solidaires d’un
axe supérieur (8) a fixer au dessus de la baie (2) par
ses extrémités, qui sont supportées d’une part par un
palier (l16) et d’autre part par un moteur
d’entrainement rotatif (15), de maniére a entraliner la
porte (5) en translation, dans un sens ou dans 1’autre,
dans des rails de guidage au moins verticaux (11,12),
par l’intermédiaire de galets de roulement associés a
la porte (5), caractérisé en ce que 1’'axe supérieur (8)
supportant les tambours d’enroulement (6,7) des cables
(3,4) est constitué par un tube soutenu par deux
fixations murales latérales wuniques (13,14), reliées
d’une part a un moteur (15) dit « tubulaire », associé
a l’une des extrémités (8a) du tube (8), et d’autre
part a un palier (16), associé a son autre extrémité
(8b), la section du tube (8) étant de dimensions et de
forme déterminées en fonction du poids de la porte (5)
et de sa longueur, pour conférer au tube (8) une
résistance a la flexion et a la torsion, lui permettant
de s’affranchir de tout autre support mural

intermédiaire.

2. Dispositif selon la revendication 1,

caractérisé en ce que la section du tube (8) supportant
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les tambours d’enroulement (6,7) des cédbles (3,4) est

polygonale.

3. Dispositif selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la section du tube (8) supportant
les tambours d’enroulement (6,7) des cdbles (3,4) est

octogonale.

4. Dispositif selon 1’une des revendications 2 ou
3, caractérisé en <ce que la section interne des
tambours d’enroulement (6,7) est identique, au jeu de
montage pres, a la section externe du tube (8) auquel

ils sont associés.

5. Dispositif selon 1’une des revendications 1 a
4, caractérisé en ce que le palier support (1lo6) de
1"une des extrémités (8b) du tube motorisé (8) est

associé a un dispositif de sécurité dit « parachute ».

6. Dispositif selon 1’une des revendications 1 a
5, caractérisé en ce que le tube (8), son moteur (15)
d’entrainement en rotation, le palier (16) et les deux
tambours d’enroulement (6,7) des cédbles (3,4) forment
un sous-ensemble, prét a poser au dessus de la baie,
par 1’intermédiaire de deux fixations murales (13,14)
uniquement, associées pour 1l’une au moteur (15), et
pour 1l’autre au palier (16), le montage de ce sous-
ensemble s’effectuant indépendamment du montage des

rails de guidage (11,12) de la porte (5).
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