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W pompach do wtryskiwania paliwa
tlok slizga sig¢ w tulei tak, iz w celu utrzy-
mania ruchu tloka bez zaklécernr wymaga-
ne jest dobre smarowanie powierzchni
suwnej tej tulei. Smarowanie to przedsta-
wia jednak szczegolna trudnosé, poniewaz
paliwo wtlaczane, jak np. benzyna, nie po-
siada wlasnosci smarowniczych. Tak wiec
do pompy trzeba oddzielnie od paliwa w
taki sposoéb doprowadzaé pod cisnieniem
olej smarowniczy, aby moéglt on przecho-
dzi¢ miedzy tlokiem a tulejg w kierunku
komory roboczej pompy. Blonka olejowa,
tworzaca sie na powierzchni suwnej, stuzy
wowecezas jednoczesnic jako uszczelnienie
i zapobiega mieszaniu si¢ paliwa z olejem

stycznia 1940 dla zastrz. 4, 5 (Niemcy)

smarowniczym. Nalezy unika¢ tego, gdyz
przy zmieszaniu si¢ paliwa z olejem sma-
rowniczym zmniejsza sie jego zdolnosé
smarownicza, a nawet zupelnie zanika.
Aby calkowicie zapobiec pogorszeniu sig
oleju wskutek domieszki paliwa koniecz-
ny jest spadek cisnienia cleju miedzy jego
miejscem wprowadzania a robocza kcems-
ra pompy, przy czym jednak spadek ten
winien by¢ bardzo maly i pozostawac
mozliwie stalym w czasie pracy pompy,
aby bylo mozliwie mate zuzycie oleju sma-
rowniczego, powodowane powolnym prze-
chodzeniem oleju do paliwa.

W tym celu w znanych pompach do
wtryskiwania paliwa w pewnym odstepie



od komory roboczej pompy stosuje sie
dwa zlobki pierscieniowe w tulei lub row-
niez na tloku pompy. Do zlobka pierscie-
niowego, lezacego najdalej od roboczej ko-
mory pompy, doprowadza si¢ olej sma-
rowniczy, Z tego miejsca wskutek ruchu
ttoka olej ten przedostaje si¢ do tego tlo-
ka i wzdluz tulei do zamknietego drugiego
ztobka pierscieniowego, lezacego blizej
komory roboczej pompy, przy czym ten
drugi ztobek jest zawsze jeszcze tak odda-
lony od komory roboczej, ze pozostaje po-
kryty tlokiem réwniez w jego skrajnym
martwym polozeniu. Jednak wskutek ru-
chu tam i z powrotem tloka zwigksza sie
w tym ostatnim zlobku cisnienie, ktore
z biegiem czasu staje si¢ tak duze, ze mo-
ze nastapi¢ zaklécenie pracy pompy
wiryskowej. Powstawanie tego wysokiego
ci$nienia wyjasnia sie tym, ze rowek pier-
$cieniowy, zwrécony ku komorze roboczej,
napelnia sie paliwem podczas roboczego
skoku tloka, a zatem podczas okresu wy-
sokiego
pompy, za posrednictwem szczeliny mig-
dzy tlokiem a prowadnica tloka, ktére w
czasie skoku ssania nie moglo odplyna¢
z powrotem do roboczej komory pompy
wskutek dziatajacych tu nieznacznych tyl-
ko cisnier. Aby uniknaé tego, w znanych
pompach wtryskowych drugi zlobek pier-
$cieniowy, lezacy w poblizu komory robo-
czej pompy, jest polaczony ukosnie prze-
wierconym otworem z przewodem do za-
sysania paliwa. Dzieki temu osigga si¢ to,
ze cisnienie oleju w zlobku pierscienio-
wym, o ktéorym mowa, nigdy nie jest wyz-
sze od cisnienia zasysania w przewo-
dzie paliwowym, a nawet 1 woweczas,
gdy w czasie przebiegu wtryskiwania
otwor zasysania jest zamkniety tlokiem
pompy.

Urzadzenie to posiada jednak te wade,
ze w tulei musi byé wykonany otwér uko-
$ny; wykonanie to jest klopotliwe i podra-
za urzadzenie. Précz tego trzeba czesto

ci$nienia w komorze roboczej

odrzucaé tuleje jako zabrakowane, gdyz
musza, byé one utwardzone i przy tym bar-
dzo czesto pekaja w miejscu ostrego kata
ukosnego otworu.

Pompa do wtryskiwania paliwa wedlug
wynalazku nie posiada wskazanej wady.
Zbudowana jest ona na tej zasadzie, ze
cisnienie w ztobku, lezacym w poblizu ko-
mory roboczej, rowniez przy pomocy la-
two dajacych si¢ zastosowaé srodkow jest
utrzymane tak male, iz srednia wartos¢ ci-
snienia w tym zlobku jest znacznie mniej-
sza w zakresie pracy tloka pompy od do-
prowadzanego cisnienia oleju. Osigga sie
to dzieki temu, ze wspomniany zlobek
pierscieniowy laczy sie z roboczg komora
pompy podczas nieznacznej czesci skoku
ttoka w poblizu zewnetrznego martwego
jego polozenia, To polaczenie moze naste-
powa¢ dzieki przecinaniu sie¢ zlobka pier-
scieniowego z wycieciem, wykcnanym na
ttoku, lub dzigki pozostawieniu tylko bar-
dzo waskiej powierzchni uszczelniajacej
miedzy zlobkiem pierscieniowym a wycie-
ciem na tloku pompy. W ostatnim przy-
padku polaczenie jest posrednie miedzy
ztobkiem pierscieniowym a komora robo-
cza za posrednictwem szczeliny migdzy
tlokiem a tuleja.

Wyrob pomp tlokowych tego rodzaju
wymaga, oczywiscie, stosunkowo duzego
stopnia dokladnosci, aby z jednej strony
ze zlobka, doprowadzajacego olej smaro-
wniczy, nie doplywal smar do ztobka, le-
zacego w poblizu komory roboczej pompy,
w ilosci wigkszej niz to jest koniecznie po-
trzebne do wytworzenia niezbednej bton-
ki olejowej do smarowania tloka, a z dru-
giej strony, aby rowniez podczas tej czesci
skoku tloka, w ktorej nie ma polaczenia
miedzy tlokiem, gdy znajduje si¢ on w po-
blizu komory roboczej pompy, a sama ko-
more roboczg, do ostatnio wspomnianego
ztobka nie bylo wyciskane wcale lub tylko
w bardzo znikomej ilosci paliwo z komory
roboczej pompy przez szczeling miedzy



suwna powierzchnia cylindra a tlokiem
pompy.

Dalszym celem wynalazku jest stwo-
rzenie mozliwosci obnizenia wymogéw od-
nosnie dokladnosci wykonania, ktore jest
szczegblnie trudne dla wielottokowych
pomp urzadzen do wtryskiwania paliwa do
silnikéw spalincwych; w tym celu zlobki
pierscieniowe kilku poszczegélnych pomp
bloku pomp, lezace w poblizu komory ro-
boczej pompy, sa polaczone ze sobg, tak
iz miedzy nimi moze przeplywaé¢ ciecz.
Sposrod szeregowo rozmieszczonych cylin-
drow roboczych wielocylindrowego silni-
ka spalinowego z pompami, wtryskujacy-
mi paliwo, kazdorazowo wykonywa swéj
skok zasysania przynajmniej jedna pompa,
Jezeli zatem pompy te zostang ujete w je-
den blok i gdy ztobki wszystkich pomp, le-
zace w poblizu komory roboczej pompy,
zostana polaczone ze soba tak, aby miedzy
nimi mogla przeplywaé ciecz, wowczas
z pompy, wykonywujacej skok zasysania,
bedzie odsysane paliwo, przechodzace w
pozostalych pompach ewentualnie w kie-
runku wspomnianego zlobka. W przewo-
dzie lacznikowym ztobkow ustala sie prze-
to praktycznie niezmienne niskie cisnie-
nie. Szczegélnie latwo jest wykonaé¢ po-
taczenie, przewodzace ciecz miedzy zlob-
kami pierscieniowymi, wchodzacymi w ra-
chube, a poszczegolnymi pompami przy
pomocy zamknietej przestrzeni wydrazo-
nej, wykonanej we wspolnym kadlubie
pompy, rozciagajacej sie zasadniczo w kie-
runku szeregu cylindrow i laczacej w sze-
reg zlobki pierscieniowe pomp.

Na rysunku przedstawiono tytulem
przyktadu pompy do wtryskiwania paliwa
wedlug wynalazku.

Fig. 1 uwidocznia pompe jednottokowa
przy czterech réznych polozeniach robo-
czych tloka, a mianowicie fig. 1a — pompe
przy dolnym, martwym polozeniu tloka
pompy, fig. 1b — w chwili, w ktérej ustala
polaczenie zlobka pierscieniowego, leza-

cego w poblizu komory roboczej, z ta ko-
morg, fig. 1c — podczas poczatku wtryski-
wania i fig. 1d — podczas konica wtryski-
wania. Fig. 2 i 3 uwidoczniaja pompe wie-
lotlokowa, a mianowicie fig. 2 — przekroj
przez cylinder pompy wielotlokowej
wzdtuz linii II — I wedlug {ig. 3, a fig. 3—
przekroj przez blok pomp wzdluz po-
wierzchni poziomej, =zaznaczonej linig
II1 —III na fig. 2.

Wedtug fig. 1a tuleja tlokowa 2 jest
osadzona w oslonie 1 pompy i zaopatrzona
w otwor 3 do wchodzenia paliwa. Pier-
Scieniowo dookola tulei 2 przebiega prze-
wod 4 do zasysania paliwa.

Tlok 5, zaopatrzony w znana krawedz
rozrzadcza 6 i w zlobek odciazajacy 1/,
przesuwa sie¢ po jednej stronie komory ro-
tcczej 7 pompy w tulei 2, podczas gdy po
drugiej stronie tej komory roboozej 7 jest
dolaczony nie przedstawiony blizej pize-
wod wtryskowy. Ponizej komory robo-
czej 7 tuleja 2 jest zaopatrzona w zlobek
pierscieniowy 8, polaczony z przewodem 9
do doprowadzania paliwa. Miedzy tym
zlobkiem 8 a komorg robocza 7 znajduje
sie drugi zlobek pierscieniowy 10, ktory
w dolnym martwym potozeniu tloka pom-
py przecina ztobek odciazajacy 71 i w ten
spos6b za posrednictwem krawedzi roz-
rzadczej 6 laczy sie z komora robocza 7
wzglednie z przewodem
Jednak ztobek pierscieniowy 70 moze byé
rowniez umieszczony tak, aby byl jeszcze
bezposrednio przystaniany tlokiem w je-
go dolnym polozeniu martwym, to jest
tylko jeszcze waski odcinek cylindrycznej
czgéci ttoka pozostaje miedzy obydwoma
ztobkami 10 i 11, jak to uwidocznia fig. 1 a,
wobec czego w dolnym, martwym polo-
zeniu tloka zlobek pierscieniowy 10 moze
podlegaé cisnieniu ssania paliwa, gdyz za
posrednictwem komory roboczej pompy
jest on polaczony z przewodem ssaw-
czym 4.

Wedtug fig. 1b przecinanie si¢ zlob-

ssawczym 4.



kéw 10 i 11 jest wlasnie ukoriczone, pod-
czas gdy otwér wlotowy 3 jest jeszcz:
catkowicie zamkniety.

Fig. 1c uwidocznia poczatek wtry-
skujacego skoku ttoka, przy ktérym otwor
3 zostaje zakryty tlokiem 5, zas odstep po-
miedzy zlobkami 10 i 11 powiekszyl sie.

Na fig. 1 d przedstawiono koniec wtry-
skiwania, przy ktérym otwér 3 zsstaje
" zn6w otwarty za posrednictwem zlobka 17
ttoka w celu odciazenia. Podczas skoku
przy wiryskiwaniu wzrasta cisnienie w
komorze roboczej, jednak nie moze ono
rozprzestrzeni¢ sie w zlobku pierscienio-
wym 10, gdyz jednoczesnie z jego wzra-
staniem staje sie wiekszy odstep obu ztob-
kow 10 i 11, a zatem polepsza sig dziata-
nie uszczelniajace,

Tak wiec w zlobku pierscieniowym 10
nie moze powstaé ci$nienie réwniez i przy
skoku roboczym ttoka 5, gdyz z postepuija-
cym skokiem roboczym powieksza sie
stale uszczelniajgcy odcinek miedzy ztob-
kiem pierscieniowym a komora robocza.
Procz tego dzieki odpowiedniemu umiesz-
czeniu tloka, np. takiemu, aby nie wyzwa-
lal on wecale lub tylko czesciowo zlobek
pierscieniowy 10, mozna dlugosé dlawia-
cego odcinka dopasowaé do kazdorazo-
wych warunkéw. Wyczerpujace proby
wykazaly bez watpienia, Ze cisnienie
w zlobku pierscieniowym 10 praktycznie
pozostaje stale, a zatem réwniez wystar-
czajaco male.

W pompie wielotlokowej, przedsta-
wionej na fig. 2 i 3, tlok 27/a jest osadzo-
ny przesuwnie, jak to widaé¢ z fig. 2, w wy-
drazeniu cylindrycznym 22a kadluba 23
pompy. Tlok 21a posiada wytoczenie 24,
znane przy pompach do wiryskiwania
paliwa, ktore jest potaczone z komora ro-
bocza pompy za posrednictwem wycie-
cia 26 tloka, ograniczonego ukosna kra-
wedzig rozrzadcza 25. W cylindrycznym
wydrazeniu 22a koriczy sie przewdd 29
do doprowadzania paliwa. Nastepnie wy-

drazenie to posiada dwa zlobki pierscie-
niowe 30a i 31, wykonane w kadtubie 23
cylindrow, z ktérych ostatni 37 jest pola-
czony z przewodem 32 sprezonego oleju,
podczas gdy pierwszy jest umieszczony
tak, aby w poblizu zewnetrznego martwe-
go polozenia tltoka 27/a taczyl sie z wyto-
czeniem 24 tloka, a zatem réwniez z ko-
morg robocza pompy za posrednictwem
wyciecia 26.

W pompach wielottokowych o budowie
blokowej zlobki 30, lezace w poblizu ko-
mory roboczej pompy, sa polaczone ze so-
ba wedlug wynalazku tak, iz moze prze-
plywaé miedzy nimi ciecz. Jak to widaé
z fig. 3, takie polaczenie moze byé urze-
czywistnione w pompie wielotlokowej sze-
regowej, najlepiej, dzieki zamknigtej
zreszta przestrzeni wydrazonej 34, rozcia-
gajacej sie wzdluz szeregu pomp i lacza-
cej poszczegolne zlobki pierscieniowe
30a — 30f, przy czym przestrzen te naj-
lepiej jest wykonaé w postaci kanatu cy-
lindrycznego w ostonie 23 pompy.

Poniewaz przy wielotlokowej pompie
do wtryskiwania paliwa do wielocylindro-
wego silnika spalinowego przynajmniej je-
den tlok pompy wykonywa kazdorazowo
jeden skok ssania, przeto dzieki opisane-
mu polaczeniu poszczegélnych ztobkow
pierscieniowych 30a — 30F uskutecznia
si¢ odsysanie paliwa, ktore przeniknelo
ewentualnie do tego ztobka pierscieniowe-
go i do przestrzeni wydrazonej 34, przy
czym w tej przestrzeni powstaje praktycz-
nie niezmiennie niskie cis$nienie,

Zastrzezenia patentowe.

wtlaczania
cisnieniu,

1. Pompa tlokowa do
cieczy wbrew wysokiemu
zwlaszcza do wiryskiwania cieklego pa-
liwa w silnikach spalinowych, w ktorej
w celu smarowania powierzchni suwnej
w tulei lub na tloku sg zastosowane dwa
ztobki pierscieniowe, z ktérych jeden, le-



zacy dalej od roboczej komory pompy,
jest polaczony z doprowadzeniem oleju
sprezonego, ze zlobek
pierscieniowy (10), lezacy blizej roboczej
komory pompy, posiada polaczenie z ro-
bocza komorg (7) pompy podczas nie-
znacznej czesci skoku tloka w poblizu ze-
wnetrznego martwego polozenia tloka (5).

2. Pompa tlokowa wedlug zastrz. 1,
znamienna tym, ze zlobka
pierscieniowego (10) z robocza komo-
ra (7) pompy stanowi wyciecie, wykona-
ne na tloku (5).

3. Pompa tlokowa wedlug zastrz. i,
ze polaczenie zlobka
pierscieniowego (10) z komora robocza (7)
pompy stanowi posrednio szczelina mie-
dzy tlokiem (5) a tuleja (2), przy czym
wyciecie tloka pompy, potaczone z komo-
ra robocza pompy, zbliza sie do zlobka
pierscieniowego (10) jedynie, gdy tlok
znajduje sie w poblizu zewnetrznego
martwego polozenia.

znamienna tym,

polaczenie

znamienna tym,

4. Pompa wielottokowa wedlug zastrz.
1 — 3, znamienna tym, ze zlobki pierscie-
niowe (30a — 307), lezace blizej poszcze-
golnych komér roboczych pompy i taczone
podczas mieznacznej czesci skoku tloka,
gdy znajduje sie on w poblizu zewnetrzne-
go martwego polozenia, z komorami robo-
czymi pomp, posiadaja miedzy soba potlg-
czenie, umozliwiajace przeplyw cieczy
miedzy nimi,

5. Pompa wielottokowa wedtug zastrz.
4, znamienna tym, ze polaczenie zlobkow
pierscieniowych (30a — 30f) stanowi
zamknieta przestrzen wydrazona (34),
wykonana w kadlubie (23) pomp wzdluz
szeregu cylindrow.

Junkers Flugzeug-
und- Motorenwerke
Aktiengesellschaft
Zastepca: inz. J, Wyganowski

rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr. 11724-43.
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