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Relatério Descritivo de Patente de Invencd&o para: "TAMBOR
DE CONSTRUQiO DE PNEUS PARA CONSTRUCAO DE UM PNEU NAO
VULCANIZADO".

Antecedentes da Invencdo

A presente invencdo se refere a um tambor de
construcdo de pneus para construgdo de um pneu nao
vulcanizado usando componentes de borracha do pneu, em que
o tambor de construcdo de pneus compreende um eixo central
de tambor e duas metades de tambor dispostas pelo menos
quase substancialmente simétricas com relagao ao centro do
tambor de construcdo de pneus e em torno do eixo de tambor.

Esse tambor de construgdo de pneus é conhecido da EP
1.439.054 Bl. O referido tambor de construgcdo de pneus
conhecido compreende um fuso de base para as unidades
dobréaveis, fuso de base em torno do qual um segundo fuso
oco para as unidades de sujeigdo de nitcleo de anel de taldo
é disposto co-axialmente. O fuso de base pode ser acoplado
ao segundo fuso oco por meio de um acoplamento conectével,
de modo que ambos os fusos podem ser acoplados um ao outro
(para movimentagdo da metade de todo o tambor) e
desacoplados um do outro. Embora comparado com outros
tambores de construcdo de pneus usando um acionamento
pneumatico para os corpos transportadores de bracgos

dobraveis, o referido tambor de construcdo de pneus, devido
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ao uso, particularmente, do fuso de base, proporciona um
aperfeicoamento considerdvel com relagcdo ao levantamento
sincrono das duas unidades de bracos dobraveis, o tambor de
construgdo de pneus conhecido tem umas poucas desvantagens.
Por exemplo, o acoplamento conectavel ndo sé constitui uma
parte adicional relativamente cara e complicada, o referido
acoplamento conectdvel também é dificil de reparar em caso
de uma falha. Devido ao uso dos dois fusos coaxiais, o
tambor de construcdo de pneus também é relativamente longo
e volumoso.

Sumdrio da Invencdo

Entre outros, é um objetivo da invengdo proporciona um
tambor de construcdo de pneus para construir um pneu nao
vulcanizado que ¢é de facil manutengdo e que pode ser
projetado mais compacto.

Com esta finalidade, de acordo <com a presente
invencdo, um tambor de construcdo de pneus para construir
um pneu ndo vulcanizado do tipo mencionado no preambulo é
caracterizado pelo fato de, no eixo de tambor, um fuso
rosqueado é disposto, em que, em ambos os lados do centro
do tambor de construcdo de pneus, a rosca tem um passo de
igual tamanho ainda que em diregdo oposta, em que, em ambos
os lados do centro do tambor de construgdo de pneus, uma

porca de acionamento é disposta no fuso, em que cada porca
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de acionamento é conectada fixamente a metade do tambor em
questdo via uma parte de conexdo, em que o eixo de tambor é
dotado de uma fenda de eixo de tambor para acomodar a parte
de conexdo, em que ambas as metades do tambor sdo moveis na
direcdo axial do tambor de construgdo de pneus, em que cada
metade de tambor compreende uma unidade de braco dobravel
com bracos dobraveis, que s&o conectados a metade de tambor
em questdo, de modo a oscilar, em que a unidade de bracgo
dobravel é mével na diregdo axial do tambor de construgdo de
pneus, em que cada metade de tambor ainda compreende uma
unidade de sujeicdo de nucleo de anel de taldo, destinada a
suportar e prender um nucleo de anel de taldo, em que a
unidade de sujeigdo de nucleo de anel de taldo é disposta em
uma parte cilindrica disposta em torno do eixo de tambor, em
que a parte cilindrica é dotada de uma fenda de cilindro
para acomodar a parte de conexdo e com um mecanismo de
travamento, em que o mecanismo de travamento pode ser posto
em encaixe e fora de encaixe com o eixo de tambor, em que,
em encaixe do mecanismo de travamento no eixo de tambor, a
unidade de braco dobravel pode ser movida com relacdo a
parte cilindrica na diregdo axial do tambor de construgdo de
pneus. Por intermédio do uso do mecanismo de travamento, é
possivel, por um lado (na posigcdo em que o mecanismo de

travamento estad fora de encaixe com o eixo de tambor) mover
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toda a metade de tambor axialmente e, por outro lado (na
posicdo em que o mecanismo de travamento estd em encaixe com
o eixo de tambor), ¢é possivel mover a unidade de braco
dobravel axialmente com relacdo a parte cilindrica. Dessa
maneira, apenas um fuso serd necessario para a operacgdo da
unidade de sujeic&o de nucleo de anel de taldo e a operacgéo
da unidade de braco dobrével, como um resultado do que o
tambor de construcdo de pneus pode ser projetado com facil
manutencdo e mais compacto.

Em uma modalidade de um tambor de construgdo de pneus
de acordo com a invencdo, © mecanismo de travamento
compreende uma parte de pistdo que pode ser ativada
pneumaticamente, parte de pistdo que é dotada de dentes de
parte de pistdo, em que o eixo de tambor é dotado de dentes
de eixo de tambor, em que os dentes de parte de pistdo podem
ser postos em encaixe com os dentes de eixo de tambor. Como
um resultado, é possivel realizar, precisamente, um encaixe
do mecanismo de travamento e dos tambores.

Quando o mecanismo de travamento é colocado desviado na
direcdo circunferencial com relacdo a fenda de cilindro, a
metade de tambor pode ser projetada relativamente simples no
que se refere a construgéo.

Em uma modalidade de um tambor de construgdo de pneus

de acordo com a presente invencdo uma parte cilindrica
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compreende uma cadmara de pistdo, em que um pistdo pode ser
movido, pistdo que ¢é conectado, fixamente, a unidade de
brago dobravel. Como um resultado, a operagdo da unidade de
brago dobravel pode ser suportada pelo fuso.

Em uma modalidade vantajosa de um tambor de construcéo
de pneus de acordo com a presente invencdo, cada metade de
tambor compreende uma unidade que pode ser ativada,
pneumaticamente, para movimentar, radialmente, a unidade de
sujeicdo de nucleo de anel de taléo.

Em uma outra modalidade wvantajosa de um tambor de
construgcdo de pneus de acordo com a invencdo, cada metade de
tambor compreende uma parte de cobertura de invdélucro que é
mével axialmente com relacdo a parte cilindrica, parte de
cobertura de invélucro que forma uma superficie de invdélucro
pelo menos substancialmente fechada para suportar
componentes de borracha e na circunferéncia é dotada de
reentrancias para acomodar os bragos dobréveis.

Uma superficie de invdélucro substancialmente fechada é
conhecida por si do WO01/68256-Al. Neste caso, porém, a
superficie de invdélucro é formada por partes individuais de
superficie de invdélucro que foram dispostas, cada uma delas,
movelmente em um braco dobravel, Na posicdo inativa dos
bracos dobrdveis, as partes de superficie de invdélucro

juntas formam uma superficie de invdélucro substancialmente
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fechada. A referida modalidade conhecida, porém, ¢é uma
modalidade relativamente complicada e cara. De acordo com a
invencdo, a parte de cobertura de invdélucro ¢ formada por
uma parte cilindrica simples, que é relativamente facil de
produzir com baixo custo. Devido ao movimento axial da parte
de invélucro, os rolos dos b distribuicdo de solucdo séao
liberados, apdés o que os bracos dobraveis podem ser movidos
em uma distdncia maior desde o eixo de tambor. Isso também
oferece a oportunidade em uma outra modalidade de um tambor
de construcdo de pneus de acordo com a invencdo de
proporcionar a parte de cobertura de invdélucro com um
dispositivo de vacuo para manter os componentes de borracha
na parte de cobertura de invélucro.

No que diz respeito a uma modalidade de. construgéao
relativamente simples de um tambor de construcdo de pneus
de acordo com a invencdo, ela é realizada quando a unidade
de sujeicdo de nucleo de anel de taldo compreende uma parte
de ressalto para suportar um nucleo de taldo, parte de
ressalto que & conectada, mecanicamente, a parte de
cobertura de invdélucro por uma conexdo mecanica.

Em uma modalidade vantajosa de um tambor de construgao
de pneus de acordo com a invencg¢do, um fuso é acionado por um

servo-motor. Particularmente quando o mecanismo de

travamento compreende uma parte de pistdo com dentes, o



10

15

20

servo-motor é capaz de dar um sinal de posigcdo para a
operagcdo do mecanismo de travamento, quando a posicéo
correta tiver sido alcancada, na qual o mecanismo de
travamento sera ativado, Dessa maneira, um tambor de
construgcdo de pneus de funcionamento altamente preciso pode
ser realizado.

Breve Descricdo dos Desenhos

A presente invencdo serd esclarecida com base em uma
modalidade exemplificativa mostrada nos desenhos anexos, em
que:

A figura 1 mostra, esquematicamente, um tambor de
construgcdo de pneus para construgdo de um pneu nao
vulcanizado como uma parte de um conjunto maior de
construgdao de pneu;

As figuras 2A - 2F mostram, esquematicamente, um corte
transversal da parte de topo de uma metade de tambor em
diversos estagios do processo de construgao de pneu; e

As figuras 3A - 3D mostram, esquematicamente, uma vista
de topo e lateral de uma parte de cobertura de invdlucro com
um braco dobrdvel na posigdo em que a parte de cobertura de
invélucro cobre e libera, respectivamente, o rolo do bracgo
dobréavel.

Descricdo Detalhada da Invengdo

A figura 1 mostra, esquematicamente, um tambor de
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construcdo de pneus 1 para construgcdo de um pneu nao
vulcanizado como uma parte de um conjunto maior de
construgdo de pneu.

As figuras 2A - 2F mostram, esquematicamente, cortes
transversais de uma parte do tambor de construgdo de pneus
da invencdo 1 para construcdo de um pneu ndo vulcanizado. O
tambor de <construcdo de pneus 1 ¢é pelo menos quase
substancialmente assimétrico com relagcdo a linha central
longitudinal de tambor 2 e com relagdo ao centro 3 (figura
1) de tambor 1. Por essa razdo, as partes de construgcao que
estdo sempre situadas opostas, ndo sdo mostradas na figura
2.

O tambor de construgdo de pneus compreende um eixo
central de tambor 4 e duas metades de tambor 5, 6 (figura
1), que s&do dispostas pelo menos quase substancialmente
simétricas com relacdo ao centro do tambor de construgdo de
pneus e em torno do eixo de tambor. Um fuso rosqueado 7 é
disposto no eixo de tambor 4. Em ambos os lados do centro 3
do tambor de construgcdo de pneus la rosca tem um passo
igualmente dimensionado ainda que em diregdo oposta. Em
ambos os lados do centro 3 do tambor de construgdo de pneus
1, uma porca de acionamento 8 (apenas uma das quais ¢é
mostrada na figura 2) é disposta no fuso 7, em que cada

porca de acionamento 8 é conectada, fixamente, a metade de
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tambor 5 (conforme mostrado na figura 2) em questdo via uma
parte de conexdo 9. O eixo de tambor 4 é dotado de uma fenda
de eixo de tambor 10 para acomodar a parte de conexdo 9. A
fenda de eixo de tambor 10 é de comprimento suficiente para
permitir o movimento axial da parte de conexdo 9 necessario
para a operagdo do tambor de construgcdo de pneus. Devido ao
acionamento do fuso 7, a porca de fuso 8 é movida através do
fuso 7, em que a porca de fuso 8 toma ao longo da metade de
tambor 5 em questdo via a parte de conexdo 9. Desse modo,
ambas as metades de tambor 5, 6 podem ser movidas na diregao
axial do tambor de construgao de pneus 1.

A metade de tambor 5 tem uma unidade de braco dobravel
11 tendo bracos dobraveis 12 que, na extremidade livre, sdo
dotados de um rolo 13. Cada braco dobravel 12 é conectado a
metade de tambor 5, de modo a oscilar em torno de um eixo
rotativo 14. A unidade de braco dobravel 11 pode ser movida
conjuntamente com a metade de tambor 5 por meio do
acionamento do fuso 7 na direcdo axial do tambor de
construgdo de pneus 1.

A metade de tambor 5 ainda tem uma unidade de sujeigao
de nucleo de anel de taldo 15 destinada a suportar e prender
um nucleo de anel de taldo 16. A unidade de sujeigdo de
nicleo de anel de taldo 15 é disposta em uma parte

cilindrica 17 (hachurada apenas parcialmente ©para a
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simplicidade do desenho) disposta em torno do eixo de tambor
4. A parte cilindrica 17 é dotada de uma fenda cilindrica 18
para acomodar a parte de conexdo 9. A fenda de cilindro 18 e
a fenda de eixo de tambor 10 estdo em comunicag¢do uma com a
outra de modo que a parte de conexdo 9 se estende através de
ambas as fendas da porca de acionamento 8 até a metade de
tambor 5. A parte cilindrica 17, além disso, é dotada de um
mecanismo de travamento 19. Na modalidade exemplificativa
mostrada na figura 2, o mecanismo de travamento 19
compreende uma parte de pistdo 20, que pode ser ativada
pneumaticamente, parte de pistdo 20 que é dotada de dentes
de parte de pistdo 20a, em que o eixo de tambor 4 é dotado
de dentes de eixo de tambor 21, em que os dentes de parte de
pistdo podem ser postos em encaixe com os dentes de eixo de
tambor. A fim de obter mais liberdade no que se refere a
construgcao, ¢é vantajoso colocar o mecanismo de travamento
deslocado na direcdo circunferencial com relacdo a fenda de
cilindro, embora para maior simplicidade do desenho na
figura 2 a modalidade seja mostrada com a fenda e o
mecanismo de travamento em um plano.

Quando o mecanismo de travamento 19 tiver sido posto
em encaixe com o eixo de tambor 4, a unidade de braco
dobrdvel 11 pode ser movida com relacdo a parte cilindrica

17 (e, portanto, com relacdo a unidade de sujeigdo de nucleo
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de anel de taldo 15) na diregcdao axial do tambor de
construcdo de pneus 1. Como um resultado, quando o mecanismo
de travamento 19 estd em encaixe com o eixo de tambor 4, em
operacdo do fuso 7, os bracos dobraveis 12 sdo oscilados
para cima, em torno do eixo rotativo 14, conforme mostrado
esquematicamente na figura 2F. Quando o mecanismo de
travamento estd fora de encaixe, a operagdo do fuso assegura
movimento da metade de tambor em sua totalidade.

Para componentes especificos do pneu 4 (em particular,
relativamente pesados, é vantajoso quando a oscilagdo para
cima dos bracos dobraveis ¢é suportada. Na modalidade
mostrada, o referido suporte é realizado porque a parte
cilindrica 17 compreende uma cémara de pistdo 22, em que um
pistdo 23 pode ser movido, pistdo 23 que é conectado
fixamente & unidade de braco dobravel 11. Através da
aplicacdo de pressdo P2 (figura 2F) sobre o pistdo 23, a
oscilacdo dos bracos dobraveis 12 para cima é suportada pela
operacdo do fuso 7.

A metade de tambor 5 tem uma unidade 24 (conhecida por
si), que pode ser ativada pneumaticamente (mostrada na
figura 2B por P3) para mover, radialmente, a unidade de
sujeicdo de nucleo de anel de taldo 13 para fixagdo do
nicleo de anel de taldo 16.

A metade de tambor 5 ainda tem uma parte de cobertura
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de invdélucro 25 (veja também as figuras 3A - 3D) que pode
ser movida axialmente com relacdo a parte cilindrica 17. A
parte de cobertura de invdélucro 25 forma uma superficie de
invélucro pelo menos substancialmente fechada para suportar
componentes de borracha dos quais o pneu verde é fabricado.
Na circunferéncia, a parte de cobertura de invdélucro ¢é
dotada de reentréncias 26 (figura 3A) para acomodar os
bracos dobraveis 12 e permitir que eles passem quando
oscilados para cima. Na situagdo conforme mostrado nas
figuras 2A e 2B, a parte de cobertura de invdélucro 25 cobre
os rolos 13 dos bracos dobraveis 12, de modo que eles sé&o
confinados dentro a parte de cobertura de invdlucro 25. Na
situagdo conforme mostrédo nas figuras 2C - 2F, a parte de
cobertura de invélucro 25 se moveu para a direita (conforme
visto no desenho) com relagdo aos rolos 13, de modo que os
rolos 13 n&o estdo mais confinados e é permitido que os
bracos dobraveis 12 possam ser movidos para cima, através
das reentrdncias 26 da parte de cobertura de invélucro 25.
Embora ndo mostrado nas figuras, ¢é possivel em uma
modalidade da invencdo que a parte de cobertura de invdlucro
25 seja dotada de um dispositivo de vacuo para reter
componentes de borracha na parte de cobertura de invdélucro,
como um resultado do que a fabricacdo de um pneu verde pode

ser realizada mais precisamente. A medida que os bracos 12
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com os rolos 13 s&o oscilados para cima, uma parede lateral
29 (figura 2F) é comprimida em torno do nucleo de anel de
taldo 16 e contra uma parte de carcaca moldada 30.

Conforme mostrado nas figuras 2A - 2F, a unidade de
sujeigdo de nlcleo de anel de taldo 15 tem uma parte de
ressalto 27 (conhecida por si) para suportar (na situacgdo
conforme mostrado nas figuras 2C - 2F) um nucleo de talao
16. A referida parte de ressalto 27 de acordo com a invengao
& conectada, mecanicamente, a parte de cobertura de
invélucro 25 por uma conexdo mecénica 28.

Devido a referida conexdo mecdnica 28, trazer a parte
de ressalto 27 para a posigdo de suporte e o movimento
axial da parte de cobertura de invdélucro 25 para liberacgdo
dos rolos 13 ocorrem simultaneamente.

Particularmente quando os fusos 7sdo acionados por seu
préprio servo-motor, um acionamento altamente preciso pode
ser realizado. O servomotor também pode ser usado para
garantir vque ambos os dentes, 20a e 21, encaixem
corretamente. Como a configuracgao do mecanismo de
travamento 19 é conhecida, e a posigdo da metade de tambor
5 com relacdo ao eixo de tambor 4 é conhecida como um
resultado do servo-motor, o servo-motor é capaz de dar um
sinal de posigcdo para a operagao do mecanismo de travamento

na posicdo correta, a fim de assegurar que o entrelacgamento
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ocorre

Abaixo, a operagdo do tampbor de construcao de pneus 1,
de acordo com a invencdo, serd descrita em resumo, com base
nas figuras 2A - 2F. Na figura 2A a situacdo é mostrada em
que as partes da metade de tambor 5 estdo na posigao
inativa. Na situagcdo mostrada na figura 2B, devido ao
mecanismo de travamento 19, 20 e ao eixo de tambor 4 estar
fora de encaixe e devido a manutengdo da pressao Pl na
cédmara de pistdo 22, a unidade de sujeigdo de nucleo de anel
de taldo 15 é acoplada a unidade de brago dobravel 11.
Devido a rotacédo do fuso 7, toda a metade de tambor 5 pode
ser movida axialmente para a posigdo em que o nucleo de anel
de taldo 16 pode ser colocado. Apdés a disposigdo dos
componentes do pneu e dos nucleos de anel de talao, o nucleo
de anel de taldo 16 pode ser preso através da ativagao,
pneumaticamente, da unidade 24 e o movimento radial do
segmento 31 assegura a fixagdo. Na situacdo conforme
mostrado na figura 2C, a parte de ressalto 27 é ativada pelo
acionamento do fuso 7 suportado por ativagdo pneumatica
(p4) . Simultaneamente, a parte de cobertura de invdélucro 25
é retraida axialmente. Na figura 2D, toda a metade de tambor
5 é movida axialmente, em que os componentes de borracha do
produto a ser construido sao inflados parcialmente. Na

figura 2E, ¢é mostrada a situagdo em que o mecanismo de



10

15

15

travamento 19, 20 é posto em encaixe com o eixo de tambor 4.
Novo acionamento do fuso 7 e aplicagdo de uma pressdo P2 na
camara de pistdo asseguram que o0s bracos dobraveis sao
movidos para cima e em diregdo ao centro 3 do tambor de
construgdo 1, de modo que a parede lateral 29 é comprimida
em torno do nlcleo de anel de taldo e contra a carcacga
inflada 30. Apdés o que as partes podem ser postas na
situagdo, mais uma vez, conforme mostrado na figura 2A.

A descrigdo acima é incluida para ilustrar a operacgéao
de modalidades preferidas da invengdo e n&o para limitar o
escopo da invengdo. Comegando da explanagdo acima, muitas
variagdes que estejam dentro do espirito e do escopo da
presente  invencéo, particularmente como definido nas
reivindica¢des anexas, serdo evidente para um técnico

versado no assunto.
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REIVINDICACOES

1. Tambor de construcao de pneus (1) para construcao
de um pneu ndo vulcanizado usando componentes de borracha
do pneu, em que o tambor de construcdo de pneus compreende
um eixo central de tambor (4) e duas metades de tambor (5,
6) dispostas pelo menos quase substancialmente simétricas
com relacao ao centro (3) do tambor de construcdo de pneus
(1) e em torno do eixo de tambor (4), em que no eixo de
tambor (4), um fuso rosqueado (7) ser disposto, em que, em
ambos os lados do centro (3) do tambor de construcdao de
pneus (1), a rosca tem um passo de igual tamanho ainda que
em direcao oposta, em que, em ambos os lados do centro (3)
do tambor de construcao de pneus (1), uma porca de
acionamento (8) é disposta no fuso (7), em que cada porca
de acionamento (8) é conectada fixamente a metade de tambor
(5) em questdo via uma parte de conexdo (8), em que o €1xO0
de tambor (4) é dotado de uma fenda de eixo de tambor (10)
para acomodar a parte de conexao (9), em gque ambas as
metades do tambor (5, 6) sao mdédveis na direcdo axial do
tambor de construcdo de pneus (1),

em que cada metade de tambor (5, 6) compreende uma
unidade de braco dobravel (11) com bracos dobraveis (12),
que sdo conectados a metade de tambor (5) em questao, de

modo a oscilar, em que a unidade de braco dobravel (11) é
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mével na direcdo axial do tambor de construcdo de pneus (1),
em que cada metade de tambor (5, 6) ainda compreende uma
unidade de sujeicdo de nucleo de anel de taldo (15),
destinada a suportar e prender um nucleo de anel de taléao
(16), em que a unidade de sujeicdo de nucleo de anel de
taldo (15) é disposta em uma parte cilindrica (17) disposta
em torno do eixo de tambor (4), caracterizado pelo fato de
que a parte cilindrica (17) ¢é dotada de uma fenda de
cilindro (18) para acomodar a parte de conexdao (9) e com um
mecanismo de travamento (19), em que O mecanismo de
travamento (19) pode ser posto em encaixe e fora de encaixe
com o0 eixo de tambor (4), em que, em encaixe do mecanismo de
travamento (19) no eixo de tambor (4), a unidade de braco
dobréavel (11) pode ser movida com relacdo a parte cilindrica
(17) na direcdo axial do tambor de construcdo de pneus (1).
2. Tambor de construcdo de pneus (1), de acordo com a
reivindicacédo 1, caracterizado pelo fato de que o mecanismo
de travamento (19) compreende uma parte de pistdo (20) que
pode ser ativada pneumaticamente, onde a parte de pistéo
(20) é dotada de dentes de parte de pistdo (20a), em que o
eixo de tambor (4) é dotado de dentes de eixo de tambor
(21), em que os dentes de parte de pistdo (20a) podem ser

postos em encaixe com os dentes de eixo de tambor (21).
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3. Tambor de construcao de pneus (1), de acordo com a
reivindicacdo 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que o
mecanismo de travamento (19) é colocado desviado na direcao
circunferencial com relacdo a fenda de cilindro (18).

4. Tambor de construcao de pneus (1), de acordo com as
reivindicacdes 1 a 3, caracterizado pelo fato de que a parte
cilindrica (17) compreende uma camara de pistdo (22) em que
um pistdao (23) pode ser movido, pistdo (23) que é conectado
fixamente a unidade de braco dobravel (11).

5. Tambor de construcao de pneus (1), de acordo com as
reivindicacdes 1 a 4, caracterizado pelo fato de que cada
metade de tambor (5, 6) compreende uma unidade (24) que pode
ser ativada pneumaticamente para movimentacdo, radialmente,
da unidade de sujeicdo de nucleo de anel de taldo (15).

6. Tambor de construcdo de pneus (1), de acordo com as
reivindicacdes 1 a 5, caracterizado pelo fato de que cada
metade de tambor (5, 6) compreende uma parte de cobertura de
invélucro (25), que é mbovel axialmente com relacdo a parte
cilindrica (17), parte de cobertura de invdlucro (25) que
forma uma superficie de invélucro pelo menos
substancialmente fechada para suportar componente de
borracha e na circunferéncia é dotada de reentréncias (26)

para acomodar bracos dobraveis (12) e deixa-los passar.
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7. Tambor de construcdo de pneus (1), de acordo com a
reivindicacdo 6, caracterizado pelo fato de que a parte de
cobertura de invélucro (25) é dotada de um dispositivo de
vacuo para reter os componentes de borracha na parte de
cobertura de invdélucro (25).

8. Tambor de construcdao de pneus (1), de acordo com a
reivindicacdo 6 ou 7, caracterizado pelo fato de que a
unidade de sujeicdo de nucleo de anel de taldo (15)
compreende uma parte de ressalto (27) para suportar um
nicleo de taldo (16), onde a parte de ressalto (27) &
conectada, mecanicamente, a parte de cobertura de invdlucro
(25) por uma conexdo mecéanica (28).

9. Tambor de construcao de pneus (1), de acordo com as
reivindicacdes 1 a 8, caracterizado pelo fato de que o fuso

(7) é acionado por um servo-motor.
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