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(67) Die Erfindung betrifft eime Geriistschubkarre, die unter
beengten Platzvarhiltnissen, insbesondere auf Geriisten,
eingesetzt werden kann. Das Zie! der Erfindung besteht in
der Erhéhung der Arbeitssicherheit und der Senkung de~
Umristungsaufwandes. Die Aufgabe der Erfindung liegt in
der einfachen, schnellen Anderung der Schubrichtung, die
mittels stérunanfalligen Konstruktionselementen erreicht
wird. ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost,
daB die beiden Fihrungsstangen an der Lademulde
drehi,ar gelagert sind und an den Frontseiten der
Lademulde hohenverstellbare Standbiigel befestigt sind.
Die Fithrungsstangen sind starr mit einem Rollkorper
verbunden, der sich vertikal in einer an der
Lademuldenseite befindlichen Rollkérperfiihrung bewegt.
Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. Geristschubkarre fiir Transportarbeiten in beengten Rdumen, insbesonder auf Geriisten, mit
schwenkbarem Fiihrungsgesténge, gekennzeichnet dadurch, daB die beiden Fiihrungsstangen (1)
an den Seiten der Lademulde (4) in deren Mitte drehbar gelagert sind, indem die Fiihrungsstangen
(1) Gber ein Verbindungsstiick (11) starr mit je einem Rollkérper (10) verbunden sind, der sich vertikal
in einer Rollkdrperfihrung (8), welche an jeder Lademuldenseitenwand vertika! angeordnet ist,
bewegen kann, an den Frontseiten der Lademulde je ein Standbiigel (6) befestigt und in den vier
oberen Eckbereichen der Lademuldenseitenwénde je eine Eckarretierung (5) angeordnet ist.

2. Gerustschubkarre nach Punkt 1, gekennzeichiiet dadurch, daR an dem oberen Ende der
Fuhrungsstangen (i) ein Handgriff (3) und an deren unterem Ende die Radachse mit dem Rad (2)
angeordnet sind.

3. Gerustschubkarre nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf die Rollkdrperfiihrung (8) aus einem
Kastenprofil besteht, welches mindestens so lang ist, um ein Umschlagen der Fiihrungsstange (1)
ohne ein Anheban der Lademulde (4) zu gewéhrleisten.

4. Geristschubkarre nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, dal an der Au3enseite der
Rollkdrperfihrung (8) Gber die ganze Linge ein Schlitz (9) angeordnet ist, die Seitenwénde mit je
einer Bohrung {13) durchbrochen sind, die direkt (iber dem Rollkdrper (10) in seiner untersten
Stellung angeordnet ist, und durch disse Bohrungen (13) eine Rollkérperarratierung (12) steckbar
befestigt ist.

5. Gerlstschubkarre nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR die Standbligel (6) aus zwei in der
oberen Hilfte entsprechend der Wandneigung der Lademulde (4) abgewinkelten Standern und
einer Querstange zusammengesetzt sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Gerlistschubkarre, die fiir alle Transportarbeiten in beengten Raumen, insbesondere auf Geriisten,
anwendbar ist.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Esist nach DE-PS 3407231 ein Kinderwagen mit einem Gestell, an dem der Handgriff drehbar befestigt ist, bekannt. Der Handgritf
188t sich in eine Vorwirts- und Riickwértsposition verschieben und iaweilig feststellen. An jeder Seite des Gestells sind zwei
Anschlége ungeordnet, die das Schwenken des Handgriffes begrenzen. Z:wischen den Anschlidgen befindet sich ein
Sperrelement zur Arretierung des Handgriffes in einer bestimmten Stellung.

Diese Vorrichtung ist jedoch fiir einen Kinderwagen vorgesehen. Sie waist ein hohes zweiachsiges Untergestell mit vier Radern
auf, an dem der Drehpunkt des schwenkbar gelagerten Handgriffes angcbracht ist. Die vier Réder veréndern ihre Stellung in
Abhingigkeit der Position des Handgriffes nicht. Firr den Transport auf der Baustelle werden aufgrund ihrer gegeniiber von
vierrédrigen Wagen auf unebenen Fléchen héheren Geléndegéngigkeit einrédrige Schubkarren verwendet.

Die gesamte Kraft zur Bewegung des Wagans verlauvt: «iber den Drehpunkt. Somit kénnen mit diese: konstruktiven Ausbildung
keine gréRaren Lasten bewegt werden.

Ziel der Erfindung

-Exist deshalb das Ziel der Erfindung, die Arbeitssicherheit zu erhéhen, den Umriistungsaufwand zu senken und die
Umristungsmechanik stérungsunanfélliger bei gleichzeitiger Transportiasterhohung zu gestalten.

Darlegung des Wasens der Erfindung

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, mit einfachen, storunanfalligen Konstruktionselementen aine
Gerdistschubkarre 2u entwickeln, die mit wenigen Handgriffen umzubauen ist, um sine entgegengesetzte Transportrichtung in
beengten Rdumen 2u erhalten.

ErfindungsgemiR geschieht dies dadurch, daB die Filhrungsstange, an deren einem Ende der Handgriff und am anderen Ende
das Rad befestigt sind, an der Lademulde drehbar gelagert ist. An den Lademuldenseiten sind in den oberen Eckberechen
Arretierungen fir die Fihrungsstangen, die sich in Transportstellung befinden, vorgesehen. Seitlich an der Lademu!denmitte ist
vertikal an jeder Seite eine Rollkdrperfiihrung angebracht, deren Lénge mindestens dem Abschnitt der Fihrunysstange
entspricht, der ein Umschlagen dar Fihrungsstarige ohne ein Anheben der Lademulde ermdglicht.

Die Rollkbrperfiihrung ist nach auBen mit einem Schiitz gebffnet. In der Rollkdrperfihrung befindet sich ein zylinderfdrmiger
Rollkdi er, der mittig tiber ein Verbindungsstiick mit der Fihrungsstange starr verbunden ist.
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In der untersten Lage das Rollkérpers, wann sich die Fihrungsstange in der Transportstellung befindet, ist iber dem Rollkérper
eine Arretierung angebracht, die eine Fixierung des Rollkdrpers gewahrleist t. 2ur Anbringung der Arretierung ist in den
Seitenwiinden der Rollkorperfiihrung je eine Bohrung angeordnet.

An der Vorder- und Riickfront der Lademulde ist jeweils ein Standbiigel befastigt der von zwei Arretierungen gehalten und fixiert |
wird. Die Standbiigel bestehen aus zwel in der oberen Hlfte abgewinkelten Sténdern, dieim aufgesetzten Zustand oberhalb der
Arretierung durch eine Querstange verbunden sind. Dadurch knnen die Sténder gleichzeitig in einem Arbeitsgang hochgezogen
werden. Zur Anderung der Transportrichtung wird der Standbiigel auf der bisherigen Radseite herabgelassen, so daf die
Gertstschubkarre auf den vier Standern der beiden Standbiigel steht. Danach werden die Eckarretiarungen der
Lademuldenseiten und die Rolikdrperarretierungen geldst und die gesamte Fihrungsstange mit dem Rad umgeschlagen. Dabei
dreht sich der Rolikdrper in der Rollkérperfiihrung und bewegt sich nach oben bis zur vertikalen Stellung der Fihrungsstange.
Danach sinkt der Rollkérper wieder ab bis zur Ausgangsstellung, in der er mit der Rollkdrperarretierung fixiert wird. Die
Fahrungsstange wird mit den Eckarretierungen auf der anderen Lademuldenfront fixiert. AbschlieBend muf der Standbiigel auf
der neuen Radseite angehoben werden.

Mit der dargesteliten Geriistschubkarre kann mit geringem Arbe:t<aumvend in kirzester Frist eine Anderung der Schubrichtung
arfolgen, wodurch sine Erhbhung der Arbeitssicherheit insbesondere far Transportarbaeiten auf Geriisten eintritt. Eine Neuerung
besteht auch darin, d~B mit den Fihrungsstangen gleichzsitig das Rad umgeschlagen wird, und es sich nach dem Umbau
ebenfalls in der neuen Lage befindet. :

Ausfohrungsteisplel

Anhand des foigenden Ausfihrungsbeispiels und der Zeichnungen soll die Erfindung néher erldutert werden. Der Erlduterung
dienen '

Fig.1: Seitenansicht der G~ iistschubkarre
Fig.2: Draufsicht der Gariistschubkarre

Fig.3: Detail der Rollkdrperfihrung

Fig.4: arretierter Rollkérper in Transportsteliung

In Fig. 1ist die Geriistschubkarre in der Seitenansicht mit der um ruschlagenden Filhrungsstange 1 in mehreren Stellungen
dargestellt. An der Fiihrungsstange 1 sind unten das Rad 2und obin der Handgriff 3 angeordnet. Dle beiden Fhhrungsstangen 1
sind an den Seitan der Lademulde 4 drehbar gelagert. In der Transportstellung sind die Fithrungsstangen 1 in den
Eckarretierungen b fixiert, die sich in den oberen Eckbereichen der Lademuldanseiten befinden. An den Frontseiten der
Lademulde 4 ist je eine Standbiigel 6 an zwei Standbiigelarretierungen 7 befestigt. Die Standbiigel 6 bestehen aus zwei Sténdern,
die in der oberen Halfte entsprechand der Neigung der Frontseite der Lademulde 4 abgewinkeit sind, und einer Querstange. Die
Sténder kénnen so mit einem Arbeitsgang gleichzeitig gezogen bzw. aufgesetzt werden.

In der Mitte der Lademulde 4 sind an den Lademuldenseiten vertikal je eine Rotlkdrparfihrung 8 angebracht. Die
Rollkérperfiihrung 8 besteht aus einem Kastenprofil, an deren AuBenseite ein Schlitz9 angeordnet ist. Die Rollkdrperfihrung 8
weist mindestens die Linge a auf, die bendtigt wird, um eine vertikale Beweglichkeit des Rollkdrpers 10 zum Umschlagen der
Fihrungsstange 1 zu ermbglichen, ohne die Lademulde 4 anzuheben. In der Fig. 3ist der untere Abschnitt der Rollkdrperfithrung
8 dargestelit. Der zylindarfdrmige Rolikbrper 10 bewegt sich wihrend des Umschlagens der Filhrungsstange 1 vertikal in der
Rollkdrperfiihrung 8. Der Rollkdrper 10 ist dber ein Verbindungsstiick 11 starr mit der Fiihrungsstange 1 verbunden, Steht die
Fithrungsstange 1 in der Transportstellung, befindet sich, wie in Fig.4 dargestellt, der Rollk6rper 10 am unteren Anschlag der
Rollkdrperfiihrung 8. Dort wird er mittels einer, 2.B. steckbaren, Rollkdrperarretierung 12 in dieser Stellung fixiert, Fir die
Anordnung der Rollkrperarretierung 12 sind in den Seitenwénden der Rollkérperfahrungen 8 je eine Bohrung 13 eingebracht,
die sich direkt iber dem Rollkdrper 10 in seinar untersten Stellung befindet.

Wiein Fig. 2 ersichtlich, missen die Standbugel 8 8o an den Frontseiten der Lademulde 4 befestigt sein, um ain Umschlagen der
Fihrungsstangen 1 mitdem Rad 2 nicht zu behindern. Die Fiihrungsstange 1 muB auch aus diesem Grund heraus '™ Bereich des
Standbiigels 6 abgewinkelt werden.
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