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DESCRIPCION

Mecanismo para combinar una llanta de rueda de automdvil y una cubierta de llanta.

La presente invencién se refiere a los mecanismos para combinar una llanta de rueda de automévil y una cubierta
de llanta, mds particularmente a un mecanismo para combinar una llanta de rueda de automévil y una cubierta de
llanta en el que una llanta de rueda y una cubierta de llanta se pueden conectar de manera mas estable.

El documento DE 20308808 U1 (Chuang, Ya-Wen) describe el predmbulo de la reivindicacién 1.

Al avanzar el desarrollo de la industria de automévil, se utilizan ampliamente componentes hechos de materiales
ligeros. Por ejemplo, las llantas de rueda hechas de aleaciones de aluminio tienen las ventajas de un peso ligero, una
eficiente conduccién de calor y de ser ficiles de fabricar. De este modo, se pueden hacer llantas de rueda con las
caracteristicas de peso ligero, elevada conduccién de calor, alto grado de redondez y diversidad de aspecto.

Sin embargo, las llantas de rueda hechas de aleaciones de aluminio son susceptibles de erosion, especialmente en
los paises frios en los que se utiliza sal para endurecer la nieve. Puesto que los granos de sal son faciles adherirse a
las llantas de rueda cuando los coches son conducidos por carreteras con nieve, la erosién asociada puede afectar a la
tenacidad de una llanta de rueda.

Por consiguiente, algunos fabricantes agregan una cubierta de llanta hecha de acero inoxidable para proteger la
llanta de rueda hecha de aleaciones de aluminio, mediante la cual la llanta de rueda tenga tanto las ventajas del
aluminio como las del acero inoxidable. Sin embargo, los medios convencionales de unir una cubierta de llanta a una
llanta de rueda utilizan unos medios adhesivos para acoplar la pestafia interna de la cubierta de llanta a la llanta de
rueda y unos medios de abrochamiento para acoplar la pestafia externa de la cubierta de llanta a la llanta de rueda lo
cual tiene las siguientes desventajas:

1. alto coste de fabricacidn; la combinacion de la llanta de rueda y la cubierta de llanta: requiere unos medios
adhesivos y unos medios de abrochamiento, lo cual exige una alta precisién y por tanto costo elevado;

2. proceso de fabricacién complicado en el que la llanta de rueda es pulida antes de que se combine con la
cubierta de llanta y, puesto que la llanta es basicamente un tambor delgado, el pulido no es fécil; al incluir
adicionalmente un procedimiento de prensado alrededor de la circunferencia de la llanta de rueda después
de la combinacion, en el que se puede dafar la superficie pulida de la llanta de rueda; y

3. se desprende facilmente, al ser la capa adhesiva aplicada entre la cubierta de llanta y la llanta de rueda fécil
de degradar debido a la alta velocidad de rotacién y a los cambios de clima; no sélo produce ruidos cuando
el coche estd en marcha sino que también causa peligro cuando la cubierta de llanta se desprende de la
llanta.

La Fig. 1 es una vista en corte transversal lateral de una llanta de rueda y una cubierta de llanta de la presente
invencién en una configuracién independiente.

La Fig. 2 es una vista en corte transversal lateral de una llanta de rueda y de una cubierta de llanta de la presente
invencién en una configuracién integrada.

La Fig. 3 muestra un encaje de la llanta de rueda y la cubierta de llanta de la Fig. 2.

La Fig. 4 es una vista en perspectiva de una llanta de rueda y una cubierta de llanta de la presente invencion en una
configuracién integrada.

La Fig. 5 muestra otra realizacién preferida de la presente invencion.

Haciendo referencia a las Figs. 1 y 2, un mecanismo para combinar una llanta de rueda de automdvil y una cubierta
de llanta segun la presente invenciéon comprende una llanta 1 de rueda hecha de aluminio y una cubierta 2 de llanta
hecha de acero inoxidable o de otros materiales resistentes a la erosion, incluyendo la llanta 1 de rueda adicionalmente
un centro de rueda 11 que tiene una pluralidad de taladros de fijacién 12 para enclavar la llanta de rueda a un eje de
rueda. Una superficie interna 13 de llanta en forma de cuerno se extiende desde la circunferencia de la llanta 10 de
rueda hacia fuera a lo largo del eje de la llanta 1 de rueda. La interfaz de la superficie interna 13 de la llanta y el centro
11 de rueda forma un surco 14 de anillo interno, y la pestafia interna de la superficie 13 de pestafia interna forma
un limite 15 de pestafia interna, mientras que la parte externa de la superficie interna 13 de la llanta forma un limite
16 de la pestafia externa. Alrededor del limite 16 de la pestafia externa, se encuentra un surco 17 de anillo externo
escalonado. La superficie en forma de cuerno entre el surco 17 de la pestafia externa y el centro de rueda 11 de la llanta
1 de rueda define una pared externa 18.

La forma de la cubierta protectora 2 de la llanta se ajustard a la superficie 13 de la pestaiia interna de la llanta de
rueda 1, en la que se forma un anillo de retencién interno doblado 21 para ajustarse al surco 14 de anillo interno. El
anillo de retencién interno 21 tiene una forma arqueada con una abertura orientada hacia fuera. La superficie extendida
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de la cubierta 2 de llanta tiene adicionalmente un marco externo de retencién 22 que corresponde al 1imite 16 de la
pestafia externa. El borde del marco externo de retencién 22 se puede doblar en la direccidn radial para formar un
anillo de retencién 23.

Para combinar la llanta 1 de rueda y la cubierta 2 de llanta, se inserta en primer lugar la cubierta 2 en la superficie
13 de pestafia interna de la llanta 1 de rueda, con lo cual se acoplarén el anillo de retencién interno 21 y el surco 14 del
anillo interno. Por una parte, el anillo de retencién 23 de la cubierta 2 de llanta se encajara con el surco 17 del anillo
externo de la llanta 1 de rueda, y el marco externo de retencién 22 se conecta con el borde externo de la llanta 1 de
rueda. Haciendo referencia a las Figs. 3 y 4, puesto que el anillo interno de retencién 21, el marco externo de retencién
22 y el anillo de retencién 23 de la cubierta 2 de 1llanta se acoplan respectivamente con el surco 14 de anillo interno
y el surco 17 externo de anillo de la llanta 1 de rueda, la estructura combinada serd muy estable y la posibilidad de
que la cubierta de llanta se desprenda de la llanta es remota. Debido a la proteccién que brinda la cubierta de llanta,
la superficie 13 de la pestafia interna de la llanta 1 de rueda se puede proteger contra la erosiéon. Més especificamente,
el marco externo de retencién 22 y el anillo de retencién 23 de la cubierta 2 de llanta son originalmente planos, y se
doblan después de que la cubierta 2 de llanta se encaje con la rueda 1 por un rodillo de prensado, con lo cual el anillo
de retencion 23 se encajard sobre el surco 17 de anillo externo y el limite 16 de la pestafia externa de la llanta 1 de
rueda.

En la Fig. 5 se ilustra otra realizacion preferida de la presente invencion para alcanzar el mismo objetivo. Ademas
de la superficie 33 de la pestafia interna, el surco 34 de anillo interno, el limite 35 de la pestafia interna, el limite 36 de
la pestafia externa y el surco 37 de anillo externo, se extiende un reborde de detencién adicional 38 por el surco 37 de
anillo externo. Junto al anillo de retencién interno 41 y el marco de retencién externo 42, se extiende un anillo externo
de retencion 43 desde el marco externo de retencién 42. El anillo externo de retencién 43 incluye adicionalmente un
surco anular 44. De tal modo, el anillo interno de retencion 41 y el anillo externo de retencién 43 serdn encajados
respectivamente con el surco 34 de anillo interno y el surco 37 de anillo externo, que estara restringido ademads por el
limite 36 de la pestafia externa y por el reborde de detencion 38. La llanta 3 de rueda y la cubierta 4 de llanta estdn por
tanto firmemente unidas.

La presente invencién se describe en estos términos, y serd obvio que se pueden hacer variaciones en la misma de
muchas maneras. Tales variaciones no se deben considerar como si se apartaran del alcance de la presente invencion,
y todas las modificaciones de este tipo, como seria obvio para un experto en la técnica se consideran incluidas dentro
del alcance de las reivindicaciones siguientes.
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REIVINDICACIONES
1. Un mecanismo para combinar una llanta de rueda de automdvil y una cubierta de llanta, que comprende:

una llanta (1) de rueda que incluye un centro (11) de rueda que tiene una pluralidad de taladros (21) de fijacién para
enclavar dicha llanta de rueda a un eje de rueda, una superficie de pestafia interna en forma de cuerno que se extiende
desde la circunferencia de dicha llanta de rueda hacia fuera a lo largo de un eje de dicha llanta de rueda, formando
una interfaz de dicha superficie de pestafia interna y dicho centro de rueda un surco (14) de anillo interno, formando
una pestafia interna alrededor de la superficie (13) de dicha pestafia interna un limite interno (15) de pestaiia interna,
formando una pestafia externa alrededor de dicha superficie interna de la llanta un limite externo (16) de pestafia
externa y un surco (17) de anillo externo escalonado, y

una cubierta (2) de llanta con una forma que se ajusta a dicha superficie (13) de dicha llanta de rueda, incluyendo
adicionalmente una superficie extendida de dicha cubierta de llanta un marco externo de retencién que corresponde a
dicho limite externo de llanta, siendo susceptible dicha pestafia de marco externo de retencién de ser doblada en una
direccién radial para formar un anillo de retencién (23); caracterizado porque

se forma un anillo (21) de retencion interno doblado para ajustarse a dicho surco (14) de anillo interno, teniendo
dicho anillo interno de retencién una forma arqueada con un abertura orientada hacia fuera

donde dicho anillo interno de retencién (21) de dicha cubierta de llanta se encajard con dicho surco (14) de anillo
interno de dicha llanta de rueda, y donde dicho marco externo de retencién (22) y dicho anillo (23) de retencién
encajaran con dicho limite (16) de pestafia externa y dicho surco (17) de anillo externo.

2. El mecanismo para combinar un llanta de rueda del automévil y una cubierta de llanta de la reivindicacion 1,
en el que un reborde anular de detencién (38) se extiende fuera de dicho surco (37) de anillo externo de dicha llanta
de rueda, y un anillo externo de retencién se extiende fuera de dicho marco externo de retencién de dicha cubierta de
llanta, estando dicho anillo externo de retencién estrictamente restringido por dicho limite de pestafia externa y dicha
pestafia de detencion de tal manera que dicha llanta de rueda y dicha cubierta de llanta se sujeten juntas firmemente.

3. El mecanismo para combinar una llanta de rueda de automdvil y una cubierta de llanta de la reivindicacién 2 en
el que dicho anillo de retencién externo (43) tiene un surco anular (44) para acoplar dicha cubierta de llanta y dicha
Illanta de rueda mds firmemente.
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FIG. 5
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