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(57) Abstract: A roll stabilizer of a motor vehicle chassis includes an actuator (2) that is coupled to two stabilizer halves (3, 4) which
are mounted on a vehicle body by means of bearing points (10, 11, 12) that are arranged asymmetrically on the stabilizer halves (3, 4).

(57) Zusammenfassung: Ein Wankstabilisator eines Fahrwerks eines Kraftfahrzeugs weist einen Aktor (2) auf, welcher mit zwei Sta-
ilisatorhélften (3,4) gekoppelt ist, die an einem Fahrzeugautbau mittels Lagerstellen (10, 11,12) gelagert sind, wobei die Lagerstellen
(10, 11,12) asymmetrisch an den Stabilisatorhélften (3,4) angeordnet sind.
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Wankstabilisator fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft einen fur ein Fahrwerk eines Kraftfahrzeugs geeigneten Wank-

stabilisator nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiger Wankstabilisator ist beispielsweise aus der DE 10 2008 033 270 A1 be-
kannt. Der bekannte Wankstabilisator umfasst einen elektromechanischen Aktuator,
welcher zwei Aktuatorelemente aufweist, die um eine gemeinsame Drehachse herum
zueinander verdrehbar sind. Zusétzlich zu einem Elektromotor und einem Getriebe
weist der Aktuator eine Uberlastkupplung auf, welche im drehmomentibertragenden
Laststrang vom Elektromotor zur Getriebeausgangswelle angeordnet ist. An den Ak-
tuator sind zwei Drehstabfedern angeschlossen, welche Uber jewells eine Lagerstelle

fahrzeugseitig drehgelagert sind.

Weitere Beispiele aktiver Stabilisatoren, das heil3t Wankstabilisatoren, fur Kraftfahr-
zeuge sind zum Beispiel in den Dokumenten DE 103 47 265 B4,
EP 1275535 B1, DE 10 2015 205 045 A1, sowie DE 10 2007 028 852 A1 offenbart.

Allgemein weisen aktive Wankstabilisatoren mindestens einen Aktor auf, welcher mit
mindestens einem Federelement zusammenwirkt. Der Aktor kann hydraulisch oder

elektrisch betatigt sein, wobei er ein Getriebe umfassen kann.

Allgemein hat ein Stabilisator eines Kraftfahrzeugs die Aufgabe, eine semirigide Kopp-
lung zwischen einem Rad auf der linken Fahrzeugseite und einem Rad auf der rech-
ten Fahrzeugseite herzustellen. Die Kopplung soll hierbei derart schwach ausgepragt
sein, dass es nicht zu unerwinschten, den Fahrkomfort beeintrachtigenden Kopieref-
fekten beim Uberfahren von Fahrbahnunebenheiten auf lediglich einer Fahrzeugseite
kommt. Andererseits soll die durch den Stabilisator hergestellte Kopplung derart steif
sein, dass es bei Kurvenfahrt und insbesondere bei Kurvenwechsel nicht zu starken
Wankbewegungen, das heil3t Bewegungen des Fahrzeugaufbaus um die Fahr-

zeuglangsachse, kommt. Da sowohl aktive als auch passive Stabilisatoren mit federn-
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den Elementen, in jedem Fall mit mindestens einem federnden Element, arbeiten,

kénnen auch Schwingungseigenschaften von Stabilisatorteilen von Belang sein.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Wankstabilisator fur ein Kraftfahr-
zeug gegenuber dem Stand der Technik insbesondere unter schwingungstechnischen

Aspekten weiterzuentwickeln.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf geldst durch einen Wankstabilisator mit den
Merkmalen den Anspruchs 1. Der Wankstabilisator weist in an sich bekanntem
Grundaufbau einen Aktor auf, welcher mit zwei Stabilisatorhalften gekoppelt ist, wobei
die Stabilisatorhélften als Federelemente fungieren und an einem Fahrzeugaufbau ge-
lagert sind. Erfindungsgemaf sind Lagerstellen, mit welchen die Stabilisatorhalften am
Fahrzeugaufbau angebunden sind, asymmetrisch an der Anordnung aus beiden Sta-

bilisatorhalften verteilt.

Die Erfindung geht von der Uberlegung aus, dass durch die elastischen Eigenschaften
der Stabilisatorhélften eines Wankstabilisators in Zusammenwirkung mit Massenkréf-
ten des zwischen den Stabilisatorhalften angeordneten Aktors vertikale Schwingungen
innerhalb des Wankstabilisators eine Rolle spielen kénnen, welche sich auf den Fahr-
zeugaufbau Ubertragen und beispielsweise zu Klappergerauschen fuhren kénnen.
Das Auftreten solcher Schwingungen wird wesentlich durch Eigenfrequenzen und Ei-
genformen des Systems beeinflusst, welches den Wankstabilisator sowie weitere
Komponenten des Fahrzeugs, insbesondere Fahrwerkskomponenten, umfasst. Es hat
sich gezeigt, dass durch die asymmetrische Verteilung von Lagerstellen, welche die
Kopplung der Stabilisatorhalften mit dem Fahrzeugaufbau herstellen, eine besonders
einfache und zugleich wirksame Unterdruckung stérender vertikaler Schwingungen

innerhalb des Wankstabilisators erzielbar ist.

Die asymmetrische Verteilung der Lagerstellen, mit welchen die Stabilisatorhalften am
Fahrzeugaufbau angebunden sind, bezieht sich auf eine Spiegelebene, welche mittig
durch das Fahrzeug gelegt ist und durch die Fahrzeuglédngsachse sowie eine die
Fahrzeuglédngsachse schneidende Hochachse aufgespannt ist. Es hat sich gezeigt,

dass unabhangig von der Bauart des Aktors insbesondere vertikale Schwingungen
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des Aktors, welcher in jedem Fall zwischen den beiden Stabilisatorhalften angeordnet

ist, durch die asymmetrische Verteilung der Lagerstellen wirksam unterdrickt werden.

Prinzipiell ist die asymmetrische Verteilung der Lagerstellen bereits dadurch realisier-
bar, dass an beiden Stabilisatorhalften eine gleich groRe Anzahl an Lagerstellen vor-
handen ist, insbesondere die Zahl eins, was die Lagerung am Fahrzeugaufbau betrifft,
wobei sich die Lagerstellen an unterschiedlicher Position an den verschiedenen Stabi-
lisatorhalften befinden. Vorzugsweise ist jedoch eine der Stabilisatorhélften durch eine
gréRere Anzahl an Lagerstellen als die andere Stabilisatorhélfte am Fahrzeugaufbau
gelagert. Insbesondere ist an einer Stabilisatorhélfte genau eine Lagerstelle vorhan-
den, wogegen an der anderen Stabilisatorhalfte zwei Lagerstellen vorhanden sind.
Zusatzlich weist jede Stabilisatorhalfte an inrem jeweiligen Ende eine weitere, zur
Kopplung mit einem Radtréger vorgesehene Lagerstelle auf. Insgesamt sind in dieser
Ausgestaltung somit funf Lagerstellen des Wankstabilisators gegeben. Es liegt somit

eine Funf-Punkt-Lagerung des Wankstabilisators vor.

Der Begriff Stabilisatorhalften impliziert nicht zwangslaufig, dass beide Stabilisatorhalf-
ten gleich grof sind. Vielmehr sind auch Ausgestaltungen realisierbar, in welchen die
sich im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung erstreckenden Stabilisatorhalften un-
gleich lang sind, was mit einer asymmetrischen Anordnung des Aktors im Fahrzeug
einhergeht. Im Fall einer solchen asymmetrischen Gestaltung des Stabilisators kann
die héhere Anzahl an Lagerstellen entweder an der — in Fahrzeugquerrichtung be-
trachteten — kiirzeren Stabilisatorhélfte oder an der langeren Stabilisatorhalfte vorhan-

den sein.

Ist der Aktor mittig zwischen den Stabilisatorhalften angeordnet, so ist dies gleichbe-
deutend mit einer — die Lagerstellen ausgenommen — im Wesentlichen spiegelsym-
metrischen Gestaltung der Stabilisatorhalften. Vorzugsweise ist das Gehause des Ak-
tors mit einer der Stabilisatorhalften verbunden, wahrend eine gegenuber dem Ge-
hause verschwenkbare Welle des Aktors mit der anderen Stabilisatorhalfte verbunden
ist. An derjenigen Stabilisatorhalfte, welche mit dem Gehause des Aktors verbunden
ist, kann sich entweder eine gré3ere oder ein kleinere Anzahl an Lagerstellen befin-

den als an der mit der Welle des Aktors verbundenen Stabilisatorhalfte.
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Der Aktor des Wankstabilisators ist vorzugsweise als elektromagnetischer Aktor aus-
gebildet. Ebenso ist die Verwendung eines hydraulischen Aktors im Wankstabilisator

moglich.

Bei den Lagerstellen, mit welchen die Stabilisatorhalften am Fahrzeugaufbau gelagert
sind, handelt es sich beispielsweise um Elastomerlager. Hinsichtlich der méglichen
Gestaltung von Elastomerlagern wird beispielhaft auf die Dokumente DE 10 2013 108
065 B4, DE 2012 206 453 A1, sowie EP 2 778 463 A1 hingewiesen. Der Wankstabili-
sator ist fUr die Verwendung in Personenkraftwagen ebenso wie fur die Verwendung

in Nutzfahrzeugen geeignet.

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung anhand einer Zeichnung néa-

her erlautert. Hierin zeigt:

Fig. 1 in grob schematisierter Darstellung einen Wankstabilisator fur ein Kraft-

fahrzeug.

Ein insgesamt mit dem Bezugszeichen 1 gekennzeichneter aktiver Wankstabilisator 1
fur ein nicht weiter dargestelltes Fahrwerk eines Kraftfahrzeugs, néamlich Personen-

kraftwagens, umfasst einen elektromechanischen Aktor 2, an welchen zwei Stabilisa-
torhalften 3, 4 angeschlossen sind, die sich im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung
erstrecken. An einen mittleren Abschnitt 5, 6 jeder Stabilisatorhéalfte 3, 4 schliel3t sich
ein Endabschnitt 7, 8 an, der hauptsachlich in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet ist

und Uber eine nicht dargestellte Koppelstange mit einem Radtrager gekoppelt ist.

Die Stabilisatorhalften 3, 4 sind Uber insgesamt funf Lagerstellen 9, 10, 11, 12, 13 mit
dem Ubrigen Fahrzeug gekoppelt. Hierbei sind die aul3enliegenden Lagerstellen 9, 13
zur Kopplung mit den genannten Koppelstangen vorgesehen, wahrend die an den
mittleren Abschnitten 5, 6 angeordneten Lagerstellen 10, 11, 12 den Wankstabilisa-

tor 1 am Fahrzeugaufbau — genauer: an einen Hilfsrahmen — anbinden.

Wie aus Figur 1 hervorgeht, befinden sich an der in der Darstellung linken Stabilisa-

torhalfte 3 zwei Lagerstellen 10, 11, wahrend sich an der rechten Stabilisatorhalfte 4
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nur eine einzige Lagerstelle 12 befindet, jeweils bezogen auf die Lagerungen am

Fahrzeugaufbau.

Durch die Anzahl und unsymmetrische Verteilung der Lagerstellen 10, 11, 12 wird
insbesondere vertikalen Schwingungen des Aktors 2, welche ansonsten auftreten
kénnten, effektiv entgegengewirkt. Samtliche Lagerstellen 10, 11, 12 sind als

Elastomerlager ausgefuhrt.
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Bezugszeichenliste

Wankstabilisator
Aktor
Stabilisatorhalfte
Stabilisatorhalfte
mittlerer Abschnitt
mittlerer Abschnitt
Endabschnitt
Endabschnitt
Lagerstelle
Lagerstelle
Lagerstelle
Lagerstelle

Lagerstelle
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Patentanspriiche

. Wankstabilisator eines Fahrwerks eines Kraftfahrzeugs, mit einem Aktor (2),

welcher mit zwei Stabilisatorhalften (3,4) gekoppelt ist, die an einem Fahrzeug-
aufbau mittels Lagerstellen (10,11,12) gelagert sind, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lagerstellen (10,11,12) asymmetrisch an den Stabilisatorhalften

(3,4) angeordnet sind.

. Wankstabilisator nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an einer

der Stabilisatorhélfte (3,4) eine gréRere Anzahl an Lagerstellen (10,11,12) als

an der anderen Stabilisatorhalfte (3,4) vorgesehen ist.

. Wankstabilisator nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass an einer

der Stabilisatorhélfte (3,4) genau eine Lagerstelle (12) vorhanden ist und an der
anderen Stabilisatorhalfte (3,4) zwei Lagerstellen (10,11), jeweils zur Lagerung

der Stabilisatorhélfte (3,4) am Fahrzeugaufbau, vorhanden sind.

. Wankstabilisator nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-

net, dass die Lagerstellen (10,11,12) zur Lagerung der Stabilisatorhalften (3,4)

an einem Hilfsranmen des Kraftfahrzeugs vorgesehen sind.

. Wankstabilisator nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-

net, dass der Aktor (2) mittig zwischen den Stabilisatorhalften (3,4) angeordnet

ist.

. Wankstabilisator nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-

net, dass das Gehause des Aktors (2) mit einer der Stabilisatorhalften (3,4)
und ein Welle des Aktors (2) mit der anderen Stabilisatorhalfte (3,4) verbunden

ist.

. Wankstabilisator nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass diejenige

Stabilisatorhalfte (3,4), welche mit dem Gehause des Aktors (2) verbunden ist,
durch eine gréldere Anzahl an Lagerstellen (10,11,12) gelagert ist als die mit
der Welle des Aktors (2) verbundene Stabilisatorhalfte (3,4).

. Wankstabilisator nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass diejenige

Stabilisatorhalfte (3,4) welche mit der Welle des Aktors (2) verbunden ist, durch
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eine groéRere Anzahl an Lagerstellen (10,11,12) gelagert ist als die mit dem
Gehéause des Aktors (2) verbundene Stabilisatorhalfte (3,4).

9. Wankstabilisator nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeich-

net, dass der Aktor (2) als elektromagnetischer Aktor (2) ausgebildet ist.

10. Wankstabilisator nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lagerstellen (10,11,12), mit welchen die Stabilisatorhalften (3,4)

am Fahrzeugaufbau gelagert sind, als Elastomerlager ausgebildet sind.
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