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Belegy for stalkjgrebaner.

Stadlkjdrebaner anordnes i stigende utstrekning som lett-
konstruks joner, f.eks, som hjelpekjorebaner for omledaing av
trafikken ved veibyggesteder, szrlig motorveibyggesteder.
Slike stédlkjorebaner mé forsynes med et belegg hvis egenskaper
ma tilfredsstille szrlig to krav:

P4 den ene side m& belegget som kjorebanedekke tilfredsstille

de vanlige krav med hensyn til slitasjemotstand, motstand mot

at kjoretoyene sklir o.l., For dette md belegget i sin egenskap
av belegg pa en stdlkjorebane elastisk uten sprekk- eller revne-
dannelse og uten & ldsne folge de under belastningen av den
rullende trafikk uunngdelige betraktelige dynamiske nedbdyninger
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den oftest som lettkonstruksjon utfdrte stélkjorebane, og da ved
alle temperaturer bide sommer og vinter. P& den annen side mé
belegget. sikre en upédklagelig korrosjonsbeskyttelse. Det arbeides
derfor stadig med flersjiktsbelegg for pd den ene side & sikre
korrosjonsbeskyttelse og pd den annen side for & sikre mekaniske
egenskaper i kjambanedekket. Belegget méd péd den ene side ha
ettergivende egenskaper, men det méd ikke forskyves under
inhvirkning av skyvekrefter,

Belegg for ekstra beskiktning av allerede foreliggende
kjorebanedekker av vanlig byggetype (pd fast underlag) er kjent

i forskjellige utforelsesformer enten pa& bituminds basis eller
plastbasis. Beleggene tjener for forbédring av slitasjemotstanden
i overflaten av disse kjorebanedekker og representerer ingen
selvstendig konstruks jon. Som belegg av denne type er f.eks.
kjent bitumindse masser med inntrykket stromaterial., ©Slike

belegg har hittil hidlertid ikke hatt noen innflytelse pa
fremstillingen av egnede kjorebanedekker pad stélkjorebaner, hvor
det pa grunn av de hurtig skiftende dynamiske deformasjoner kreves
serlige egenskaper for belegget.

Belegg av lignende type pad plastbasis anvendes hovedsakelig ved
transportable broer. Ved anvendelse av plaster som f.eks,
polyesterplast, 1 forbindelse med et egnet material, oppnés en
hoy styrke i belegget, hvilket dog ikke er uten ulemper, .S&ledes
er det mulig at det pd grunn av ubetydelige mangler ved
fremstillingen, pd grunn av for stor slagpdkjenning (f.eks, -ved
transport av prefabrikerte elementer) eller ogsi ved sterk
bremsing av tunge kjoretdyer, opptrer smd avskallinger, som
frilegger stdloverflaten og derved muliggjor rustdannelser og
dermed angrepspunkter for vidtgiende skader pd belegget. Det
har videre vist seg at belegg pd plastbais ikke alltid er i
stand til & folge de ved slike lette stllkonstruksjoner
tvangsmessig opptredende og delvis betraktelige dynamiske

. nedbsyninger, Ogsd i disse tilfelle opptrer sprekkdannelser og
avskallinger som forer til de beskrevne skader., En ytterligere
teknisk ulempe mé& tas i betraktning med belegg pi plastbasis,
nemlig at de hittil anvendte plaster for sin herding trenger
betydelig tid. Det er erfaringsmessig nodvendig & la en plast-
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beskiktning herdne i minst 24 timer, men oftest i 1ldpet av
vesentlig lengre tid, for de kan utsettes for padkjenningene fra
trafikken.

Ved broer med kjorebane-bzrekonstruksjon av stdl er det ogsé
kjent belegg av bitumindse bindemidler med tilsetning av polymerer
som samtidig tjener som korrosjonsbeskyttelse og kjorebanedekke,
idet det i denne klebemasse er inntrykket stromaterial. Her
tjener tilsetningene til & forbedre de plastiske egenskaper av
kjorebanebelegget., Noen innvirkning pé& klebingen ble ikke
iakttatt. I virkeligheten er det ved de kjente belegg av denne
type avgjort nddvendig & forbedre vedheftingen, da de flyte-
egenskaper somestemmes av den plastiske opptreden og klebe-
forholdet hittil ikke har kunnet kombineres p& en gunstig mate.

For forskjellige anvendelsesformdl er det forovrig allerede

anvendt lignende blandinger og ogsi bitumindse bindemidler, som

er tilsatt gummi. Dette har Imidlertid ikke fort til noen 16sning
pd problemet med tilvirkning av kjorebanedekker for metallkiﬁreban@r
som kunne tilfredsstille samtlige av de spesielle krav som her
stilles,

Den oppgave som ligger til grunn for oppfinnelsen er & fremskaffe
et belegg for stdlkjdrebaner som tilfredsstiller de ovenfor
beskrevne krav ved padfdring av bare ett sjikt og som ved alle
opptredende temperaturer, pad den ene side som korrosjons-
beskyttelséessjikt og pA den annen side som kjdrebanedekke opptar
alle kjemiske og mekaniske padkjenninger og spesielt de betraktelige
dynamiske pakjenninger uten & bli -skadet.

Oppfinnelsen angér sdledes et belegg for stdlkjcdrebaner, som
samtidig tjener som kjorebanedekke og korrosjonsbeskyttende
belegg, og som omfatter en klebemasse bestiende av et bitumindst
bindemiddel med tilsetning av klebeforbedrende hoypolymert

" plastmaterial, samt 1 den pafdrte klebemasse inntrykket stro-
materiai, og det szregne ved belegget i henhold til oppfinnelsen
er at klebemassen inneholder:
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15-85, fortrinnsvis 30-60 vekt# bitumindst bindemiddel,

50-5 , fortrinnsvis 40-20 vekt# blanding av plastmaterial
og herdemiddel for dette, samt

35-10, fortrinnsvis 30-20 vekt% gummi i form av gummipulver
eller raspet gummi, idet

klebemassen er pafort i mengder pa 1-5 kg/m2, , fortrinnsvis
2-3 kg/w°.

Andre trekk ved belegget 1 henhold til opplinnelsen fremgér av
patentkravene,

Blandingen av plastmaterial og herdemiddel, som sammen skal gi
det hoypolymere plastmaterial, kan med fordel bestd av
epoksyd-komponent med amin-herdemiddel og/eller polyuretan-
komponent med isocyanat-herdemiddel,

Klebemassen kan med fordel vmre siledes tilberedt at det
bitumindse bindemiddel inneholder uoppldste, nermest gelerte
gummidéler. Stromaterialet hor med tiltagende spesifikk vekt
inntrykkes i den paforte Klebemasse 1 tiltagende mengder pa

opp til 6 kg/mz, fortrinnsvis 2-3 kg/mz. Stromaterialet kan
f.eks. bestd av korund med en stdrste kornstdrrelse pa opp til

3 mm, og fortrinngvis ligger korngtdrrelsen i omrddet 1-2 mm.
Vanlig pé&fdres stromaterialet oppvarmet pd den péfdrte klebemasse
og inntrykkes i denne,

De ved oppfinnelsen oppnéddde fordeler kan som nevnt sees deri

at det foreliggende belegg for stdlkjorebaner tilfredsstiller de
nevnte dobbeltkrav p& en szrlig og fordelaktig mlte., P& den ene
side tilfredsstiller som nevnt belegget som kjorebanedekke de
vanlige krav med hensyn til slitasjemotstand og motstand mot at
kjoretdyene sklir c.l, Dekket folger for dette i egenskap av
belegg pd en stdlkjdrebane elastisk og uten sprekk- eller
rane-dannelse, og uten & 1ldsne, ved alle tempemturer bdde sommer .
og vinter, de under belastningen av den rullende trafikk
uunngdelige betraktelige dynamiske nedbdyningsr. Deformasjoner
med meget hoy deformasjonshastighet opptrer, Det er overraskende
at disse plutselige deformasjoner med stor deformasjonshastighet
opptas ved alle temperaturer. Det kunne flgelig formodes at
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klebemassen som helhet da var sdledes innrettet at den serlig
ved hdye temperaturer om sommeren ikke lenger pia noen mate ville
oppta de opptredende skyvekrefter, i tillegg til & tale den
dynamiske padkjenning. Overraskende opptas imidlertid ogsd like
skyvekrefter. T denne sammenheng skal det papekes at

deformas jonshastigheten er av vesentlig betydning for sprekk-
dannelsen i plastisk deformerbart material. Hvis séledes
flytingen av materialet foregér med mindre hastighet enn
deformasjonen vil det inntreffe bkrudd. I materialer med slike
ggenskaper vil det inntreffe brudd ved plutselig nttrekking, mens
mer sakte uttrelising ikke vil fore til brudd. BSlike matefialer
kan ikke anvendes for oppfinnelsens formal, hvor de dynamiske
pédkjenninger forer til plutselige deformasjoner med meget hdy
deformas jonshastighet, ‘

I tegningen er illustrert en stdlkjorebaneplate 1 med et
kjorebanedekke av en bituminds klebemasse 2 og inntrykket
stromaterial 3, som eventuelt er avdekket med en ytterligere pafort
bituminsds puss 4. Kjorebanedekket tjener samtidig som slitesjikt
og som korrosjonsbeskyttelse for stadlkjorebanen, P& den eventuelt
avrustede stdlkjdrebaneplate 1 pAfdres et bitumindst bindemiddel
med den angitte tilsetning av klebefortedrende hdypolymerer og
tilsetning av gummi i form av gummipulver eller oppraspet gummi

i en mengde pd 1-9 kg/mg. Paforingen kan skje f,eks, manuelt,

ved sproyting eller ogséd ved flammesprdyting. I massen inntrykkes
stromaterial 3 (fortrinnsvis oppvarmet), vanlig korund med en
stérste kornstorrelse p& opp til 3 mm, fortrinnsvis med
kornstorrelse 1-2 mm, Stromaterialet paftres iravhengighet av
den spesifikke vekt i mengder pa opp til 6 kg/m“, fortrinnsvis

2-3 kg/m2. Det overskudd som ikke er festet til klebemassen

feies bort etter avkjcling, Fordvrig er det i utfdrelseseksemplet
péd belegget ytterligere pafort en bituminds puss 4, for
ytterligere & innleire og fastholde de immtrykkede korn, som med
omtrent 1/3 rager ut av den bituminidse masse. P& denne mite
oppstar et slitefast belegg med en tykkelse pi ombtrent 2-3 mm,

Fordelaktig anvendes en i kulden forarbeidbar og koldhe¥ende masse
av 15-85, fortrinnsvis 30-60 vekt% bitumindst bindemiddel, videre
50-5, fortrinnsvis 40-20 vekt# blanding av plastmaterial og
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herdemiddel for dette, f.eks. epoksydplast med amin-herdemiddel
eller polyuretanplast med isocyanat-herdemiddel, og endelig
35-10, fortrinnsvis 30-20 vekt% gummi i form av gummipulver eller
oppraspet gummi., Ved en ganske liten oppvarming av utgangs-
komponentene lettes sammenblandingen og herdingen pAskyndes.
Klebemassen padfores hensiktsmessig i mengder pa 1-5,

fortrinnsvis 2-3 kg/m2 pd stilkjorebanen, Stromaterialet bestar
f.eks. av finsand som hensiktsmessig pafores i mengder opp til

2 kg/m2 pa den bitumindse klebemasse.,

PATENTKRAV

1. Belegg for stdlkjorebaner, som samtidig tjener som kjorebane-
dekke og korrosjonsheskyttende belegg, og som omfatter en klebemusse
bestéende av et bituninsdst bindemiddel med tilsetning av
klebeforbedrende hdypolymert plastmaterial, samt 1 den pafdrte
klebemasse inntrykket stromaterial, karak ter i sert

v & ¢ at klebemassen inneholder:

15-85, fortrimmsvis 30-60 vekt% bitumindst bindemiddel,
50-5 , fortrinnsvis 40-20 vekt% blanding av plastmaterial
og herdemiddel for dette, samt
35-10, fortrinnsvis 30-20 vekt# gumml i form av gummipulver
‘ eller raspet gummi, idet

4

L . 2 . .
klebemassen er pafért i mengder péd 1-5 kg/m“, fortrinnsvis

2-3 kg/md.

2. Belegg somangitt 1 krav i1, karakterisert ved
at blandingen av plastmaterial og herdemiddel bestédr av
epoksydkomponent med aminherdemiddel og/eller polyuretankomponent
med isocyanat-herdemiddel.

3. Belegg som angitt i krav 1 eller 2, k arakterisert
v e d at det bltumindse bindemiddel dinneholder uopplSste, nzrmest
gelerte gummideler, :



’ 122784

4. Belegg som angitt i krav 1-3, karakterisert
v e d at stro-materialet med tiltagende spesifikk vekt er
inntrykket i den pafdrte klebemasse i tiltagende mengder pd
opp til 6 kg/m2, fortrinnsvis i1 mengder pé 2-3 kg/mz.

Anfdrte publikasjoner: —
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