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1 ' 2
Skiifi Zeleznitniho kolejového vozidla se-
stdvd ze spodku, bo&nic, st¥echy a d&el.
Kostra stfechy pifechdzi do nadokennich
géasti skiin&, spojenych bodnicemi ve vySce
nadokennich profili a tvofi ji vaznice s
krakorci, vzdjemn& propojené kruZinami.
Krakorce vaznic umist&né nad bo&nicovymi
sloupky jsou spojeny s nadokennimi profily
boénic. St¥ed¥ni vlnity obloZny plech je spo-
jen s bo&nicovymi obloZnymi plechy a prii-
fez vlnitych podokennich pést je shodny s
prifezem vlnitych st¥eSnich pési.
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Vynalez se tykd sk¥in& Zelezni¢niho kole-
jového vozidla, jejiZz kostra stfechy, pokryté
vinitym obloZenym plechem s vaznicemi o-
patfenymi krakorci, pfechdzi do nadoken-
nich &asti skiiné, kde je spojena s bo¢nice-
mi v mistech nadokennich profild. -

SkFiil Zelezni€niho kolejového vozidla mu-

si bezpelné& odoldvat po celou dobu jeho Zi-.

votnosti provozné ovéfenym a mezindrodnd&
pfedepsanym zat8Zovacim, tahovym a tla-
kovym silam, pritemZ mé byt co nejlehdi,
aby materidlové a provozné trakéni nékla-
dy a spotfeba energie b&hem dlouholeté Zi-
votnosti vozu v Zelezninim provozu, cca
30 aZ 40 let, byly co nejniZ8i. Aby skfiil Ze-
lezni¢niho kolejového vozidla pro osobni
dopravu, kterd &ini pfibliZzn& /¢ hmotnosti
vozu, byla co nejleh&i, tvofi jeji kostra s
nosnym oplasténim samonosnou Kkovovou
svafovanou konstrukci. Skfin& vozidel se

z provozné ekonomickych-dlvodidt stale vi- -

NN

ce prodluZuji, coZ klade vy38i ndroky na tu-
host skfiné a na zvySeni vlastni frekvence
jejich ohybovych kmitli k dosaZeni lepSiho
chodu vozu a zvy3ené pohody pFi cestovani.
Tuhost skiiné ovliviiuje predev8im velikost
prafezli zdkladnich nosnych profild, tj. po-
délnikd spodku a vaznice stfechy, pfitem?¥
jejich vzdélenost by méla byt co nejvétsi.

NiZ8i hmotnost skiin& lze docilit zejména
sniZenim tlouStky vné&jSiho nosného oplas-
téni, které pokryva celou vnéj$i plochu vo-
zu. Na tenkosté&nné vnéjsi oplasténi je nutno
pouZit kwvalitnich korozn& odolnych mate-
rigld, protoZe v dlouholetém Zelezniénim
provozu nejvice podléhd korozi. ProtoZe vy-
pinani tenkosténného oplasténi, aby bylo
nosné, je obtiZné, pouZivd se nosné vnéjsi
oplasténi s podélnymi prolisy nebo vlnami,
které zajiStuje vy3Si stabilitu obloZnych ple-
chli. Podélné prolisy, respektive viny na
stfeSnim oplasténi nahrazuji soutasn& po-
délné vyztuhy stfechy, ¢imZ se soudasng
sniZuje hmotnost vozu i pracnost pfi vyro-
bé. L

U dosud zndmych Zelezniénich kolejovych
vozidel se spojeni bo€nic se st¥echou prova-
di v mist& vaznice, kde vné&jsi nosné oplas-
t&ni stfechy a boénic se svaiuje prib&znym
vodotésntym svarem v celé délce vozu a
dalsi priib&Zzny svar slouZi k piivafeni okap-
ni liSty. Provadéni prib&Znych vodot&snych
svari v celé délce vozu je jednak velmi
pracné, jednak vnéaSené teplo p¥i svaPovani
zplGsobuje zvlnéni tenkost&nného oplésténi
a tim i sniZeni jeho stability, coZ se. nepfiz-
nivé projevuje na celkové pevnosti a tuhosti
samonosné skiiné vozu. ‘

Uvedené nedostatky jsou odstranény skii-

4

ni Zeleznitniho kolejového vozidla podle vy-
ndlezu, jejiZ podstatou je, Ze kostra stie-
chy, pokrytd vlnitym obloZnym plechem,
prechdzi do nadokennich ¢&sti skiing, spo-
jenych s bo€nicemi ve vySi nadokennich pro-
fili a je tvorena vaznicemi s krakorci, vzé-
jemn& propojenymi kruZinami. Krakorce
vaznic umisténé nad bofnicovymi sloupky
jsou spojeny s nadokennimi profily bocnic,
stfeSni vlnity obloZny plech je spojen s boé&-
nicovymi obloZnymi plechy a priifez vlni-
tych podokennich pésfi je shodny s priife-
zem vlnitych st¥ednich péasd.

Konstrukei sk¥iné Zelezninich kolejovych
vozidel podle vynédlezu dochdzi k premisté-
ni vaznice do nejvy$3i moZné polohy, dané
prajezdnim obrysem a tim k maximélni tu-
hosti sk¥iné pri nezmé&nénych materidlovych
narocich. Odpada pracny vodotésny montéz-
ni svar elektrickym obloukem v celé délce
po obou strandch vozu ve vysi vaznice, kte-
ry je nahrazen pouze sbodovdnim vzdjem-
né se prekryvajiciho stfeSniho a bofnico-
vého oplaSténi s minimdlnimi néslednymi
deformacemi. Spojovaci svary mezi kostrou
stfechy a boCnic jsou pFistupnéjsi a lze je
tedy provadét ve vyS3i kvalité. PouZitim jed-
notného prarezu vinitych pasl na podoken-
ni i stfe8ni &asti oplaSténi skiiné se zvySuje
jejich sériovost, ¢imZ se sniZuji ndklady na
jejich vyrobu. U FeSeni Zeleznin¢iho kolejo-
vého vozidla podle vynalezu je uplatnéno
minimAlni mnoZstvi svard, jak obloukovych
u kostry sk¥in& tak odporovych u jejiho
opléaSténi, ¢imZ dochézi k vyraznému sniZe-
ni deformaci zejména u oplda3téni sk¥inég,
které neni treba dodatetné& pracné vypinat
k dosaZeni jeho nosnosti a vyrovndvat z dii-
vodill vzhledovych.

Na priloZenych vykresech je zndzornén
priklad provedeni ski¥iné Zelezni&niho kole-
jového vozidla podle vynalezu, kde na. obr. 1
je znazornén pohled na skiiii vozidla a na
obr. 2 Fez skrini vozidla v rovind A—A.

SKIii vozidla podle vyndlezu mé stfechu
1, kterd prechdzi do nadokennich &dsti 2
skiing, spojenych s bofnicemi 3 ve vy3ce
nadokennich profild 4. Kostra stfechy 1 je
tvofena vaznicemi 5 s krakorci 6, vzdjemné&
propojenymi kruZinami 7 a je pokryta vlni-
tym obloZnym plechem 8. Krakorce 6 vaz-
nic 5 umist&né nad boénicovymi sloupky 9
jsou spojeny s nadokennimi profily 4 bod&-
nic 3 a stfedni obloZny plech 8 je spojen
s bo&nicovymi obloZnymi plechy 10. Jed-
notlivé pésy 11 obloZného vlnitého plechu 8
stfechy 1 jsou priifezové shodné s podoken-
nimi pasy 12, prifemZ jednotlivé pédsy se
vzdjemné prekryvaji.
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PREDMET VYNALEZU

Sk#iil Zeleznitniho kolejového vozidla, se-
stdvajici ze spodku, boénic, stfechy a cel,
pokrytych vinitym plechem, vyznafend tim,
7e kostra stfechy (1), pfechdzi do nadoken-
nich &asti (2) skiiné, spojenych s bolnice-
mi (3) ve vy3ce nadokennich profild (4)
a je tvorena vaznicemi (5) s krakorci (6],
vzdjemnsd propojenych KruZinami (7]}, pii-

tem¥ krakorce (6) vaznic {5), umist&né nad
botnicovymi sloupky {9) jsou spojeny s nad-
okennimi profily (4} boénic (3}, st¥eduni vl-
nity oblozny plech (8} je spojen s bo€ni-
covymi obloZnymi plechy (10) a priifez vi-
nitych podokennich pésii (12) je shodny s
prifezem vlnitych stfeSnich péast (13).

2 listy vykresil
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