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DESCRIPCION
Dispositivo para especificar la fase de marcha de una embarcacién
Campo técnico

La presente invencidn se refiere a un dispositivo para especificar la fase de marcha de una embarcacion,
preferiblemente para especificar la fase de marcha de un motor eléctrico que impulsa la embarcacion, asi como a
una embarcacién con un dispositivo de este tipo.

Estado de la técnica

Es conocido el uso de motores eléctricos para propulsar embarcaciones. Ademas, es conocido controlar la fase de
marcha del motor eléctrico de la propulsion de la embarcacién mediante un dispositivo para especificar la fase de
marcha, realizandose la especificacion de la fase de marcha, por ejemplo, especificando la potencia y/o el par
motor y/o el numero de revoluciones del motor eléctrico.

Un dispositivo para especificar la fase de marcha puede estar previsto directamente en la propulsion eléctrica de
la embarcacion, por ejemplo en forma de un interruptor giratorio en la cafia del timén de un motor fueraborda
eléctrico.

Ademas, es conocido prever dispositivos para especificar la fase de marcha, en los que esta previsto un dispositivo
dispuesto a cierta distancia de la propulsidn eléctrica de la embarcacidon que se ha de controlar, mediante el cual
se puede se puede especificar entonces la fase de marcha del motor eléctrico de la propulsién de la embarcacion.
Tales dispositivos para especificar la fase de marcha también se denominan palancas de marcha o palancas de
aceleracion remota.

Normalmente se dispone una palanca de aceleracion remota en un puesto de mando de la embarcacion de manera
que pueda ser accionada facilmente por el piloto de la embarcacién durante la marcha. Una palanca de aceleracion
remota se utiliza en particular cuando el motor esta instalado en un lugar inaccesible en la embarcacion, por
ejemplo como motor integrado con propulsion de hélice, como motor integrado con propulsion en popa, como motor
integrado con propulsién a vela o como una propulsion azimutal dispuesta esencialmente debajo de la
embarcaciéon. También se puede utilizar una palanca de aceleracién remota para controlar un motor fueraborda.
La fase de marcha de la propulsion eléctrica controlada normalmente se puede ajustar, a este respecto, de forma
continua en funcién de la posicion de la respectiva palanca de marcha.

Para controlar la propulsién de una embarcacion también pueden estar previstas varias palancas de aceleraciéon
remota, que estan dispuestas en diferentes posiciones en la embarcacion, por ejemplo en dos puestos de mando
diferentes o en la cafia del timén y en un puesto de mando.

Estos dispositivos para especificar la fase de marcha tienen por regla general una carcasa unida rigidamente a la
embarcaciéon y una palanca de marcha de accionamiento manual, fijada de manera pivotante a la carcasa. La
palanca de marcha esta fijada, a este respecto, en un lado de la carcasa y esta montada en la carcasa, por ejemplo,
a través de un eje que se adentra en la carcasa y se sujeta de manera pivotante en la carcasa, lo que representa
una unidén y una estanqueizacion complejas y costosas de la palanca de marcha y la carcasa.

Durante el movimiento de pivotado alrededor del eje de pivotado, este eje de la palanca de marcha actua sobre un
controlador de la marcha, por ejemplo en forma de potenciometro, de modo que se puede generar una sefal de
control, mediante la cual se controla la electronica de potencia del motor eléctrico de la propulsion de la
embarcacion. Al posicionar la palanca de marcha, el operador puede especificar la fase de marcha a la que debe
operar la propulsién eléctrica. Cuando la palanca de marcha esta en la posicion cero, la propulsién eléctrica se
detiene. Al accionar manualmente la palanca de marcha desde la posicion cero, la propulsidn eléctrica opera en
una fase de marcha especificada conforme a la posicidn de la palanca de marcha.

Ademas, estos dispositivos suelen tener una posicidon de marcha atras de la palanca de marcha para especificar
la marcha atras de la propulsion eléctrica. La posicion de marcha atras se puede ajustar, a este respecto, moviendo
la palanca de marcha desde la posicion cero en una direccion opuesta al rango operativo de marcha hacia delante
antes mencionado. La unidad de propulsion de la propulsion eléctrica, por regla general una hélice, genera un
empuje en funcién de la posicion de la palanca de marcha, que actia en direccion opuesta al empuje generado en
la marcha hacia delante.

Los documentos CN 210 793 603 U, US 2 326 796 A y JP 5 004157 B2 divulgan dispositivos que se consideran
parte del estado de la técnica.
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Exposicidn de la invencién

Partiendo del estado de la técnica conocido, un objetivo de la presente invenciéon es indicar un dispositivo
simplificado para especificar la fase de marcha de una propulsion eléctrica de una embarcacion.

Este objetivo se consigue mediante por una disposicion de propulsidon con las caracteristicas de la reivindicacién
1. Perfeccionamientos ventajosos se desprenden de las reivindicaciones dependientes, de las figuras adjuntas y
de la presente descripcion.

Por consiguiente, se propone un dispositivo para especificar la fase de marcha de una propulsion eléctrica de una
embarcacién, que presenta una carcasa con dos elementos de alojamiento dispuestos en paredes laterales
opuestas de la carcasa para definir un eje de pivotado y una palanca de marcha que puede pivotar alrededor de
este eje de pivotado, estando alojada la palanca de marcha en ambos elementos de alojamiento.

Al alojar la palanca de marcha en ambos elementos de alojamiento se puede conseguir que la propia palanca de
marcha esté disefiada de forma especialmente sencilla y se consiga una unién ventajosa con la carcasa.

De acuerdo con un ejemplo de realizacién, la palanca de marcha presenta dos brazos con la misma forma, que
estan unidos entre si a través de un puente de union, presentando ambos brazos en cada caso una escotadura.
Los elementos de alojamiento alojan la palanca de marcha a través de las escotaduras, de modo que la palanca
de marcha puede pivotar alrededor del eje de pivotado. Preferiblemente, los brazos estan dispuestos con simetria
especular entre si.

En un ejemplo, las escotaduras estan dispuestas en una zona inferior de los brazos, discurriendo la zona inferior
de los brazos esencialmente en perpendicular al eje de pivotado. Con esta realizacion de una palanca de marcha
de una sola pieza y con dos brazos, la palanca de marcha se coloca facilmente sobre la carcasa. No es necesario
un montaje estructural complejo de la palanca de marcha en la carcasa.

En otras palabras, el eje de pivotado de la palanca de marcha esta formado por la linea de unién geométrica entre
los dos elementos de alojamiento y discurre transversalmente a un plano central de la carcasa, estando el plano
central en el centro de las dos paredes laterales opuestas. Los elementos de alojamiento estan dispuestos
simétricamente uno frente a otro con respecto al plano central y forman el eje de pivotado de la palanca de marcha.
En un ejemplo de realizacion, el plano central discurre en la direccion longitudinal de la embarcacion en la que esta
dispuesto el dispositivo.

La carcasa se refiere a un espacio para alojar los componentes necesarios para el dispositivo. La carcasa consta
de dos paredes laterales opuestas, una pared superior, una pared delantera y una pared trasera. Las paredes
laterales, por ejemplo, discurren esencialmente paralelas al plano central. La pared delantera y la pared trasera
discurren, por ejemplo, esencialmente, transversalmente al plano central. La pared superior es una pared que
cierra las paredes laterales y las paredes delantera y trasera y que cierra la carcasa por arriba. Frente a la parte
superior se encuentra una parte inferior, estando configurada la carcasa, en un ejemplo de realizacién, abierta por
la parte inferior, es decir, sin pared inferior.

El objetivo mencionado anteriormente también se consigue mediante un dispositivo para especificar la fase de
marcha de una propulsién eléctrica de una embarcacion, que presenta una carcasa con un elemento de alojamiento
dispuesto en una pared lateral de la carcasa para definir un eje de pivotado, discurriendo el eje de pivotado a través
del elemento de alojamiento, y una palanca de marcha, que esta alojada de manera pivotante en la carcasa
alrededor de este eje de pivotado. De acuerdo con la invencidn, la palanca de marcha presenta un brazo, pudiendo
pivotar la palanca de marcha alrededor del eje de pivotado y pudiendo encajarse la palanca de marcha haciendo
clic sobre o dentro del elemento de alojamiento de la carcasa.

De este modo se puede conseguir una configuracion ventajosa también con una palanca de marcha que solo
presenta un brazo.

En un ejemplo de realizacion, los elementos de alojamiento estan configurados como salientes en las paredes
laterales. Alternativamente, los elementos de alojamiento también pueden estar configurados como escotaduras,
presentando por consiguiente los brazos unos salientes correspondientemente adecuados para encajar en las
escotaduras.

De acuerdo con la invencion, la palanca de marcha puede encajarse haciendo clic sobre los elementos de
alojamiento de la carcasa. Alternativamente, la palanca de marcha puede sujetarse por apriete sobre los elementos
de alojamiento de la carcasa, es decir, la palanca de marcha solo se sujeta a la carcasa gracias a los brazos con
la misma forma. En un ejemplo de realizacion, los brazos estan realizados, a este respecto, de forma flexible para
sujetar por apriete los brazos sobre los elementos de alojamiento. De este modo se inmoviliza la palanca de marcha
en la direccion axial del eje de pivotado. Tal union por encaje haciendo clic 0 unién por apriete de la palanca de
marcha puede proporcionar una conexion sencilla y econdmica de una palanca de marcha. Se elimina la necesidad
de un montaje estructural complejo de la palanca de marcha en la carcasa, asi como de elementos de montaje,
por ejemplo, para el aseguramiento axial.
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En otro ejemplo de realizacion, la palanca de marcha estd configurada de una sola pieza. En otro ejemplo de
realizacion, los brazos estan unidos por arrastre de forma o por unién de materiales con el puente de union. Por
ejemplo, los brazos y el puente de union pueden estar dispuestos de tal manera que formen una forma de U o una
forma trapezoidal. En un ejemplo de realizacion preferido, los brazos son tan elasticos que se pueden doblar
facilmente para insertarlos o sujetarlos por apriete sobre los elementos de alojamiento. Los lados interiores de los
brazos, es decir, los lados que apuntan hacia el plano central, estan en contacto con las paredes laterales de la
carcasa. Si los brazos se insertan sobre los elementos de alojamiento, chocan con su lado interior contra la pared
lateral respectiva de la carcasa.

En un ejemplo de realizacion, los lados interiores de los brazos y las zonas de las paredes laterales de la carcasa
que estan en contacto con los lados interiores de los brazos estan recubiertos de tal manera que los lados interiores
de los brazos se deslizan sobre |la carcasa de una manera deseada. Alternativamente, los lados interiores de los
brazos también pueden estar a cierta distancia de las paredes laterales de la carcasa.

De acuerdo con una forma de realizacién, en la palanca de marcha esta dispuesto al menos un iman y en la
carcasa esta dispuesto al menos un sensor para detectar sin contacto el cambio de posicion de la palanca de
marcha alrededor del eje de pivotado. El cambio de posicién se transmite a este respecto a una unidad de control.
En funcién de la posicion determinada de la palanca de marcha se controla la propulsion eléctrica con una potencia
y/o un par motor y/o un numero de revoluciones especificados. Por consiguiente, la carcasa puede cerrarse y/o
estanqueizarse de forma completamente hermética, de modo que el dispositivo en su conjunto estd configurado
de forma especialmente robusta.

En un ejemplo de realizacion, el iman esta dispuesto concéntricamente al eje de pivotado. Al pivotar la palanca de
marcha, el sensor (de Hall) detecta la rotacidén del campo magnético y determina asi el cambio de la palanca de
marcha con respecto a una posicion cero. Dependiendo del cambio de la palanca de marcha y del cambio
resultante del campo magnético, se le especifica la potencia a la propulsion eléctrica. La unidad de control controla
la propulsién eléctrica conforme a la especificacidén de potencia en relaciéon con la rotacion cambiada determinada
del campo magnético.

En un ejemplo alternativo, el iman esta dispuesto excéntricamente con respecto al eje de pivotado. El sensor
determina a este respecto la distancia recorrida por el iman, que recorre la misma en una trayectoria circular con
respecto al eje de pivotado. La unidad de control controla la propulsién eléctrica conforme a la especificacion de
potencia en relacion con el cambio de posicidon determinado o la distancia recorrida por el iman. Ademas, la
especificacion de la potencia de la propulsion eléctrica debe entenderse también como especificacion del par motor
y/o del nimero de revoluciones.

En un ejemplo de realizacion, el iman es un iman diametral o un iman diametralmente magnetizado, es decir, un
iman en el que la magnetizacién esta presente en la circunferencia, de modo que un semicasquete esta
magnetizado como polo norte y el semicasquete opuesto estd magnetizado como polo sur. Esta realizacion permite
disponer el iman concéntricamente al eje de pivotado. La posicidn de giro actual de la palanca de marcha se puede
leer entonces sin contacto a través de un sensor de Hall dispuesto en la carcasa, sin necesidad de efectuar un
paso a través de la carcasa. Por consiguiente, la carcasa puede cerrarse y/o estanqueizarse de forma
completamente hermética, de modo que el dispositivo en su conjunto estd configurado de forma especialmente
robusta. Esto significa que no se necesitan complejas juntas giratorias ni obturaciones giratorias.

En otra forma de realizacién alternativa, la palanca de marcha puede estar conectada a un potencidometro. Mediante
el movimiento de pivotado alrededor del eje de pivotado actia este eje de la palanca de marcha del potenciémetro,
de modo que se puede generar una sefial de control, mediante la cual se puede controlar la electronica de potencia
del motor eléctrico de la propulsion de la embarcacion. El acoplamiento entre un potencidmetro dispuesto en la
carcasa y la palanca de marcha puede realizarse, por ejemplo, de forma magnética, de modo que no es necesario
atravesar la carcasa.

De acuerdo con una forma de realizacion, las escotaduras de los brazos de la palanca de marcha forman una
union por encaje a presion y haciendo clic con los elementos de alojamiento. De este modo es posible conseguir
una conexion especialmente sencilla y econdmica de la palanca de marcha. En un ejemplo de realizacién, los
elementos de alojamiento estan configurados como resaltes que discurren en una trayectoria circular y que, una
vez insertados o sujetar por apriete los brazos de la palanca de marcha sobre los elementos de alojamiento,
encajan por detras de las escotaduras de los brazos. También es posible que los resaltes estén configurados
uniformemente a lo largo de la circunferencia solo en el extremo de los salientes circulares.

De acuerdo con una forma de realizacion, los elementos de alojamiento estan conectados rigidamente con la
carcasa o formados de manera solidaria a partir de la pared lateral de la carcasa. En un ejemplo de realizacion, la
carcasa y los elementos de alojamiento estan encapsulados formando un componente. Alternativamente, los
elementos de alojamiento estan unidos con la carcasa por arrastre de forma o por union de materiales.
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De acuerdo con una forma de realizacion, para cada lado del dispositivo esta prevista en cada caso una cubierta
que encaja en una zona que rodea las escotaduras y/o en la propia escotadura y/o en los elementos de alojamiento,
una vez sujetos por apriete los brazos de la palanca de marcha sobre el alojamiento, y cierra la escotadura. La
zona que rodea las escotaduras también presenta, a este respecto, escotaduras dispuestas en una trayectoria
circular, que estan configuradas para alojar resaltes de la cubierta y asi inmovilizar la cubierta al dispositivo.

De acuerdo con una forma de realizacion, el dispositivo presenta un elemento de resorte, que esta disefiado para
poner la palanca de marcha en una posicién cero. Cuando la palanca de marcha esta en la posicién cero, la
propulsion eléctrica se detiene. Al accionar manualmente la palanca de marcha desde la posicidon cero, la
propulsién eléctrica opera en una fase de marcha especificada conforme a la posicion de la palanca de marcha.
Cuando se suelta la palanca de marcha, la palanca de marcha puede regresar a la posicion cero. El elemento de
resorte puede estar configurado de tal manera que mueva la palanca de marcha de regreso a la posicidén cero
cuando la propulsion eléctrica opera con marcha hacia adelante y marcha atras, si la palanca de marcha no es
accionada por un usuario.

De acuerdo con una forma de realizacion, el dispositivo presenta un elemento de encastre, que esta disefiado para
mantener la palanca de marcha en la posicion cero. El elemento de encastre genera, mediante una constante
elastica adecuadamente seleccionada, una fuerza que contrarresta el movimiento fuera de la posicién cero. Esto
le da al usuario una respuesta tactil de que la palanca se esta moviendo fuera de la posicion cero. También al
regresar a la posicion cero, el usuario recibe una respuesta tactil de que se ha alcanzado nuevamente la posicién
cero.

Ademas, el elemento de encastre sirve para impedir que la palanca se salga accidentalmente de la posicidn
seleccionada. Especialmente cuando la palanca de marcha esta en la posicién cero, el elemento de encastre ofrece
proteccién contra ajustes accidentales, por ejemplo, provocados por vibraciones u oleaje.

Esto es especialmente importante en aplicaciones con un motor eléctrico para evitar que el motor eléctrico sea
accionado sin que el usuario lo note y que la bateria se agote correspondientemente sin que lo note, especialmente
cuando el motor eléctrico funciona a un numero de revoluciones lento. Este no es necesariamente el caso de un
motor de combustion interna, ya que en este caso siempre hay respuesta acustica.

En un ejemplo de realizacion, el elemento de encastre presiona la pared lateral al accionar la palanca. Esto crea
una fuerza de rozamiento que asegura que la palanca permanezca en la posicion seleccionada cuando el usuario
suelta la palanca en esta posicion. En otro ejemplo de realizacion, la palanca de marcha no esta cargada por
resorte y permanece en la posicion especificada por el usuario debido al inevitable rozamiento de los componentes.
Este ejemplo de realizacion también se puede vincular especialmente bien con un elemento de encastre que defina
la posicion cero.

El bloqueo de la palanca de marcha por rozamiento también se puede conseguir mediante un mecanismo de
rozamiento definido, que permita proporcionar al usuario una sensacion tactil predeterminada, de modo que este
siempre tenga que mover la palanca de marcha contra una resistencia ligeramente mayor.

De acuerdo con una forma de realizacion, el dispositivo presenta ademas un equipo de entrada y/o una unidad de
visualizacién y/o una junta de estanqueidad y/o una unidad de control y/o un interruptor de encendido/apagado y/o
un cable de datos, que estan dispuestos dentro de la carcasa.

En un ejemplo de realizacidn, el equipo de entrada es un teclado de membrana.

La unidad de visualizacién esta destinada, por ejemplo, a la representacion grafica de informacién. Por ejemplo, la
unidad de visualizacion se puede utilizar para mostrar la velocidad de la embarcacion, el estado de carga de la
bateria, la autonomia esperada de la embarcacion, la potencia del motor utilizada y mensajes de error de la
electronica de potencia. La palanca de marcha y la unidad de visualizacidén forman juntas, en este sentido, una
unidad de regulacién de la marcha.

La junta de estanqueidad esta prevista, por ejemplo, para proteger la unidad de visualizacién frente a la entrada
de agua y esta dispuesta entre la parte superior de la carcasa y la unidad de visualizacién, teniendo la parte
superior de la carcasa una escotadura para la unidad de visualizacidon. Puede estar prevista otra junta de
estanqueidad en la parte inferior de la unidad de visualizacién. Ademas, también puede estar prevista una junta de
estanqueidad entre la parte superior de la carcasa y la unidad de visualizacidén para proteger la pantalla frente al
compuesto de encapsulado durante el procedimiento de fabricacidon por fundicién de la carcasa.

En un ejemplo de realizacién, la unidad de control es una placa de circuitos de controlador. El cable de datos esta
conectado a la placa de circuitos. El cable de datos transmite las especificaciones de potencia a la propulsion
eléctrica en funcion de la posicion de la palanca de marcha.

De acuerdo con una forma de realizacidn, las piezas que va a alojar la carcasa estan encapsuladas por la carcasa.
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Encapsular la electronica del dispositivo por la carcasa representa una proteccion especialmente eficaz de la
electronica en ambientes humedos.

De acuerdo con otra forma de realizaciéon (no encapsulada), esta prevista una carcasa separada o integrada para
la placa de circuitos de controlador y/o la unidad de visualizacién, dado el caso con una cubierta separada y una
junta de estanqueidad separada.

De acuerdo con una forma de realizacién esta previsto un interruptor de encendido/apagado en forma de una
clavija magnética que esta conectada, por ejemplo, con una chapa redonda conectada al equipo de control.
Después de insertar la clavija magnética en el espacio predeterminado de la carcasa, el dispositivo se enciende,
0 se apaga, si la clavija magnética no esta insertada en el espacio. La chapa redonda esta hecha de un material
ferromagnético, por ejemplo metal. De esta manera se puede proporcionar un interruptor de encendido/apagado
seguro. Por lo tanto, la clavija magnética sirve preferiblemente como interruptor de parada de emergencia, que
puede estar configurado, por ejemplo, en forma de un denominado "interruptor de desconexion".

Como alternativa a la insercidn en un espacio, la clavija magnética también se puede depositar sobre una
superficie, por ejemplo sobre una superficie de la carcasa, sujetarse por pinzado y/o sujetarse magnéticamente.

En otro ejemplo de realizacidén, en el teclado de membrana puede estar previsto un botdn separado como
interruptor de encendido/apagado o un interruptor separado como interruptor de encendido/apagado para el
dispositivo.

De acuerdo con una forma de realizacidn, el dispositivo se puede fijar a la embarcacidn a través de un soporte.

De acuerdo con una forma de realizacion, el soporte esta disefiado como estructura de chapa, estando disefiada
la carcasa de tal manera que la carcasa se pueda colocarse sobre el soporte, es decir, que el dispositivo se puede
unir con el soporte, por ejemplo, mediante una unién por encaje a presion y haciendo clic. Esto significa que no es
necesaria una union roscada con la parte posterior del soporte. De esta manera el dispositivo se puede montar
facilmente en el soporte. Ademas, el dispositivo se puede retirar mas faciimente del soporte o de la embarcacién,
lo que resulta ventajoso para el mantenimiento del dispositivo. De esta manera también se puede simplificar la
estanqueidad de la carcasa, ya que para el atornillado no es necesario prever los orificios para tornillos necesarios.

En otra forma de realizacién, la estructura de chapa presenta dos resaltes que encajan y se encastran en dos
escotaduras situadas en la parte delantera de la carcasa. Alternativamente, la carcasa también se puede unir al
soporte en la parte trasera.

La estructura de chapa se puede fijar a un puesto de mando de la embarcacion, por ejemplo a través de una unién
atornillada, preferentemente tornillos SPAX.

Ademas, se propone una embarcacion con un dispositivo segun las realizaciones anteriores.

La palanca de marcha también puede presentar una posicion cero con autobloqueo, que puede implementarse
mediante elementos conformados, tales como piezas de resorte o similares, que encajan, por ejemplo, en rebajes.
En este caso son concebibles todas las formas posibles, tales como rebajes, correderas o similares, y todos los
elementos conformados posibles, tales como cufias, conos, rodillos, semicilindros, etc. Ademas, para la "fuerza de
enclavamiento” pueden utilizarse todo tipo de elementos de resorte o de fuerza, tales como resortes en espiral,
resortes de laminas, topes de goma, etc.

El mecanismo de puesta a cero también puede estar previsto mediante elementos de fuerza activa o pasiva, tales
como imanes, electroimanes u otros elementos que puedan ejercer una fuerza mecanica sobre otro elemento.

En una realizacion especialmente ventajosa esta previsto un elemento de enclavamiento (por ejemplo, un saliente
en forma de cufia), que encaja en un contorno contrario (por ejemplo, un rebaje en forma de cuia). El elemento de
enclavamiento puede estar configurado como resorte de laminas y puede estar configurado de una sola pieza en
uno o ambos brazos o puede estar configurado de una sola pieza con la carcasa. El elemento de enclavamiento
puede moldearse, a este respecto, por inyeccion en uno o ambos brazos o en la carcasa usando un procedimiento
de moldeo por inyeccion.

En una realizacion especialmente ventajosa, la palanca de marcha se compone, esencialmente desde el punto de
vista mecanico, de uno o dos brazos mdviles (palancas), la carcasa estacionaria y un soporte como, dado el caso,
placa de montaje. Todos los elementos de montaje y de enclavamiento estan moldeados preferiblemente como
ganchos de encastre 0 de encaje a presidon mediante moldeo por inyeccidn de plastico. Esto se refiere, en
particular, a los elementos necesarios para el bloqueo del punto cero.

De acuerdo con otro aspecto de la invencion se propone un dispositivo para especificar la fase de marcha de una
propulsién eléctrica de una embarcacion, que presenta una carcasa con un elemento de alojamiento dispuesto en
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una pared lateral de la carcasa, discurriendo el eje de pivotado a través del elemento de alojamiento y en
perpendicular al plano central, y un alojamiento, que puede pivotar alrededor de este eje de pivotado, de una
palanca de marcha, estando alojada |la palanca de marcha en un elemento de alojamiento. La palanca de marcha
presenta en este sentido un brazo con una escotadura, alojando el elemento de alojamiento a través de las
escotaduras la palanca de marcha, de modo que la palanca de marcha puede pivotar alrededor del eje de pivotado.
La palanca de marcha esta unida en este sentido de manera encajable haciendo clic con los elementos de
alojamiento de la carcasa.

En un ejemplo de realizacién, los elementos de alojamiento tienen una longitud mayor que el grosor de los brazos
en la direccion del eje de pivotado. Por encajable haciendo clic se entiende en este contexto en particular que los
elementos de alojamiento presentan resaltes de fijacion. Si el brazo con la escotadura es guiado sobre los
elementos de alojamiento, estos pasan a través de la abertura y los resaltes de encastre encastran el brazo de
manera pivotante en la carcasa. En particular, el brazo no se puede sacar de la carcasa en la direccidn axial de
pivotado, sino que permanece alli hasta que o bien se retiran los resaltes de encastre o bien se empujan hacia
atras hacia el interior de la escotadura en direccion radial al eje de pivotado, de modo que se pueda retirar de
nuevo el brazo.

Encajable haciendo clic también puede significar que los elementos de alojamiento adicionalmente presionan
radialmente contra el lado interior de la escotadura. Esto puede crear una friccién en la direcciéon de pivotado.
Como resultado, se requiere un esfuerzo para mover la palanca, de modo que la palanca no puede cambiar de
posicién debido a oleaje o similar. La forma de los elementos de alojamiento permite determinar también la friccidén
resultante.

A partir de la siguiente descripcion de ejemplos de realizacion preferidos pueden verse otras ventajas y
caracteristicas de la presente invencion. Las caracteristicas descritas en los mismos pueden implementarse solas
0 en combinacion con una o mas de las caracteristicas expuestas anteriormente, siempre que las caracteristicas
no se contradigan entre si. La siguiente descripcidon de ejemplos de realizacion preferidos se realiza a este respecto
con referencia a los dibujos adjuntos.

Breve descripcion de las figuras

Otras formas de realizacidén preferidas de la invencidon se explican con mas detalle mediante la siguiente
descripcion de las figuras. A este respecto, muestran:

la Figura 1 un dibujo esquematico en despiece ordenado de un dispositivo para especificar la fase de marcha
de una propulsion eléctrica de acuerdo con un ejemplo de realizacion;

las Figuras 2a-e diferentes vistas del dispositivo mostrado esquematicamente para especificar la fase de marcha
de una propulsion eléctrica de acuerdo con el ejemplo de realizacion de la figura 1;

la Figura 3 una representacion esquematica de una embarcacion con un dispositivo para especificar la fase
de marcha de una propulsién eléctrica de acuerdo con otro ejemplo de realizacion; y

la Figura 4 un dibujo esquematico en despiece ordenado de un dispositivo para especificar la fase de marcha
de una propulsion eléctrica de acuerdo con otro ejemplo de realizacion.

Descripcién detallada de ejemplos de realizacién preferidos

A continuacion, se describen ejemplos de realizacion preferidos con la ayuda de las figuras. A este respecto,
elementos idénticos, similares 0 que actuan de manera idéntica se dotan de simbolos de referencia idénticos en
las diferentes figuras, y en algunos casos se prescinde de una descripcion repetida de estos elementos para evitar
redundancias.

La figura 1 muestra un dispositivo 1 para especificar la fase de marcha de una propulsion eléctrica de una
embarcacién de acuerdo con un ejemplo de realizacion.

El dispositivo 1 presenta una palanca de marcha 10 y una carcasa 14 con dos paredes laterales 140 opuestas,
una pared delantera 142, una pared trasera 144, una pared superior 146 y una pared inferior 148.

En las dos paredes laterales 140 opuestas estan dispuestos en cada caso en una de las dos paredes laterales
opuestas de la carcasa 14 elementos de alojamiento 15a, 15b, estando dispuestos los elementos de alojamiento
15a, 15b uno frente a otro y configurados de tal manera que la palanca de marcha 10 se puede colocar en la
carcasa de manera pivotante con respecto a un eje de pivotado 17. Los elementos de alojamiento 15a, 15b definen
correspondientemente un eje de pivotado 17 y estan disefiados de tal manera que la palanca de marcha 10 puede
pivotar con respecto al eje de pivotado 17, estando alojada la palanca de marcha 10 en ambos elementos de
alojamiento 15a, 15b.
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La palanca de marcha presenta 10 dos brazos 10a, 10b con la misma forma, que estan unidos entre si a través de
un puente de uniéon 10c, presentando ambos brazos 10a, 10b en cada caso una escotadura 11a, 11b. Los
elementos de alojamiento 15a, 15b alojan los brazos 10a, 10b en las escotaduras 11a, 11b, de modo que la palanca
de marcha puede pivotar alrededor del eje de pivotado. Con esta realizacion de una palanca de marcha
preferiblemente de una sola pieza y con dos brazos, mostrada en este caso, la palanca de marcha se coloca
facilmente sobre la carcasa. No es necesario un montaje estructural complejo de la palanca de marcha en la
carcasa.

En otras palabras, los elementos de alojamiento 15a, 15b estan dispuestos simétricamente uno frente a otro con
respecto a un plano central 19 de la carcasa representada en la figura 1a y forman el eje de pivotado 17 para la
palanca de marcha. El plano central se refiere al plano que se sitla en el centro de las dos paredes laterales
opuestas.

De acuerdo con otro ejemplo de realizacion, la palanca de marcha 10 puede encajarse haciendo clic sobre los
elementos de alojamiento 15a, 15b de la carcasa 14, de modo que la palanca de marcha 10 queda inmovilizada
en la direccion axial del eje de pivotado 17 y puede pivotar alrededor del eje de pivotado 17.

En un ejemplo de realizacion, los brazos 10a, 10b y el asa 10c estan disefiados, a este respecto, de forma flexible
para sujetar los brazos 10a, 10b sobre los elementos de alojamiento 15a, 15b. Se puede conseguir una unién
sencilla y economica de una palanca de marcha 10 mediante un efecto de sujecion por apriete generado por los
brazos 10a, 10b de la palanca de marcha. No es necesaria una uniéon compleja entre la palanca de marcha y la
carcasa.

En la figura 1, la palanca de marcha se muestra como un perfil en forma de U. Sin embargo, la palanca también
puede tener forma trapezoidal. Las escotaduras 15a, 15b estan dispuestas, por ejemplo, en una zona inferior de
los brazos 10a, 10b, discurriendo la zona inferior esencialmente en perpendicular al eje de pivotado 17. Ademas,
la palanca de marcha 10 esta representada como un componente de una sola pieza. Como se muestra en la figura
1, la palanca de marcha 10 se asemeja a una abrazadera, casi en forma de unos "cascos", que se puede sujetar
por apriete sobre los elementos de alojamiento de la carcasa.

Las escotaduras 15a, 15b de los brazos 10a, 10b estan configuradas en cada caso de forma circular o como
escotaduras cilindricas en la zona inferior de los brazos. El radio de la escotadura 11a, 11b esta disefiado de tal
manera que se corresponda con el radio del elemento de alojamiento 15a, 15b de tal manera que los brazos 10a,
10b se puedan insertar o sujetar por apriete sobre los elementos de alojamiento, de modo que las escotaduras
11a, 11b de los brazos 10a, 10b de la palanca de marcha 10 estén en contacto de tal manera que la palanca de
marcha pueda pivotar con respecto al eje de pivotado 17. Mediante el efecto de apriete de los brazos 10a, 10b y/o
la pretension del elemento de resorte (no mostrado), la palanca de marcha esta asegurada evitandose que la
palanca de marcha 10 se suelte a lo largo de la direccion axial del eje de pivotado 17. Preferiblemente, los lados
interiores de los brazos estan a cierta distancia de las paredes laterales de la carcasa 14.

En una forma de realizacion mas preferida, los elementos de alojamiento 15a, 15b son salientes cilindricos o
cilindricos huecos, en cuyo extremo estan disefiados unos resaltes distribuidos uniformemente por la
circunferencia. Los brazos tienen forma de gancho que, una vez que los brazos 10a, 10b se insertan o se sujetan
por apriete sobre los elementos de alojamiento, encajan por detras de la escotadura y ademas bloquean los brazos
contra un desplazamiento en la direccion axial del eje de pivotado 17. Preferiblemente, los elementos de
alojamiento 15a, 15b estan rigidamente unidos a la carcasa o estan formados de manera solidaria a partir de la
pared lateral de la carcasa 14.

La carcasa y la palanca de marcha se fabrican preferiblemente mediante un procedimiento de fundicion, por
ejemplo, moldeo por inyeccion. En un ejemplo de realizacion alternativo, la carcasa se fabrica mediante un
procedimiento de impresiéon 3D. La palanca de marcha, por ejemplo, también se fabrica mediante un procedimiento
de impresién 3D.

La zona que rodea las escotaduras 11a, 11b por la circunferencia tiene ademas otras escotaduras 13a-n
distribuidas uniformemente. Las escotaduras 13a-n sirven para insertar una cubierta 32 sobre la zona inferior de
los brazos 10a, 10b.

Preferiblemente, para cada lado del dispositivo 1 esta prevista en cada caso una cubierta que encaja en una zona
que rodea las escotaduras 11a, 11b y/o en la propia escotadura y/o en los elementos de alojamiento 15a, 15b una
vez que los brazos 10a, 10b de la palanca de marcha 10 estén sujetos por pinzado sobre los elementos de
alojamiento 15a, 15b, y cierra la escotadura. La figura 2c muestra la palanca de marcha 10 desde un lado mirando
en direccidn a una pared lateral de la carcasa 14. La cubierta 32 cierra, a este respecto, las escotaduras de los
brazos una vez que la palanca de marcha 10 se ha sujetado por apriete 0 encajado haciendo clic sobre los
elementos de alojamiento 15a, 15b de la carcasa 14.
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La cubierta 32 tiene una forma circular correspondiente a la zona inferior de los brazos 10a, 10b con unos resaltes
32a-n que sobresalen transversalmente por la circunferencia desde el plano circular de la cubierta. Los resaltes
estan disefiados para encajar en las escotaduras 13a-n y cubrir la zona inferior de los brazos 10a, 10b. La cubierta
32 también tiene un saliente 33 cdnico que se extiende coaxialmente a lo largo de una linea central del plano
circular de la cubierta. El saliente conico sirve para evitar que los resaltes 32a-n queden sujetos a una carga
excesiva cuando se aplica una fuerza lateral, es decir, en la direccion del plano central 19. Por ejemplo, si se aplica
una fuerza lateralmente a la palanca, el saliente conico impide que un brazo de la palanca salte de los elementos
de alojamiento hacia abajo.

Las escotaduras 11a, 11b de los brazos 10a, 10b de la palanca de marcha 10 con los elementos de alojamiento
15a, 15b forman una unién por encaje a presion y haciendo clic. Al disefar la palanca de marcha 10 de esta
manera, se puede proporcionar una conexién sencilla con la carcasa 14. Se elimina la necesidad de una conexién
compleja de la palanca de marcha 10 con la carcasa 14.

Como se muestra en la figura 1, el dispositivo 1 presenta ademas un equipo de entrada 16 y/o una unidad de
visualizacion 20 y/o una junta de estanqueidad 22 y/o una unidad de control 24 y/o un interruptor de
encendido/apagado 24 y/o un cable de datos 28, que estan dispuestos dentro de la carcasa 14.

Ademas, como se muestra a modo de ejemplo en la figura 1, en la palanca de marcha 10 esta dispuesto al menos
uniman 12y en la carcasa 14 esta dispuesto al menos un sensor (no mostrado, para detectar el cambio de posicién
de la palanca de marcha 10 alrededor del eje de pivotado 17. El cambio de posicidon se transmite, a este respecto,
a una unidad de control 24, que especifica la fase de marcha de la propulsion eléctrica 102 (véase la figura 3)
basandose en el cambio de posicion de la palanca de marcha 10. En funcién de la posicion determinada de la
palanca de marcha se controla la propulsion eléctrica con una potencia y/o un par motor y/o0 un numero de
revoluciones de manera especificada. Como se muestra en este caso, el al menos un iman 12 esta dispuesto
concéntricamente al eje de pivotado. Al pivotar la palanca de marcha 10, el sensor determina la rotacién del campo
magnético del iman 12. La unidad de control 24 controla la propulsién eléctrica 102 conforme a la especificacion
de potencia respecto al cambio determinado de la rotaciéon del campo magnético del iman 12. La transmision de la
sefial de especificacion de potencia se transmite a la propulsion eléctrica (véase la figura 3) a través de un cable
de datos 28.

En el ejemplo de realizacion mostrado en la figura 1, el equipo de entrada es preferiblemente un teclado de
membrana, que esta dispuesto en la parte superior de la carcasa 14 (véase también la figura 2a). La parte superior
de la carcasa presenta una escotadura disefiada de tal manera que sea visible la unidad de visualizaciéon 20,
preferiblemente una pantalla completamente grafica. El teclado de membrana presenta, a este respecto, una zona
transparente que se corresponde esencialmente con el tamafo de la unidad de visualizacion 20.

Preferiblemente esta prevista una junta de estanqueidad 22 para proteger la unidad de visualizacion 20 frente a la
entrada de agua. La junta de estanqueidad 22 esta dispuesta entre la parte superior de la carcasa y la unidad de
visualizacion 20. La unidad de visualizacién 20 y el teclado de membrana 16 estan conectados a la unidad de
control 24, preferiblemente a la placa de circuitos de controlador. La unidad de control 24 también esta disefiada
para determinar el cambio de posicién del al menos un iman 12y, basandose en ello, transmitir una especificacion
de potencia a la propulsion eléctrica. El equipo de entrada 16 y/o la unidad de visualizacion 20 y/o la junta de
estanqueidad 22 y/o la unidad de control 24 se disponen en la carcasa y se conectan a la carcasa con medios de
fijacion 30. Alternativamente, las piezas que alojara la carcasa se encapsulan por la carcasa. Encapsular la
electronica del dispositivo por la carcasa representa una proteccion especialmente eficaz de la electrdnica en
ambientes agresivos, por ejemplo, agua salada.

Como también se muestra a modo de ejemplo, el interruptor de encendido/apagado 18 es una clavija magnética
(véase también la figura 2b), que esta conectada magnéticamente a una chapa redonda 34 conectada al equipo
de control. Después de insertar la clavija magnética 18 en el espacio predeterminado de la carcasa, el dispositivo
se enciende, 0 se apaga, si la clavija magnética 18 no esta insertada en el espacio. La chapa redonda 34 esta
hecha de un material ferromagnético, por ejemplo metal. De esta manera se puede proporcionar un interruptor de
encendido/apagado seguro.

Ademas, el dispositivo se puede fijar a la embarcacion 100 a través de un soporte 26 (véase también la figura 3).
Como se muestra en la figura 1a y la figura 2d, el soporte esta disefiado como una estructura de chapa, estando
disefiada la carcasa 14 de manera que la carcasa 14 pueda colocarse sobre el soporte 26. De esta manera el
dispositivo se puede montar faciimente en el soporte.

La figura 2e muestra una vista en perspectiva de acuerdo con un ejemplo de realizacion del dispositivo.

La figura 4 muestra, de manera andloga a la figura 1, un dispositivo con un solo brazo de la palanca de marcha. El
brazo 10 presenta una escotadura 11a que puede guiarse sobre el elemento de alojamiento 15a. El elemento de
alojamiento 15a presenta unos resaltes de encastre en las puntas de las pestafias ilustradas. Si se mueve la
escotadura 11a sobre el elemento de alojamiento 15a, debido a la forma especial, que termina en punta, de los
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resaltes de encastre, en primer lugar las pestafas ilustradas se curvan radialmente en la direccion del eje de
pivotado. En cuanto la escotadura 11a se ha movido completamente sobre el elemento de alojamiento 15a, las
pestafias se mueven radialmente hacia fuera, puesto que ya no actia ninguna fuerza radial sobre los resaltes de
encastre. Al mismo tiempo, la posicién axial del brazo 10 se inmoviliza mediante los resaltes de encastre. Las
pestafias del elemento de alojamiento 15a siguen generando una fuerza radialmente hacia fuera, de modo que se
produce una friccion o fuerza de rozamiento entre el lado interior de la escotadura 11a y el elemento de alojamiento
15a. Esto significa que el brazo solo se puede mover cuando el usuario haya superado la fuerza de rozamiento.
Esto evita que el brazo se accione, por ejemplo, en caso de fuerte oleaje. Ademas, una fuerza de rozamiento
permite un ajuste mas preciso del empuje, ya que la fuerza de retroceso proporciona al usuario una respuesta tactil
acerca de la posicion del brazo.

Siempre que sean aplicables, todas las caracteristicas individuales que estan representadas en los ejemplos de
realizacion se pueden combinar y/o intercambiar entre si sin salirse del alcance de la invencion.

Lista de referencias

1 equipo de control

10 palanca de marcha
10a, 10b brazo

10¢c puente de unién
11a,11b escotadura

12 iman

13a-n escotaduras

14 carcasa

15a, 15b elemento de alojamiento
16 equipo de entrada

17 eje de pivotado

18 interruptor

20 unidad de visualizacién
22 junta de estanqueidad
24 unidad de control

26 soporte

28 cable de datos

30 medio de fijacion

32 cubierta

32a-n resaltes

34 chapa redonda

100 embarcacién

140 pared lateral

142 pared delantera

144 pared trasera

146 pared superior

10
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (1) para especificar la fase de marcha de una propulsion eléctrica de una embarcacion, que presenta
una carcasa (14) con dos elementos de alojamiento (15a, 15b) dispuestos en paredes laterales (140) opuestas de
la carcasa (14) para definir un eje de pivotado (17) y una palanca de marcha (10) que puede pivotar alrededor de
este eje de pivotado (17), estando alojada la palanca de marcha (10) en ambos elementos de alojamiento (15a,
15b)

caracterizado por que

la palanca de marcha (10) se puede encajar haciendo clic sobre o dentro de los elementos de alojamiento (15a,
15b) de la carcasa (14).

2. Dispositivo (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la palanca de marcha (10) presenta dos brazos
(10a, 10b) con la misma forma, que estan unidos entre si a través de un puente de unién (10¢), presentando ambos
brazos (10a, 10b) en cada caso una escotadura (11a, 11b), alojando los elementos de alojamiento (15a, 15b) la
palanca de marcha (10) en las escotaduras (11a, 11b), de modo que la palanca de marcha (10) pueda pivotar
alrededor del eje de pivotado (17).

3. Dispositivo (1) de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que la palanca de marcha (10) presenta
dos brazos (10a, 10b) con la misma forma, que estan unidos entre si a través de un puente de union (10c¢),
presentando ambos brazos (10a, 10b) en cada caso un saliente, encajando los salientes en los elementos de
alojamiento (15a, 15b) y alojando la palanca de marcha, de modo que la palanca de marcha (10) pueda pivotar
alrededor del eje de pivotado (17).

4. Dispositivo (1) para especificar la fase de marcha de una propulsion eléctrica de una embarcacion, que presenta
una carcasa (14) con un elemento de alojamiento (15a) dispuesto en una pared lateral (140) de la carcasa (14)
para definir un eje de pivotado (17), discurriendo el eje de pivotado (17) a través del elemento de alojamiento (15a),
y una palanca de marcha (10), que esta alojada en la carcasa (14) de manera que puede pivotar alrededor de este
eje de pivotado (17), caracterizado por que la palanca de marcha (10) presenta un brazo (10a), pudiendo pivotar
la palanca de marcha (10) alrededor del eje de pivotado (17), y pudiendo encajarse la palanca de marcha (10)
haciendo clic sobre o dentro del elemento de alojamiento (15a) de la carcasa (14).

5. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que en la palanca de marcha
(10) esta dispuesto al menos un iman (12) y en la carcasa (14) esta dispuesto al menos un sensor para detectar la
posicidn de pivotado de la palanca de marcha (10) alrededor del eje de pivotado (17).

6. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la palanca de marcha (10)
esta configurada de una sola pieza.

7. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que las escotaduras (11a, 11b)
de los brazos (10a, 10b) o la escotadura (11a) del brazo (10a) de la palanca de marcha (10) forman una unién por
encaje a presion y haciendo clic con los elementos de alojamiento (15a, 15b) o el elemento de alojamiento (15a).

8. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que los elementos de
alojamiento (15a, 15b) o el elemento de alojamiento (15a) estan unidos rigidamente a la carcasa (14) o estan
formados de manera solidaria con la pared lateral de la carcasa.

9. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que esta prevista en cada caso
una cubierta (32) para cada lado del dispositivo, que

- encaja en una zona que rodea las escotaduras (11a, 11b) y/o en las propias escotaduras (11a, 11b) y/o en
los elementos de alojamiento (15a, 15b) una vez que los brazos (10a, 10b) de la palanca de marcha (10) estan
sujetos por apriete sobre los elementos de alojamiento (15a, 15b), y cierra las escotaduras (11a, 11b), o

- encaja en una zona que rodea la escotadura (11a) y/o en la propia escotadura (11a) y/o en el elemento de
alojamiento (15a) una vez que el brazo (10a) de la palanca de marcha (10) ha encajado haciendo clic sobre el
elemento de alojamiento (15a), y cierra la escotadura (11a).

10. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el dispositivo presenta un
elemento de resorte o elemento de encastre que esta disefiado para mantener la palanca de marcha (10) en una
posicidn cero.

11. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el dispositivo presenta
ademas una lista de elementos, que comprende un equipo de entrada (16) y/o una unidad de visualizacién (20)
y/0 una junta de estanqueidad (22) y/o una unidad de control (24) y/o un interruptor de encendido/apagado (18)
y/o un cable de datos (28), que estan dispuestos dentro de la carcasa y alojados por la carcasa.

12. Dispositivo (1) segun la reivindicacion 11, caracterizado por que los elementos que ha de alojar la carcasa

11
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(14) estan encapsulados en la carcasa (14).

13. Dispositivo (1) segun la reivindicacion 11 o 12, caracterizado por que el interruptor de encendido/apagado
(18) es una clavija magnética que esta conectada magnéticamente a una chapa redonda conectada al equipo de
control.

14. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el dispositivo (1) se puede
fijar a una embarcacién a través de un soporte (26).

15. Dispositivo (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el soporte (26) esta

disefiado como estructura de chapa o plastico, estando disefiada la carcasa (14) de tal manera que la carcasa (14)
se pueda colocar sobre el soporte (26).
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Fig. 2e

2

:i

28

I

Fig. 3

16



ES 2962997 T3




	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - CLAIMS
	Page 13 - DRAWINGS
	Page 14 - DRAWINGS
	Page 15 - DRAWINGS
	Page 16 - DRAWINGS
	Page 17 - DRAWINGS

