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Opis wynalazku

Z polskiego opisu patentowego wynalazku numer PL 171100 B1 znany jest uktad jezdny
pojazdu drogowo-szynowego sktadajacy sie z belki poprzecznej z utozyskowanymi na jej korcach
rolkami prowadzacymi. Rolki prowadzace maja wykonany na swym obwodzie profil umozliwiajacy ich
poprawne prowadzenie w torze. W belce poprzecznej, miedzy rolkami prowadzacymi, sa zamontowa-
ne przeguby elastyczne, w ktérych sa zamontowane czopy belek podiuznych. Przeciwlegte korce
belek podtuznych sg zamontowane obrotowo we wspornikach przytwierdzonych do mostu napedowe-
go samochodu. Do konhcdédw belek podtuznych, w okolicach wspornikéw, sa przymocowane wahliwie
korice odciagdw, natomiast przeciwlegte korice odciagéw przechodza przez otwory w belce poprzecz-
nej i sa napiete za pomoca nakretek. W otworach wspornikéw sg zamocowane wahliwie kohce dzwi-
gni pionowych. Przeciwlegte konce dzwigni pionowych przechodza przez wsporniki ramy samochodu,
w ktérych sa utozyskowane za pomoca usytuowanych dwustronnie tozysk obrotowych. W uchach
stanowiacych zakonczenia koncéw dzwigni pionowych oraz w zamontowanych w okolicach przegu-
béw elastycznych uchach belki poprzecznej sg zamontowane konce sitownikéw hydraulicznych. Si-
towniki hydrauliczne sg potaczone przewodami zasilajacymi z akumulatorami cisnienia. Belka po-
przeczna wraz z belkami podtuznymi oraz odciagami stanowi rame przypominajaca ksztattem kratow-
nice sztywna w ptaszczyznie ramy a wiotka w ptaszczyznie do niej prostopadtej. Przemieszczenie
ramy mozliwe jest dzieki wahliwemu zamontowaniu we wspornikach mostu. Elastyczne przenoszenie
sit prowadzgcych pojazd w torze uzyskane miedzy innymi przez zastosowanie metalowo-gumowych
przegubdw elastycznych w potaczeniach belki poprzecznej z belkami podtuznymi. Akumulatory ci-
$nienia petnia role usprezynowania pionowego rolek prowadzacych.

Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL 205494 B1 znany jest uktad jezdny pojazdu
drogowo-szynowego, ktéry zawiera dwa wysiegniki zamocowane do przedniego mostu napedowego
pojazdu. Do wysiegnikow z przodu sg zamocowane obrotowo wahacze wzdtuzne o poziomej osi obro-
tu, ktére sg korncami potaczone z belka poprzeczna, wyposazona w utozyskowane na niej kota szyno-
we. Do mostu napedowego pojazdu sg przymocowane obrotowo dZzwignie, ktérych kohce sa potaczo-
ne z belka poprzeczng sitownikami hydraulicznymi, ktére ustalaja gorne potozenie kot szynowych
do jazdy drogowej pojazdu lub ich dolne potozenie do jazdy szynowej pojazdu. Gérne konce dzwigni
sg potaczone przegubowo drazkami reakcyjnymi z ramg pojazdu. Drazki reakcyjne sa prowadzone
w ptaszczyZnie pionowej prowadnicami slizgowymi, zamocowanymi do ramy pojazdu. Kota szynowe
po zewnetrznej stronie sg wyposazone w bebny przyjmujace cierny naped z opierajacych sie na nich
napedowych kot drogowych pojazdu przy jezdzie szynowej. Srednice bebnéw sa mniejsze od $rednic
tocznych kot szynowych. Kazdy beben jest sprzezony ze swoim kotem szynowym poprzez przektadnie
planetarna zmieniajaca kierunek obrotow kota szynowego wzgledem bebna przy czym beben i koto
szynowe s3a oddzielnie utozyskowane na osi wychodzgcej z belki poprzecznej. Przektadnia planetarna
jest usytuowana w kole szynowym, ktére zawiera zebaty wieniec wewnetrzny wspétpracujacy z obie-
gowymi kotami zebatymi obrotowo ustalonymi w nieruchomym jarzmie. Kota zebate wspotpracuja
z zebatym wiencem zewnetrznym bebna, przy czym jarzmo jest unieruchomione na osi. Wahacze
wzdtuzne stanowia konstrukcje sztywna majaca przekrdj poprzeczny dwuteowy. Pojazd drogowo-
-szynowy do jazdy szynowej ustawia sie nad torem i w jego osi, po czym sitownikami hydraulicznymi
opuszcza sie kota szynowe na szyny a nastepnie zwiekszajac cisnienie w sitownikach hydraulicznych
unosi sie napedowe kota drogowe tacznie z pojazdem z jednoczesnym docisnieciem bebnéw do ich
opon, tym samym napedowe kota drogowe jak i caty pojazd spoczywajg na bebnach. Kraricowe poto-
zenie bebndéw wyznaczaja maksymalne wydtuzenia sitownikéw hydraulicznych. Przy przetozeniu
skrzyni biegéw pojazdu na odpowiedni bieg do jazdy do przodu, napedowe kota drogowe obracaja
bebny w przeciwnym kierunku, a ktére poprzez przektadnie planetarne zmieniaja kierunek obrotow két
szynowych odpowiednio do jazdy do przodu.

Celem wynalazku jest istotne zwiekszenie funkcjonalnosci pojazdu pozwalajace na jego szer-
sze wykorzystanie, a takze poprawa wtasciwosci biegowych.

Istota konstrukcji szynowego ukfadu jezdnego pojazdu szynowo-drogowego, ktéry zgodnie
z wynalazkiem, stanowi potaczenie osi szynowej z mostem napedowym podwozia samochodu cie-
zarowego, zawierajagce wahacze potaczone z sitownikami hydraulicznymi, charakteryzuje sie tym,
ze na gornej ptaszczyznie mostu napedowego, pod resorem pionowym, zamocowany jest wykonany
w ksztatcie litery ,L” wspornik pionowy zwigzany z mostem napedowym strzemionami resoru, poza
tym wspornik pionowy ma ucha dolne i ucha gérne, przy czym w uchach dolnych zamocowane sg
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obrotowo ramiona wahaczy, a w uchach gérnych drazki reakcyjne i ucha cylindréw sitownikow
hydraulicznych, ponadto wahacze sg potaczono miedzy soba krzyzowo ciegtami. Wedtug innej,
korzystnej cechy wynalazku lezace naprzeciw wspornika pionowego kohce drazkdéw reakcyjnych sa
potaczone przegubowo ze wspornikiem powigazanym z ramg podwozia. Wedtug kolejnej, korzystnej
cechy wynalazku w potaczeniu osi szynowej z wahaczami ma dzielone tuleje gumowe zaci$niete
na osi szynowej za pomoca zwory potaczonej z wahaczem $rubami. Wedtug innej, korzystnej cechy
wynalazku na osi szynowej sga zamocowane ograniczniki przesuwu poprzecznego, wchodzace
w kontakt z tulejami gumowymi.

Korzystnym skutkiem stosowania wynalazku jest istotna poprawa wtasciwosci biegowych,
zwtaszcza w przypadkach jazdy pojazdu szynowo-drogowego po torze o duzych nieréwnosciach pio-
nowych. Kolejna zaleta rozwiazania, wedtug wynalazku jest mozliwo$¢ zaimplementowania takiego
szynowego uktadu jezdnego pojazdu szynowo-drogowego do szynowego uktadu jezdnego wyposazo-
nego w naped cierny bebnowy, ktéry moze byé stosowany zaréwno dla toru normalnego i szerokiego.

Wynalazek zostanie blizej wyjasniony na jego przyktadowej realizacji, zilustrowanej rysunkiem,
na ktérym Fig. 1 jest widokiem z boku uktadu, Fig. 2 — przekrojem pionowym uktadu przechodzgcym
przez most napedowy, a Fig. 3 jest rzutem prostokatnym potaczenia osi szynowej, wahacza i ciegiet,
Fig. 4 — szczegdtem potaczenia osi szynowej z wahaczem, natomiast Fig. 5 jest przekrojem poprzecz-
nym potaczenia osi szynowej z wahaczem, Fig. 6 — widokiem z boku uktadu jezdnego wyposazonego
w naped cierny bebnowy, a Fig. 7 jest potwidokiem z przodu uktadu jezdnego wyposazonego w naped
cierny bebnowy.

Przyktad

Szynowy uktad jezdny pojazdu szynowo-drogowego, wedtug przyktadowej realizacji wynalazku,
stanowi potaczenie osi szynowej 1 z mostem napedowym 2 podwozia samochodu cieZzarowego.
Na kohcach osi szynowej 1 zamontowane sa rolki prowadzgce R. Wykonany w ksztatcie litery ,L”
spornik pionowy 3 zamocowany jest na gornej ptaszczyznie mostu napedowego 2 pod resorem pio-
nowym 4 i zwigzany z mostem napedowym 2 strzemionami resoru §. Takie rozwigzanie mocowania
wspornika pionowego 3 do mostu napedowego 2 jest prostsze i tahsze w odniesieniu do znanych
rozwigzan, gdzie dzwignia pionowa jest mocowana przegubowo do wspornika zabudowanego pomie-
dzy resorem i mostem napedowym. Wspornik pionowy 3 ma ucha dolne 6 i ucha gérne 7. Do ucha
dolnego 6 przymocowane jest obrotowo ramie wahacza 8, a w uchu gérnym 7 zamocowany jest dra-
zek reakcyjny 9, ktérego drugi koniec potaczony jest przegubowo ze wspornikiem 10 powigzanym
z rama podwozia 11. W uchu gérnym 7 zamocowane jest rowniez ucho cylindra sitownika hydraulicz-
nego 12, a ucho tloczyska sitownika hydraulicznego 12 przymocowane jest obrotowo do wspornika
powigzanego na state z wahaczem 8. Pofaczenie osi szynowej 1 z wahaczami 8 zawiera dzielone
tuleje gumowe 13 zacisniete na osi szynowej 1 za pomoca zwory 14 potaczonej z wahaczem 8 Sru-
bami 15. Na osi szynowej 1 w miejscach jej potaczenia z wahaczami 8 zamontowane sa ograniczniki
16 przesuwu poprzecznego, przeznaczone do przenoszenia sit poprzecznych z osi szynowe] 1
na wahacze 8. Wahacze 8 sg potaczone ze soba krzyZzowo ciegtami 17. Elastyczne powiazanie osi
szynowej 1 z wahaczami 8 ma istotne znaczenie dla poprawy wtasnosci biegowych, zwiaszcza
w przypadkach jazdy pojazdu szynowo-drogowego po torze o duzych nieréwnosciach pionowych.
Uktad jezdny wedtug niniejszego przyktadu realizacji wynalazku jest przeznaczony dla podwozia,
w ktérym opony pojazdu sg oparte na szynach toru, co umozliwia realizacje napedu i hamowania
przez kota drogowe pojazdu. Rolki prowadzgce R szynowego ukiadu jezdnego petnig funkcje prowa-
dzenia pojazdu w torze i sa dociskane do szyn toru sitownikami hydraulicznymi 12 z sita pionowa za-
pewniajaca bezpieczny ruch pojazdu na torze w kazdych warunkach jazdy. Znaczna cze$¢ obcigzenia
pionowego pozostaje na oponach pojazdu w celu zagwarantowania wymaganego momentu obroto-
wego na kotach drogowych K. Doprowadzenie cisnienia oleju nad ttok ttoczyska sitownika hydraulicz-
nego 12 powoduje opuszczenie osi szynowej 1 do kontaktu rolek prowadzacych R z szynami toru.
Dalszy wzrost ci$nienia dociska rolki prowadzace R do szyn toru z wymagana sita do jazdy torowej.
Podczas postoju pojazdu na torach mozna zwiekszy¢ cisnienie oleju do wartosci, przy ktérej nastapi
oderwanie opony od szyn toru, co pozwala na demontaz kota drogowego K w przypadku uszkodzenia
opony. Mozliwos¢ realizacji tej funkcji gwarantuje zastosowanie wspornika pionowego 3 i drazka reak-
cyjnego 9. Sktadowa pionowa wywotana cisnieniem oleju w sitowniku hydraulicznym 12 jest przeno-
szona na wspornik pionowy powodujac unoszenie kota drogowego K. Natomiast sktadowa pozioma
jest wprowadzona w rame podwozia 11 za posrednictwem drazka reakcyjnego 9.
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Zaleta rozwigzania, wedtug niniejszego wynalazku, ktére zawiera pionowy wspornik 3 i drazek
reakcyjny 9, jest mozliwosé zaimplementowania takiego szynowego uktadu jezdnego pojazdu szyno-
wo-drogowego do szynowego uktadu jezdnego wyposazonego w naped cierny bebnowy, ktéry moze
by¢ stosowany zaréwno dla toru normalnego i szerokiego. W przypadku takiej implementacji pod mo-
stem napedowym 2 zamontowany jest regulowany ogranicznik 18 do regulacji sity docisku bebna
do opony oraz uktad dzwigniowy 19 przeznaczony do ustalania potozenia rolki prowadzacej R z beb-
nem napedowym wymaganym dla toru normalnego i szerokiego.

Zastrzezenia patentowe

1. Szynowy ukitad jezdny pojazdu szynowo-drogowego stanowigcy potaczenie osi szynowej
z mostem napedowym podwozia samochodu ciezarowego, zawierajace wahacze potaczone
z sitownikami hydraulicznymi, znamienny tym, ze na gornej ptaszczyznie mostu napedowe-
go (2), pod resorem pionowym (4), zamocowany jest wykonany w ksztatcie litery ,,L” wspor-
nik pionowy (3) zwiazany z mostem napedowym (2) strzemionami resoru (58), poza tym
wspornik pionowy (3) ma ucha dolne (6) i ucha gorne (7), przy czym w uchach dolnych (6)
zamocowane sg obrotowo ramiona wahaczy (8), a w uchach goérnych (7) drazki reakcyj-
ne (9) i ucha cylindrow sitownikéw hydraulicznych (12), ponadto wahacze (8) sa potaczono
miedzy soba krzyzowo ciegtami (17).

2. Szynowy uktad jezdny pojazdu szynowo-drogowego, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze
lezace naprzeciw wspornika pionowego (3) konce drazkéw reakcyjnych (9) sa potaczone
przegubowo ze wspornikiem (10) powiazanym z ramg podwozia (11).

3. Szynowy uktad jezdny pojazdu szynowo-drogowego, wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny
tym, ze w potaczeniu osi szynowej (1) z wahaczami (8) ma dzielone tuleje gumowe (13) za-
cisniete na osi szynowej (1) za pomoca zwory (14) potaczonej z wahaczem (8) srubami (15).

4. Szynowy uktad jezdny pojazdu szynowo-drogowego, wedtug zastrz. 3, znamienny tym, ze
na osi szynowej (1) sa zamocowane ograniczniki (16) przesuwu poprzecznego, wchodzace
w kontakt z tulejami gumowymi (13).
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Rysunki
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