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Jednoosiowy ciagnik wielozadaniowy zwlaszcza dla sportow
zimowych

1

Przedmiotem wynalazku jest jednoosiowy ciag-
nik wielozadaniowy kierowany spoza pojazdu prze-
znaczony zwlaszcza do holowania osoby jadacej
na nartach, sankach czy lyzwach, ktory jednoczes$-
nie moze by¢ wykorzystany do przygotowania tra-
sy lub terenu dla sportéw zimowych.

Znane sg ciggniki jednoosiowe kierowane spoza
pojazdu, np. przez osobe idacg pieszo. Posiadajg
one zwykle dwa kola jezdne napedzane silnikiem
umieszczonym z przodu pojazdu. Kierowane sg za
pomoca kierownicy, np. typu motocyklowego u-
miesyzczonej na skierowanym do tylu wysiegniku,
zamocowanym sztywno do konstrukcji ciggnika,
czasem z mozliwo$cig regulacji polozenia wysieg-
nika.

Ciagniki tego rodzaju przeznaczone do stosowa-
nia w rolnictwie lub ogrodnictwie nie moga byé¢
wykorzystane dla sportéw zimowych. Kola ciggni-
koéw nie majg dostatecznie duzej powierzchni sty-
ku z podlozem, co przy luzinej strukturze $niegu
powoduje zapadanie sig¢ ciggnika, przy czym zbyt
mala powierzchnia bieznika ko6t jezdnych nie daje
dostatecznej przyczepno$ci dla przeniesienia sily
napedowej odpowiednio duzej do sportowego wy-
korzystania ciggnika. Powyzsze utrudnia dodatko-
wo charakterystyczne dla pojazdéw jednoosiowych
docigzanie kierownicy wskutek dzialania sity na-
pedowej, oraz podrywania jej do géry przy ha-
mowaniu, stwarzajgc niebezpieczenstwo dla osoby
holowanej.
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Brak specjalnych pojazdéw do holowania o0séb
uprawiajgcych sporty zimowe powoduje stosowa-
nie do tego celu pojazdéw mechanicznych kiero-
wanych wewnatrz nich. Jednakze holowana osoba
nie ma wplywu na predko$é¢ i kierunek jazdy,
oraz jest narazona na niebezpieczenstwo w przy-
padku naglego hamowania. Pojazdy te wygniataja
w S$niegu glebokie koleiny, ktére niszczg nawierz-
chnie toru w sposéb trudny do usuniecia i sg nie-
bezpieczne dla ogdéilu korzystajacych z trasy.

Jednoosiowy ciggnik wielozadaniowy wedlug wy-
nalazku wyposazony w uklad napedowy, hamul-
cowy i kierowniczy posiada walec jezdny o dtu-
gosci wiekszej jak jego Srednica, zbudowany z
elementu o stozkowej powierzchni bocznej, korzy-
stnie z dwoch stozk6w $cietych polgczonych wspoél-
o iowo z wiencem zebatym wiekszymi podstawami.
Na elemencie o stozkowej powierzchni rozmiesz-
czone sj promieniowo ksztaltki rozpierajace, na
ktorych osadzone sg opony. Uklad napedowy cigg-
nika zamocowany jest na konstrukcji nosnej, prze-
suwnej w stosunku do walca jezdnego wzdluz osi
podiuznej ciggnika i obejmujgcej walec jezdny po
obu stronach jego osi podiuznej. Silnik i koétko
lanicuchowe sg zamocowane na konstrukecji nosnej
po przeciwnych stronach osi podluznej walca jezd-
nego. Uklad kierowniczy ciggnika posiada wysieg-
nik z wygieciami w plaszczyZnie pionowej w jego
przedniej cze$ci, zamocowany wahliwie do ramy
ciggnika i zakonczony kierownica, korzystnie o
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dwoch rgczkach, w ktérej przestrzen jest wypel-
niona materialem $ci§liwym z elementem rozciggli-
wym.

Budowa ciggnika wedlug wynalazku z walcem
jezdnym zamiast ko6 umozliwia jego poruszanie
sie po sypkim, luZznym podlozu jak $nieg, piach,
przy czym ciggnik jadgc ugniata podtoze i zosta-
wia na nim szeroki, rowny $lad; ktory moze by¢é
wykorzystany jako tor do jazdy na nartach czy
sankach. Walec jezdny dzieki duzej powierzchni
bieznika posiada duzg przyczepno$¢ do podioza
i pozwala przenosié na nie znaczng site napedows,
co umozliwia zaréwno intensywne przy$pieszanie
jak i hamowanie.

Zastosowanie walca jezdnego pozwolilo wyeli-
minowaé¢ stosowany w pojazdach jednoosiowych
mechanizm réznicowy bez pogarszania zwrotnosci
pojazdu. Kierujgca pojazdem osoba jadgca qp. na
nartach, sankach czy lyiwach jest jednoczes$nie
przez ten ciggmik holowana i ma mozliwoié wy-
boru trasy i predko$ci jazdy, co zwieksza walory
tej formy sportu. Rozwigzanie ukladu kierownicze-
go z gietym wysiegnikiem i calym systemem po-
Iaczen wahliwo-sprezynujacych eliminuje wstrzasy
i chroni przed skutkami zderzenia pojazdu zapew-
niajac bezpieczng jazde nawet przy duzych pred-
kos$ciach.

Przez rozwigzanie budowy ukladu napedowego

na przesuwnej konstrukcji no$nej uzyskano prze-
suwanie sie Srodka ciezkosci ciggnika — do przo-
du przy przys$pieszeniu, a do tylu przy hamowaniu
— dzieki czemu jadgcy nie odczuwa na kierow-
nicy jej docigzenia w czasie przy$pieszania i pod-
Pgowvania do géry w czasie hamowania.
-dxtagnik wedlug wynalazku o prostej budowie,
zwrsitny, latwy do kierowania, z mozliwoscig osig-
gnigeia znacznych predkosSci umozliwia sprawne,
beppigczne uprawianie sportéw zimowych w spo-
sGlx1gbeenie popularny, tzn. z holowaniem.

. iWignadazek zostanie blizej objasniony na przy-
kladrie; wydtonania pokazanym na rysunku, na kto6-
i fig. i1 mvzedstawia widok ciggnika z boku przy
odstonigteis ostonie, a fig. 2 — widok z gory bez
astonyy,. gesviligy3 — widok walca jezdnego z cze-
sqipwym pvestagiem, w skali 2:1.

- Mb ramighdbiciggnika osadzony jest walec jezd-
ny 2igwobBugesci-wiekszej jak jego $rednica, do
ktoreso jestozdmaepwany koncentrycznie wieniec
zebatyw 3o kargystagedsw polowie dlugosci walca.
Wieniec 2pejep ivr 2 jRsitw polaczony za pomocg lan-
cuebinnapedowessi b N rolkowego, napinanego
napingsgamdiqueieszidonsnti po obu stronach wal-
caxypt Wiledensmipgdowymegiagnika. Uklad nape-
dowsy ginenikaiqjestieszaniogawany na konstrukeji
negng B shrzesenmel woktosustku do walca jezdne-
a9y 2y adtusoosiv peditinafsdingnika i obejmujacej
walkee! jezdnyi® forehMbesfronrojego osi podiluzinej.
Verpozedpinydkated dorsdeekejormasne] 6 jest za-
mpeowanwsilaikuhocgdéo nysdragim, tylnym jej
kopewwenaldiuiaqynil i sies i poysdingiejsistronie walca
jegbi zamppoviasig ohrotowerilyolkkointancuchowe —
zdawezoll piwekbrnigeasnapgdnzssilinikass na wie-
njecsizgbatycd, erdawdodatkowwskddlies8 iutrzymu-
jace lancuch napedowy 4 we wlasciwej odleglosci
od ramy 1. Lancuch napedowy 4 prowadzony jest
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na nastepujgcym obwodzie: silnik 5 — koétko do-
datkowe 8 — koétko lancuchowe zdawcze 7 — tyl-
ny napinacz lancucha wieniec zebaty 3
przedni napinacz lancucha — silnik 5.

Konstrukcja nosna 6 ukladu napedowego jest
utrzymywana w pozycji maksymalnie wysunietej
do tylu za pomocg ukladu sprezyn regulacyjno-
-powrotnych 9. Do konstrukecji nosnej 6 zamoco-
wana jest obudowa 10 ciggnika wraz z fartuchem
ostonowym 11, przy czym goérna cze$é¢ obudowy
moze by¢ wykonana w postaci platformy bagazo-
wej. W tylnej czesci konstrukcji nosnej 6 lub ra-
my 1 mozna zamocowaé zaczep 12 do sanek wy-
konany, np. jako przegub kulowy do holu sztyw-
nego.

W omawianym przykladzie wykonania pokazano
korzystne rozwigzanie zasilania silnika paliwem.
Paliwo ze zbiornika 13 zamocowanego do ramy 1
nisko, obok silnika 5, jest tloczone za pomocay
pompki paliwowej 14 do silnika 5. Pompka pali-
wowa 14 jest zamocowana do konstrukcji nosnej
6 obok silnika 5 i napedzana za pomocg zmian~
cisnienia w jego skrzyni korbowej, z ktorg jest
polgczona elastyczng rurksy. Zastosowanie pompki
paliwowej umozliwia umieszczenie zbiornika pali-
wa nisko pod obudows, dzieki czemu uzyskano
zwartg budowe ciggnika i dobrg widoczno$é po-
nad obudows.

Uktad kierowniczy ciggnika jest zamocowany
do tylnej czeSci ramy 1 za po$rednictwem waha-
cza 15 polgczonego z nig za pomocg dwoch szeroko
rozstawionych pier§cieni metalowo-gumowych, tzw.
silentblokoéw 16. Ruchy’wahacza 15 sa tlumione
za pomoca amortyzatoro6w gumowych 17 o dziata-
niu dwustronnym. Do wahacza 15 przymocowany
jest rozlgcznie np. przy pomocy zaciskow wysieg-
nik 18 kierownicy wykonany z dwoch rurek po-
laczonych w dalszej czeSci poprzeczkg 19 i dalej
uksztaltowanych w formie kierownicy 20 np. z
dwiema rgczkami.

Kazda rurka wysiegnika, wykonana ze stali
sprezystej, posiada w poblizu miejsca zamocowania
wygiecia w plaszczyznie pionowej w celu zmniej-
szenia sztywnosci wzdluznej wysiegnika. Miedzy
ragczkami kierownicy 20 znajduje sie poduszka
ochronna 22 wykonana np. ze styropianu i mikro-
gumy zawierajgca wewnagtrz rozciggnietq pomiedzy
raczkami kierownicy sprezyne 21, lub opieta jest
powloka z mocnego materialu rozciggliwego zamo-
cowang do obu rgczek kierownicy.

Wahliwe polgczenie ukladu kierowniczego z ra-
m3a, wygiecia wysiegnika i budowa kierownicy za-
pewniaja bezpieczenstwo osobie holowanej i po-
wodujg tlumienie wstrzaséw zwiekszajac wygode
jazdy. Na kierownicy sg zainstalowane wszystkie
konieczne do kierowania ciggnikiem urzadzenia
jak dzwignie sprzegla, hamulca, zmiany biegdw,
manetka do regulacji predko$ci itp.

Walec jezdny 2 ciggnika zlozony z dwoéch syme-
trycznych poléwek pokazany jest na fig. 3, na
ktoérej jedna poléwka jest przedstawiona w ‘prze-
kroju podiuznym, a druga w widoku. Zasadniczy
trzon walca jezdnego stanowig dwa stozki $ciete
23 wykonane np. z betonu zbrojonego polgczone
wspolosiowo wigkszymi podstawami z wieficem
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zebatym 3. Kazdy ze stozkéw posiada w bocznej
powierzchni w poblizu wiekszej podstawy promie-
niowe wyziobienia, a w mniejszej podstawie otwor
wykonany jako sSlepy. Na stozki 23 nasuwane s3a
zestawy opon 24 polgczonych ze sobg za pomocg
ksztaltek rozpierajgcych. 25 rozmieszczonych pro-
mieniowo wewnatrz opon ‘i wchodzgcych swymi
koncami w zlobki w bocznych powierzchniach stoz-
kéw, co powoduje po zlozeniu calto$ci koncentrycz-
ne rozpieranie opon i uniemozliwia ich obracanie
sie na stozkach. .

Zestawy opon z ksztaltkami rozpierajacymi do-
ciskane sa do $rodka walca przez poéifelgi 26 mo-
cowane wraz z bebnami hamulcowymi osadzonymi
na piastach 27 do mniejszych podstaw stozkéw 23.

Polfelgi rowniez majg wykonane promieniowo wy-

zlobienia dla ustalenia pozycji i zamocowania

ksztaltek rozpierajgcych. W piastach 27 tozysko-
wane sg krotkie polosie 28 walca jezdnego umo-
cowane sztywno w ramie 1 ‘ciggnika wraz z po-
krywami bebnéw hamulcowych, przy czym pozy-
cja pokryw hamulcowych w ramie jest ustalona
za pomoca kotkéow ustalajgcych. Budowa walca

i sposdb osadzenia opon ulatwiaja montaz i de-

montaz urzadzenia i jego elementéw. Przy wyjmo-

waniu walca jezdnego z ramy polosie wciska sie
do wewnatrz stozkéw, gdzie opieraja sie o spre-
zyste podkladki, np. gumowe. ‘

Uklad napedowy ciggnika pracuje nastepujgco.
Z chwilg uruchomienia ciggnika silnik 5 powoduje
przesuw lancucha napedowego 4 po elementach
ukladu napedowego dazac do skrocenia odleglo$ci
miedzy nim a wienicem zebatym 3 walca jezdnego,
ktéry stanowi obcigzenie silnika. Poniewaz odle-
glos¢ miedzy silnikiem a koélkiem lancuchowym 7
jest stala, skroceniu ulega odleglo$é miedzy koi-
kiem lancuchowym 7 a wiencem zebatym 3, co po-
woduje przesuniecie konstrukcji noénej przesuwnej
6 ukladu napedowego do przodu i tym samym
przemieszczenie do przodu §rodka ciezko$ci catego
ciggnika.

Z chwilg zroéwnowazenia naciggu sprezyn regu-
lacyjno-powrotnych 9 dalszy przesuw tancucha na-
pedowego powoduje obrot wienca zebatego 3 wraz
z walcem 2 czyli ruch ciggnika do przodu. Zespdt
sprezyn regulacy jno-powrotnych 9 jest tak dobra-
ny, aby wysuniecie do przodu konstrukecji prze-
suwnej 6 ré6wnowazylo reakcje ciggnika na dziala-
nie na walec jezdny momentu obrotowego odpo-
wiednio do jego wielko$ci w danej chwili.

W przypadku hamowania, gdy silnik przestanie
napedzaé walec jezdny, sprezyny regulacyjno-po-‘

- wrotne 9 powoduja przesuniecie konstrukcji prze-

suwnej 6 do tylu, w czym s wspomagane przez
hamujgce dzialanie silnika, gdyz obracajgcy sie
wieniec zebaty 3 za pomocg lancucha 4 S$cigga
uklad napedowy do tylu. Kierowanie ciggnikiemn
odbywa sie przez poziome przemieszczanie kierow-
nicy w bok od toru jazdy.
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Ciggnik bez zadnych zmian konstrukcyjnych na-
daje sie do przygotowywania tras i terenéw do
sportow zimowych, a takie do ugniatania $niegu
na zasypanych, nieprzejezdnych drogach o znacze-
niu lokalnym, na terenach os$rodkéw wczasowych
itp., zwlaszcza po odpowiednim dobraniu walca
jezdnego pod wzgledem ciezaru lub rodzaju biez- -
nika. Ponadto mozna .ciggnik wyposazyé w plug
i wirnik napedzany lancuchem napedowym ciag-
nika i wykorzysta¢ go do odrzucania $niegu.

Ciggnik mozna tez wykorzystaé jako $rodek
transportu niewielkich ladunk6w na terenach grza-
skich, np. na torfowiskach, wydmach, plazach lub
rozmoklych gruntach ornych, oraz do niektérych
prac zwigzanych z uprawg roli, jak bronowanie
czy ugniatanie. Platforma bagazowa ciggnika moze
byé wyposazona w siedzenie dla pasazera lub
uchwyt do noszy, co pozwoliloby wykorzystywaé
ciaggnik w warunkach zimowych do akcji ratowni-
czych w terenie, gdzie dotarcie innym pojazdem
jest niemozliwe. '

Natomiast walec jezdny o konstrukeji wedtug
wynalazku mozna wykorzysta¢ w ciagnikach rol-
niczych i w innych maszynach pracujgcych w te-
renie grzgskim.

Zastrzezenia patentowe

1. Jednoosiowy ciagnik wielozadaniowy przezna-
czony zwlaszcza dla sportéw zimowych wyposazo-
ny w uklad napedowy, hamulcowy i kierowniczy,
znamienny tym, ze posiada walec jezdny (2) o diu-
gosci wiekszej jak jego s$rednica, zbudowany z ele-
mentu (23) o stozkowej powierzchni bocznej, do
ktorego zamocowany jest wieniec zebaty (3), a u-
kiad napedowy ciaggnika jest zamontowany na
przesuwnej konstrukcji nosnej (6) obejmujgcej wa-
lec jezdny (2) po obu stronach jego osi podiuznej.

2. Ciagnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
silnik (5) i ko6tko laricuchowe (7) ukladu napedowe-
go, zamocowane na konstrukcji nosnej (6) prze-
suwnej w stosunku do walca jezdnego (2) wzdtluz
osi podtuznej ciggnika, znajduja sie po przeciw-
nych stronach osi podluinej walca jezdnego (2).
» 3. Ciagnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
element (23) o stozkowej powierzchni bocznej sta-
nowig dwa stozki, polgczone wspoélosiowo wigkszy-
mi podstawami z wiencem zebatym (3), a na ich
bocznych powierzchniach rozmieszczone sg promie-
niowo ksztaltki rozpierajgce (25), na ktérych osa-
dzone sg opony (24).

4. Ciggnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
wysiegnik (18) ukladu kierowniczego polgczony jest
wahliwie z ramg (1) ciggnika i posiada w przed-
niej czeSci wygiecia w plaszczyznie pionowej, a w
tylnej kierownice (20), korzystnie o dwéch racz-
kach polgczonych elementem rozciagliwym 21, w
ktorej przestrzen wypelniona jest materialem S$ci-
Sliwym.



118 973

5 639 16458 18 192022

154 12 222
Fig. 2

29
26 A\
/1114/;,/4 \\\\\\\\\\“ V//kll
: " ‘ M ; '
o T '

D,
% E‘\\\\J N

23 29

Fig.3
WZGraf. Z-d 2 —535/83 — 90 + 16
Cena 100 z1



	PL118973B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


