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Jak wiadomo, miektére typy samolo-
téw, np. jednoptatowcéow o dolnych skrzy-
dtach, zaopatrzone sa w jedna lub dwie
podtuznice biegnace przez cala rozpiegtosé
skrzydet samolotu od jednego korica skrzy-
dta do drugiego. Takie rozwiazanie posia-
da jednak te wade, ze podluznice przecho-
dza poprzecznie przez kadlub samoloty,
zajmujac znaczng czes$¢ jego wysokoscl.

Poza tem obecnosé zwartych podltuznic
w kadtubie uniemozliwia wykonanie w nim
otworu o takich wymiarach, aby mozna by-
fo zmiesci¢ w tym otworze kadluba zbior-
niki wyrzucane podczas lotu, lub wézek,
wciggany do kadluba, albo tez wyrzucaé
przez ten otwor torpedy i t. d.

Na rysunku przedstawiono przyktad
wykonania wynalazku. Fig. 1 i 2 przedsta-
wiaja odpowiednio poprzeczny przekréj i
widek zgéry samolotu z podiluznicami

przechodzacemi przez cala rozpietosé
skrzydel, jak to ma miejsce w dotychcza-
sowych konstrukcjach, fig. 3 i 4 przedsta-
wiaja odpowiednio poprzeczny przekréj i
widok zgéry na samolot, wykonany w mysl
wynalazku, w ktérym poszczegoélne podiuz-
nice ciagna si¢ jedynie na dlugosci kazde-
go ze skrzydel, przyczem konce podltuznic,
zwrécone do kadtuba samolotu, sa przymo-
cowane do ramy, fig. 5 przedstawia sche-
matyczny widok podtuznic w innej odmia-
nie wykonania, ktérych korice sa zagiete
ku goérze i polaczone poprzeczkami, w miej-
scach za$§ przegiecia podluznice sa przy-
mocowane do ramy, fig. 6 — schematyczny
widok samolotu z podtuznicami w wykona-
niu wedtug fig. 5 i wreszcie fig: 7 — szcze-
got polaczenia podluznicy z rama,.
Stosownie do wynalazku, uzyskano w
kadtubie samolotu otwér odpowiednich



rozmiaréw przez 'zastosowanie w skrzy-
dlach jednej lub kilku podtuznic 1 (fig. 3

1 4), zamocowanych w podtuznych belkach

2 kadtuba, pracujacych na skrecanie. Belki
2 sa polaczone przed i za otworem zapo-
moca poprzeczek 2°.

Wedtug innej odmiany wykonania wy-
nalazku podtuznice A, A’ przy kadlubie sa
wygiete i umocowane w miejscach przegie-
cia na podtuznych belkach 8, 9, gérne kon-
ce za$ podluznic sa polaczone poprzeczka-
mi 5, 5, dzieki czemu podtuzne belki 8, .9
kadtuba podlegaja jedynie naprezeniom
zginajacym. )

W wykonaniu tem kazde skrzydto po-
siada dwie podtuznice, zbiegajace sie ku
koricowi skrzydta.

Wedtug wynalazku kazda z podluznic
A, A — A, A, w punkcie zetknigcia sie
jej z kadtubem samolotu, jest zgieta w
ksztalcie kolana, tak iz zagiete ku gérze
czeéci B, B — B‘, B’ podtuznic sa zasadni-
czo prostopadle do gléwnych czesci po-
dtuznic A, A — A, A’, Wskutek tego sita
noé$na skrzydel, oznaczona litera f!, stwa-
rza wzgledem osi podtuznych belek 8, 9 ka-
dtuba momenty obrotowe, ktérych sila #2
na koricach ramion B, B’, jest przejmowana
przez poprzeczki 5, 5 (fig. 5) pracujace na
$ciskanie.

Poniewaz wierzchotki 6 i 7 (fig. 6) ko-
lan dwéch oddzielnych podtuznic nie moga
byé potaczone bezposrednio na przedtuze-
niu tych podtuznic, ze wzgledu na koniecz-
nos¢ pozostawienia w tym miejscu w ka-
dlubie otworu, wierzchotki te, w mysl wy-
nalazku, laczy sie sztywno razem zapomo-
ca ramy a, b, ¢, d, skladajacej sie z dwoch
podtuznych belek 8, 9, potaczonych po-
przeczkami 10, 11. W takiem wykonaniu
belki 8, 9 podlegaja jedynie naprezeniom
zginajacym, wobec czego konstrukcja
skrzydla staje si¢ o wiele lzejsza, mniz w
wykonaniu wedtug fig. 3, w ktérej te belki
podlegaja naprezeniom skrecajacym.

Potaczenie podtuznic A — B, A' — B’

ze $rodkowemi czesciami belek 8, 9 (fig. 7)
mozna uskutecznié¢ w ten sposéb, ze belki
w postaci rury, sa zakoriczone kolnierzami,
ktére zostaja przymocowywane §rubami do
§rodnikéw tych podiuinic. Korice tychze
belek sa wykonane w postaci stozkéw 8,
9°, zaopatrzonych réwniez w kolnierze, kto-
remi sa przy$rubowane do drugiego $rodni-
ka 12 podluznic A, A"

W pewnych przypadkach zachodzi po-
trzeba wykonania otworéw odpowiednich
wymiaréw w gérnej czesci kadtuba, a wow-
czas poprzeczki 5, 5° mozna zastapié rama
P, q, 1, s, przedstawiona na fig. 5 linja kre-
skowana, ktéra to rama moze zastapié o-
bydwie poprzeczki albo tylko jedna z nich,
w przypadku zastosowania jednej tylko
podluznicy w skrzydle.

Zastrzezenia patentowe.

1. Skrzydla samolotu, znamienne tem,
ze podtuznice (1) skrzydel ciagna si¢ je-
dynie od korica skrzydel do kadiuba, w
ktéorym korice podluznic sg zamocowane
na podluznych belkach (2) ramy (2,2, 2,2°)
pracujacych na skrecanie. v

2. Odmiana skrzydet samolotu wediug
zastrz. 1, znamienna tem, ze kofice podtuz-
nic (A, B, wzglednie A’, B°) przy kadlubie
sa zagiete pod pewnym katem ku gorze,
przyczem w miejscach przegiecia podtuzni-
ce te sa przymocowane do ramy, zagigte
za$§ ku gorze korice ramion (B, wzglednie
B‘) podtuznic sa polaczone poprzeczkami
(5, wzglednie 5°), dzieki czemu w punktach
potaczenia podluznic z kadtubem podiuz-
ne belki (8, 9) ramy podlegaja jedymie na-
prezeniom gnacym, gérme za$§ poprzeczki
(5, 5°) naprezeniom $ciskajacym.

George Louis Réné
Jean Messier.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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