CESKOSLOVENSKA
SOCIALISTICKA
REPUBLIKA

118)

KPATENTU

204994

(11} (B2)

(21) (PV 685-75)

(20177-A/74) a

ORAD PRO VYNALEZY | (45) Vydano 15 12 83
A OBJEVY

(22) Piihldeno 03 02 75

(32) (31) (33) Pravo piednosti od 805 02 74
od 07 08 74 (23719-A/74) Italie

{40} Zvefejnéno 31 07 83

{51) Int. CL.3
B 80 T 1/06

(72) (73)
Autor vynélezu
a soudasnd
majitel patentu

CAMPAGNOLO TULLIO, VICENZA (Italie)

(54} Diskeva brzda pre kola pozemnich nsho vzduSnych vozidel, zejména pro

motocykly

1

Vynélez se tykad diskové brzdy pro kola
pozemnich nebo vzdus$nych vozidel, zejmé-
na pro motocykly, jejiz hlavni pFednosti
spodivaji v tCelné jednoduché konstrukci,
sniZené poruchovosti, v plynulém brzdicim
zdbéru od jemného brzdéni aZ do nejicin-
néjstho zabrzdéni a v dokonalém odvodu
tepla od brzdicich ploch.

Pro brzdéni kol motocykiu se doposud
pouZivaji bubnové brzdy, které vzhledem Kk
brzdicimu G&inku neisou vyhovujici, zejmé-
na pro velké sportovni zavodni motocykly.
PouZit{ GCinné&jSich diskovych brzd se dopo-
sud nesetkalo s uspéchem, hlavné vzhledem
k sloZité konstrukci zndmych diskovych
brzd. Je napfiklad zndma diskové brzda, je-
jiZ brzdici disk neni pevng spolen s kolem
motocyklu, nybrZz je uloZen na Cepech po-
souvatelng v osovéem sméru. Nutné spoje
jednotlivych soufdsti tvori moZny zdroj za-
vad a zabratiuji u€innému odvodu tepla.
Kromé toho u této zndmé brzdy nastava
brzdici z&b&r na radidlni ploSe, takZe brz-
déni, zejména pro zdvodni motocykly, ne-
ni dostateéng ufinné, plifemZ ke styku
funkénich ploch brzdy nedochédzi plynule,
coZ rovnéZ zvySuje poruchovost.

V{Se uvedené nedostatky odstrafiuje dis-
kova brzda podle vyndlezu, iejiZ podstata
spo¢ivd v tom, Ze obsahuje alespoil jeden
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brzdovy disk s kuZeiovou brzdnou plochou,
ktery tvo¥i celistvou jednelitou jednotku s
viasinim nédbojem a s nosnym véncem kola,
a alespoil jednu neotofnou brzdovou des-
ku, uloZenou posuvnd souose s brzdovym
diskem po strang viastniho ndboje a opa-
tfenou na KkuZelové obvodové ploSe pFivré-
cené k brzdné ploSe brzdového disku tfe-
cimi vieZkami pro zab&r s brzdnou plochou
brzdovébo disku, dale hydraulické ovlada-
ci fistroji pro posuv brzdové desky do zéa-
b&ru a pruZinové vratné dstroil

Tim, #%e brzdovy disk bhrzdy podle vyna-
lezu tvoll celistvou jednolitou jednotku s
ndboiem kola, je maximdlné zjednoduSena
konstrukce brzdy a jsou vyloufeny spoje
jednotlivych soudésti, které byly nutné u
zndmych diskovych brzd a byly hlavnim
zdrojem zdvad. Vyndlezem se tudiZ dosab-
ne podstatného sniZeni poruchovosti. Dalsi
zavazny prinos Konstrukce podle vyndlezu
spociva v tom, Ze brzdovy disk jako nedilnd
soulédst nabo’e a kola je pfimo omyvan
proudicim vzduchem odvédé&jicim teplo, pii-
Cem? tlinek odvadéni tepla je navic zvySen
samofinnym vedenim tepla od funkénich
ploch brzdy do vlastniho néboje, jeho vén-
ce, paprskli kola, resp. rafku. KuZelové vy-
tvofeni funkénich ploch je vyhodné tim, Ze
umoziiuje plynuly zdb&r od jemného brzds-
ni do nejaéinnéjSiho zabrzdéni.



204994

3

Ve vyhodném provedeni mé brzdovy disk
tvar komolého kuZele a je vyztuZen po o-
bou stranéch radidlnimi Zebry, z nich¥ vnity-
ni Zebra jsou spojena s vlastnim nédbojem
a vné&jsi Zebra jsou spojena s nosnym vén-
cem, zatimco brzdovd deska mé plochou
stfedni &4st, prifemZ jeji kuZelova obvodo-
vé plocha a t¥eci vloZky maji kuZelovitost
souhlasnou s kuZelovitosti brzdového disku.

Maximdlni zvySeni u€innosti a rychlosti
zabrzdénf je umoZnéno provedenim, u ndho¥
brzdovy disk sestdvd z deskového nosného
télesa, vytnivajictho radidlnd z vlastniho
néboje a rozvétvujiciho se na svém obvodé
ve dvE& rozbihavé kuZelové funkéni E4sti
brzdového disku, které tvoFi zdroveii nosny
vénec kola, pfiemZ z obou stran tohoto
brzdového disku jsou posuvn& uloZeny ne-
oto¢né brzdové desky, z nich? kaZdd mé
kuZelovou obvodovou plochu a t¥eci vloZky,
jejichZ kuZelovitost je souhlasnd s kuZelo-
vitost! brzdnych ploch piidruZenych funké-
nich &dsti brzdového disku.

Velmi jednoduché a soufasn& spolehlivé
hydraulické ovlddaci tstroji diskové brzdy
podle vyndlezu sestdvd z prstencového vy-
Fezu na felni stran& brzdové desky odvré-
cené od brzdového disku, kteryito prsten-
covy vyrez tvori hydraulicky vélec, a z prs-
tencového pistu uloZeného posuvng v tom-
to prstencovém vyfezu, pfitemZ prstencovy
vyfez je napojen na zdroj tlakové kapaliny
u svého dna pod prstencovym pistem, pro-
1i n8muZ je na opatné strand, kde pist vy-
¢niva z prstencového vyfezu, upravena o-
pérnd pfiruba.

Velmi jednoduché je provedeni pruZino-
vého vratného ustroji, jehoZ podstata spo-
Civd podle vyndlezu v tom, Ze obsahuje
tlatnou pruZinu, umisténou mezi vlastnim
nébojem a brzdovou deskou a k tla¥né pru-
-Ziny- jsou. prifazeny v zdvitovych otvorech
.op&rné pfiruby upravené nejmén& dva sta-
véci Srauby pro sefizeni v nepracovni po-
loze brzdy vzddlenosti mezi brzdovym dis-
kem a brzdovou deskou tlafenou tlaénou
pruZinou na konce stavécich Sroubil, vy&ni-
vajici z op&rné priruby, pfitemZ stavaci
Srouby tvoii soutasn& vyrovnavade opotie-
beni tFecich vloZek brzdové desky.

Samodinné vyrovnavani opot¥ebeni tfecich
vloZek brzdové desky b&hem dlouhé zdvod-
ni cesty zajiStuje dokonalej$i provedeni pru-
Zinového vratného dstroji, jehoZ podstata
spolivd podle vynélezu v tom, Ze jsou nej-
méné dve pruZinovd vratnd ustroji, kterd
tvoFi soufasn& samo&inné vyrovnavade opo-
tfebeni tfecich vloZek brzdové desky, =z
nichZ kaZdé pruZinové vratné ustroji je o-
patfeno jednak tlanou pruZinou uzavie-
nou v ldZku vytvofeném v op8rné prirubég,
do n&hoZ vy&nivd svym koncem ze zdvito-
vého otvoru opé&rné piiruby stavéci Sroub,
ktery méd za op&rnou p¥irubou pojistnou ma-
tici a je ovladatelny na svém vnéj%im kon-
ci, jednak pomocnou pruZinou, t&sn& uzav-
Fenou v prot&j§im ldZku vytvoreném v brz-
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dové desce, a jednak kolikem, ktery proché-
zi ob&ma l0Zky a dutinami obou pruZin, z
nichZ tlatnd pruZina obklopuje kolik volng,
zatimco z4vity pomocné pruZiny té&sné ob-
klopuji zatlageny do jeji dutiny kolik, ktery
je s pomocnou pruZinou ve tfecim z&bdru,
pfifemZ na jednom svém konci v brzdové
desce pirefnivd kolik za pomocnou pruZi-
nu do dilku ve dné jejiho 1iZka a na dru-
hém konci v opdrné pifrub& je hlava koli-
ku tladena tlaénou pruZinou k stavécimu
Sroubu.

Ve vyhodném provedeni jsou liZka pruZin
opaifena vnitfnimi zdvity a jsou uzaviena
viky dutych Sroubovych uzdvéri s vnéj§im
zdvitem, pritemZ vzddlenost v nepracovni’
poloze brzdy mezi &elni vnitfni plochou
Sroubového uzdvéru pro tladnou pruZinu a
hlavou koliku, nastavena stav&cim 3roubem,
odpovidéd viili mezi neopotiebovanymi funké-
nimi plochami brzdy a vzdélenost protdjsi-
ho konce od dna diilku je stejnd nebo v&t-
81 neZ uvedend nastavend vzdalenost.

Z konstrukénich dbvodd se doporuéuje,
aby lGZko tlatné pruZiny bylo vytvofeno ve
vy&nélku opérné piiruby. :

Ve vyhodném provedeni je op#&rnd pfiru-
ba pfirubou vné&j§iho pouzdra nasazeného
na ose kola, na kterémZto vnéj§im pouzdru
je uloZena brzdovd deska, pFifemZ op&rnd
pfiruba je opfena o pevnou &dst vozidla,
ktera nese osu kola.

Brzdova deska miZe byt opatifena na své
obvodové ploSe bud né&kolika tFecimi vloZ-
kami ve tvaru vyse¢i komolého kuZele, ane-
bo jedinou souvislou prstencovou tf¥eci vloZ-
kou, ¢ImZ se zvétS$i plocha zabéru a tim i
brzdici G€inek. .

Je vhodné, aby -vnitini kuZelovd brzdna
plocha brzdového disku méla piesn& obro-
beny hladky povrch, pfitemZ ve vyhodném
provedeni hladkéd brzdnd plocha je plochou
krouZku vloZeného do brzdového disku pii-
vracenou k tfecim vloZkém.

U motocykld je op&rnd piiruba opfena o
rameno vidlice, jiZ prochdzi osa kola, p¥i-
femZ pro zajit&n{ brzdové desky proti o-
tateni se doporutuje bud provedeni, u ng-
hoZ v ramenu vidlice je uloZen kolik zasou-
vatelny do vy¥ezu brzdové desky, anebo pro-
vedeni, u né&hoZ z ramena vidlice vy&nivé
opérny Sroub, ktery je umistdn v dréze ty-
te pripevnéné k brzdové desce.

Predmét vyndlezu je patrny z popisu a
schematického vykresu, na ndmZ jsou zné-
zornény:

na obr. 1 — prvni pfiklad provedeni brz-
dy podle vynélezu v osovém Fezu,

na obr. 2 — druhy p¥iklad provedeni brz-
dy podle vynélezu v osovém fezu, které mé
oproti provedeni podle obr. 1 odliSné pru-
Zinové vratné ustroji,

na obr. 3 — tFeti priklad provedeni brz-
dy podle vyndlezu v osovém Fezu, kterd méa
oproti ostatnim- provedenim zvySeny brzdi-
ci ufinek,

na obr. 4 — detail osového iFezu brzdy
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podle vynélezu ve Ctvrtém piikladu prove-
deni s odlinymi prostfedky pro zajisténi
brzdové desky proti otaceni,

na obr. 5 — pohled ze strany na detail
brzdy v provedeni podle obr. 2 a 4,

na obr. 6 — ¢4ast brzdy podle vyndlezu v
osovém fezu ve zvétSeném méfitku s detail-
nfm znédzorndnim pruZinového vratného 0-
stroji v provedeni podle obr. 2, 3 a 4.

Na obr. 1 je znézorn¥na diskovd brzda
motocyklového kola R, opatfeného nabo-
jem M, pritemZ v hornf &ésti obr. 1 je Zné-
zorndn ndboj M paprskového kola R a ve
spodni &&sti obr. 1 n&boj M diskového ko-
la R.

Néboj M sestdva jednak z vlastniho né-
boje 1, uloZeného ototn& na ose 3 prostied-
nictvim kulitkovych loZisek 4 oddg&lenych
od sebe vnit¥nim pouzdrem 5, jednak znos-
ného vénce 6, &, ktery je spojen s vlast-
nim: ndbojem 1 KuZelovym brzdovym  dis-
kem 7. Brzdovy disk 7 je opatfen vnitini
hladkou brzdnou plochou 20, kterd je rov-
né# kuZelovd a je bud vlastni plochou dis-
ku 7, anebo plochou krouZku vloZeného do
disku 7, jak znazorn&no na obr. 1.

Vlastni n&boj 1, brzdovy disk 7 a nosny
vénec B, 6 tvori dohromady celistvou jed-
nolitou jednotku, vyztuZenou po. obou stra-
nach brzdového disku 7 radidlnimi Zebry 8,
9 z nichZ vnitini Zebra 8 jsou spojena s
vlastnim nébojem 1 a vné&jsi Zebra 9 s nos-
nym véncem 6, 6°. Nosny vénec 6 podle hor-
ni ¢asti obr. 1 ma profil tvaru U a je opa-
tfen otvory pro pfipevné&ni nezndzorn&nych
paprskii paprskového kola R. Nosny vénec
6‘ podle spodni &asti obr. 1 je prostFed-
nictvim nosného disku D spojen s rafkem
C, urfenym pro nasazeni nezndzornéné
pneumatiky v misté oznateném vztahovou
znatkou C'. Ndboj M, nosny disk D a rafek
C jsou vytvoreny jako jeden celek,

Po pravé strané vlastniho ndboje-1 je na
ynéj§im pouzdru 12, upevnéném na ose 3,
posuvné uloZena souose s brzdovim diskem
7 neototna brzdova deska 10, sestdvajici z
ploché vnitPni Gasti 11, spojovaci Casti 14
vné;si asti s kuZelovou obvodovou plochou
15. Na této kuZelové obvodové ploSe 15,
pFivrdcené k vnitfni kuZelové brzdné ploSe
20 brzdového disku 7, je brzdovd deska 10
opatfena v l4¥ku 16 nékolika tFecimi vloZ-
kami 17 pro zab&r s brzdnou plochou 20.
Treci vlozky 17 maji tvar vyseli komolého
kuZele a mohou b§t nahrazeny jedinou sou-
vislou prstencovou t¥eci vloZkou 17. KuZe-
lovitost obvodové plochy 15 a tfecich vlo-
¥ek 17 odpovidd kuZelovitosti hladké brzd-
né plochy 20.

Kromé& popsaného dstroji obsahuje disko-
vad brzda jests hydraulické ovlddaci astroji
H pro .posuv brzdové desky 10 do zé&béru s
brzdovym diskem 7 a pruZinové vratné -
stroji V pro uvedeni brzdy do nepracovni
polohy odddlenim od sebe jejich funké&nich
ploch. Tato astroji budou detailngji popsa-
na v dal¥i &4sti popisu.

6

VSechna uvedend ustroji jsou umisténa
mezi dv8ma. rameny vidlice 2 kola R, jimiZ
prochdzi osa 3. O pravé rameno vidlice 2,
usporadané na strané& brzdove desky 10, je
opfena opérnd pfiruba 13, kterou je ukon-
¢eno vnejsi pouzdro 12. V tomto pravém ra-
meni vidlice 2 je uloZen kolik 18, zasou-
vatelny do vyFezu 19 v brzdové desce 10,
pro spolehlivé zaji§tén{ brzdové desky 10
p¥i brzdéni proti otdCeni. O levé rameno
vidlice 2, uspoiddané na stran& ndboje M,
je opFena piiruba 28 axidlntho loZiska 27.

Jak je dale ziejmé z obr. 1, hydraulické
ovladaci ustroji H sestdvd z prstencového
vyFezu 21 na Gelni strand brzdové desky 10
odvracené od brzdového disku 7, kteryzto
prstencovy vyiez 21 tvofi hydraulicky va-
lec a z prstencového pistu 22, uloZeného po-
suvné v tomto prstencovém vyfezu 21.
Prstencovy vyFez 21 je napojen na zdroj
tlakové kapaliny u svého dna pod prstenco-
vym pistem 22 prostiednictvim kandlku 23
a otvoru 25 ve vniténi dasti 11 brzdové des-
ky 10, do nghoZ je zaSroubovan konec ha-
dice 24 pro kapalinu. Na opatné strané prs-
tencového pistu 22, tj. na jeho pravé strang
vy&nivajici z prstencového vyfezu 21, je
prstencovy pist 22 tlafen do styku s op&r-
nou pifrubou 13 phsobenim tlatné pruZiny
26 na brzdovou desku 10, Tlaénd pruZina
26, ktera v provedeni podle obr. 1 je jedi-
nym funk¢nim elementem pruZinového vrat-
ného ustroji V pro oddalovdni od sebe
funké&nich ploch brzdového disku 7 a brz-
dové desky 10, je vloZena mezi brzdovou
desku 10 a vlastni néboj 1. Na levé strané
brzdy piitlatuje tlatna pruZina 26 pfirubu
28 axialniho loZiska 27 k levému rameni
vidlice 2. :

V zavitov§ch otvorech opérné priruby 13
je uloZeno ndkolik stavécich 3roubd 23, s
vyhodou tfi, opatFenych pojistnymi matice-
mi 30. Ke konctun téchto stavécich Sroubd
29 vyénivajicich na levé strané opérné - pii-
ruby 13 je v nepracovni poloze brzdy pritla-
tovana plisobenim tlané pruZiny 26 vniti-
ni &ast 11 brzdové desky 10. Stavécimi Srou-
by 29 je takto v nepracovni poloze brzdy
sefizovana jednak vzdédlenost mezi brzdo-
vou deskou 18 a opérnou piirubou 13, jed-
nak soutasnd vzdalenost mezi brzdnou plo-
chou 20 brzdového disku 7 a tfecimi vloZ-
kami 17 brzdové desky 10 a jednak pied-
p&ti tlatné pruZiny 26, prifemZ stavécl
Zrouby 29 plni zdroveii funkci vyrovnavaci
opotfebeni tfecich vloZek 17.

Funkce popsané diskové brzdy je tato:

Bshem normélniho provozu vozidla je
brzda mimo ¢innost a ndboj M spolu s ko-
lem R se voln# otadi na ose 3. Brzdova des-
ka 10 je ptsobenim tlatné pruZiny 26 tla-
tena na stavéci Srouby 29, které jsou sefi-
zeny tak, Ze je vylouten jakykoliv styk me-
zi trecimi vloZkami 17 a brzdnou plochou
20 brzdového disku 7.
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Pro zabrzd&ni vozidla fidi¢ otevie pritok
tlakové kapaliny, kterd proudi do prostoru
u dna prstencového vyiezu 21 pod prsten-
covy pist 22, ktery se snaZl z vyrezu 21 vy-
tlacit. Prstencovy pist 22 se pFitom pfitla-
¢l k opérné prirubg 13, &imZ se jeho pohyb
zastavi, a pFi dal$im napliiovdni prostoru
pod prstencovym pistem 22 tlakovou kapa-
linou zatind posuv brzdové desky 10 dole-
va proti plisobeni tlaéné pruZiny 26. Tieci
vloZky 17 se pi¥ibliZuji k hladké brzdné plo-
Se 20 brzdového disku 7. Nastdvad plynuly
zabdr trecich vloZek 17 neototné brzdové
~ desky 10 s hladkou brzdnou plochou 20 jes-
té se otdcejictho brzdového disku 7. Jem-
nym brzd&nim se otddeni disku 7 a tim i ko-
la R zpomaluje, nate? za stoupajiciho tla-
ku kapaliny v prostoru pod prstencovym pis-
tem 22 se tl'eci vloZzky 17 intenzivn& pritla-
¢i k brzdovému disku 7 natolik, Ze jej a&in-
né zabrzdi a kolo R a tim i vozidlo se zasta-
vi.

Jakmile klesne tlak kapaliny v prstenco-
vém vyfezu 21 pod prstencovym pistem 22,
tlatné pruZina 26 opét oddali od sebe funkd-
ni plochy brzdy, $imZ vrati brzdu do ne-
pracovni polohy.

Kromé jiZ uvedenych vyhod brzdy pod'e vy-
nalezu, kterd je snadno ovladatelnd a vel-
mi G¢innd a neprehiivd se a je tudiZ poho-
dlnd, bezpetna a vykonnd, tak¥e je velmi
vhodnd zejména pro sportovni zdvodni mo-
tocykly, je zde je3t& daldi vyhoda snadné-
ho sefizeni brzdy pi#i opoifebeni tiecich
vioZek 17. Toto sefizeni se provadi rudns
povolenim pojistnych matic 30 a za3roubo-
vanim stavécich Sroubdt 29 tak, aby vic vy-
¢nivaly za op#&rnou pFirubu 13 na jeif levé
strané. Stavéci Srouby 29 pisobi tudiZ jako
vyrovnavace opotiebeni tFecich vloZek 17.

Brzda zndzorn&nd na obr, 2 se li3{ od brz-
dy podle obr. 1 pouze dokonalej$im vyiese-
nim pruZinového vratného dstroji V, zahr-
nujicim stavécei $rouby a dalsi prostiedky
pro pripadné samo¢inné vyrovnévéni opo-
tlebeni trecich vloZek 17. Toto pruZinove
vratné ustroji V, kterych je po obvodu o-
pérné priruby 13 a ve vnitfni &&sti 11 brz-
dové desky 10 uspoidddno n&kolik, nejlé-
pe tFi, je provedeno stejng u brzdy podle
obr. 2, 3 a 4 a je detailnd zndzorn¥no na
obr. 6:

Opérnd pfiruba 13 je opatfena vy&nslky
13, v nichZ jsou vytvofena lizka 204, je-
jichZ sténa je v &asti své délky opatiena zé4-
vitem. U svého dna je ldZko 204 spojeno se
zdvitovym otvorem pro stavéci Sroub 210
vy&nivajici dovnitt 1ti¥ka 204. Stavéci ¥roub
210 odpovida stavdcimu Sroubu 28 podle
obr. 1 a je opatien pojistnou matici 213. V
1dZku 204 je mezi vikec dutého $roubového
uzdvéru 203 s vndjsim z4vitem a hlavou 202
koliku 201, ktery vyGnivd svou del3di &asti
otvorem ve viku &roubového uzdvéru 203
z ldZka 204, umisténa tlatnd pruZina 205,
obklopujici voln& kolik 201, Tla&nd pruZina
205 odpovidéd svou funkci tla&né pruZind 26

podle obr. 1. V nepracovni poloze brzdy pfi-
tlatuje totiZ hlavu 202 koliku 201 k staves-
cimu Sroubu 210 a udrZuje vzdélenost mezi
hlavou 202 koliku 201 a vniténi &elni plo-
chou Sroubového uzdvéru 203, kteraZto vzda-
lenost m& byt stavécim 3roubem 210 seii-
zena tak, aby nésobena sinem tihlu mezi tvo-
Iici pfimkou kuZelovych funké¢nich ploch
brzdy a osou kola odpovidala viili brzdy, tij.
vzdalenosti vnit¥ni brzdné plochy 20 od t¥e-
cich vloZek 17,

Proti 1dZku 204 tlacné pruZiny 208, vytvo-
fenému v op&rné prirub& 13, je ve vniténi
¢asti 11 brzdové desky 10 vytvoreno liZko
207 ukonfené dilkem 209. I toto la¥ko 207
je opatfeno vnitfnim zdvitem a je uzavfe-
no dutym Sroubovym uzdvérem 206 s vnéj-
Sim zdvitem. Otvorem ve viku uzdvéru 2086
prochéazi dovnit¥ liZzka 207 a vy&niva svym
koncem do diilku 209 deldf &ast koliku 201.
Mezi dnem liZzka 207 a vikem uzdvéru 206
je t&sn& uzaviena pomocné pruZina 208, do
jejiz valcové dutiny mezi jeji z4vity je ko-
lik 201 vtésndn pod tlakem, takZe pomocné
pruZina 208 t&sn& obklopuje kolik 201 a po-
hyb koliku 201 vi¢i pruZing 208 je moZny
pouze po prekondni velkych tfecich sil. Je
samoziejmé, Ze vzddlenost konce koliku 201
0d dna dilku 209 nesmi byt men3i ne? vzda-
lenost mezi hlavou 202 koltku 201 a vniti-
ni gelni plochou 3roubového uzavdru 203.

Funkce po'psaného ustroji je tato:

Jakmile p¥i brzd&ni tlakové kapalina prou-
dici do vy¥ezu 21 pod prstencovy pist 22 po
pritlafeni prstencového pistu 22 k opérné
prirub& 13 zalne odtladovat brzdovou des-
kun 10 doleva smérem k brzdovému disku
7, kolik 201, sevieny pomocnou pruZinou
208, se spolu s pomocnou pruZinou 208 rov-
néZ pohybuje doleva, tak¥e v této fazi tvo-
f{ soutdst brzdové desky 10. Soudasné v
liZku 204 op&rné pfiruby 13 se hlava 202
koliku 201 samoziejm& rovn&% pohybuje
spolu s kolikem 201 doleva, stlatuje tlad-
nou pruZinu 205, vzdaluje se od stavéciho
Sroubu 210 a pribliZuje se k vniténi &elni
ploSe Sroubového uzdvéru 203.

Pokud se tlatnd pruZina 205 Gplnd stla-
¢1 hlavou 202 koliku 201, ktera dosedne na
Sroubovy uzdvér 203, a pohyb brzdové des-
ky 10 do G&inného zéb¥ru, ovlddany tlako-
vou kapalinou, pokratuje, naptiklad vzhle-
dem k opotFebeni tFecich vloZek 17, kolik
201 prekond tfeni pomocné pruZiny 208 a
dochézi k jeho prokluzu v pomocné pru-
Zing 208 v jeji dutind, kteryito prokluz tr-
vd aZ do okamZiku, kdy se uskute&ni ad&in-
ny brzdici z4b&r funké&nich ploch brzdy.

Po provedeném zabrzd&ni, jakmile klesne
tlak kapaliny v prstencovém vyiezu 21 pod
prstencovym pistem 22, uvede opé&t brzdu
do nepracovni polohy tlagnd pruZina 205,
kterd se vraci do svého nezdeformovaného
stavu a vraci tim hlavu 202 koliku 201 smég-
rem doprava do styku se stavécim ¥roubem
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210, Pritom leva &ast koliku 201 pfi svém
pohybu doprava tdhne s sebou pomocnou
pru¥inu 208 a prostfednictvim vika uzavé-
ru 206 posune doprava brzdovou desku 10,
¢imZ ji vzddli od brzdového disku 7.

Sefizeni polohy stavécibo Sroubu 210 se
provadi bud ruén& pootofenim vroubkova-
né hlavy 211 stavéciho Sroubu 210 v pro-
vedeni podle obr. 2, 3, 4, anebo potoCenim
stavéciho Sroubu 210 prislusnym nastrojem,
vloZzenym do dilku 212 Sroubu na vnéjSim
konci stavéciho $roubu 210.

PruZinové vratné ustroji V v provedeni
podle obr. 2, 3, 4, 6 mé& pro zdvodniho jezd-
ce oproti pruZinovému vratnému dstroji V
podle obr. 1 navic tu dileZitou vyhodu, Ze
i béhem dlouhé zdvodni cesty pf¥i vickrdt o-
pakovaném pouZivani brzdy, kdy nejsou
podminky pro vyrovnavani opotfebeni tie-
cich vloZek 17 sefizovanim stavéciho 3rou-
bu 210, toto vyrovnavani nastdvd samocin-
n& prokluzem koliku 201 v duting pomocné
pruziny 208, takZe se v Zddném pFipadé ne-
méni intenzita ovladaci ¢innosti jezdce pFi
brzdsni a je naprosto spolehlivé zajiStén
vysoce Gfinny brzdici zadb&r funkénich ploch
brzdy.

Na obr. 3 je zndzornéno dvoustranné pro-
vedeni brzdy podle vyndlezu, které je vy-
konn&ij¥i neZ ostatni zndzornénd provedeni,
protoZe brzdovy disk 107 mé dvé vnitfni
brzdné plochy 120 a jsou k nému pfifazeny
po obou strandch brzdové desky 110. Brz-
dovy disk 107 sestdvd z deskového nosného
télesa, vyCnivajictho radidiné z vlastniho na-
boje 101 a rozvétvujiciho se na svém obvo-
d& ve dvé rozbihavé kuZelové funk&ni ¢dsti
brzdového disku 107.

Tyto &éasti tvo¥i zdroveii nosny vénec 106,
106° kola R. Z obou stran tohoto brzdového
disku 107 jsou posuvn& uloZeny neotofné
brzdové desky 110, v nichZ kaZdd mé kuZe-
lovou obvodovou plochu 115 a tfeci vloZky
117, jejichZ kuZelovitost je souhlasnd s ku-
Zelovitosti brzdné plochy 128 pfidruZené
funkéni ¢asti brzdového disku 187.

VSechna ostatni Gstroji a soul4sti tohoto
provedeni odpovidaji jiZ popsanym prove-
denfm a proto nebudou jiZ podrobngji vy-
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svitlovany. AZ na pruZinové vratné Ustroji
V, které je stejné jako v provedenl podle
obr. 2, 4, 6, jsou ostatni ustroji stejnd jako
v provedeni podle obr. 1. Jak je zFejmé z
predchézeiiciho, 1i8i se jen vztahové znal-
Ky, a to tak, Ze vztahové znaCce 1 z obr. 1
odpovida zde vztahovad znatka 101, vztaho-
vé znatce 2 — znaCka 102 atd.

Mista rozvétveni brzdového disku 107 do
dvou rozbihavych KkuZelovych funkCnich
¢asti jsou oznadena 107° a 187“. Znatkou
107 jsou oznaleny odlehCujici a ventilac-
ni otvory brzdového disku 107.

Je naprosto zfejmé, Ze brzda podle obr.
3 je mnohem vykonné&jsi neZ ostatni zde u-
vedené brzdy, protoZe pri brzdéni se prava
brzdova deska 110 pohybuje doleva a leva
brzdovd deska 110 doprava a nastdvd sou-
tasny brzdici zabér tfecich vloZek 117 s
brzdnymi plochami 128 brzdového disku 107
po obou jeho strandch.

Provedeni podle obr. 4 se 181 od provede-
ni podle obr. 1 a 2 pouze prostfedky pro
zajisténi brzdové desky 10 p¥i brzdéni pro-
ti ota€eni. Tyto prostfedky sestdvaji z tyCe
301 pripevndné ¥roubem 303 k brzdové des-
ce 10 a z opérného Sroubu 302 upevnéného
v rameni vidlice 2. P¥i pFipadném pootoce-
ni brzdové desky 10 se ty¢ 301 opre o o-
psrny Sroub 302, ¢imZ se brzdovad deska 10
zastavi. :

Aby se zabrénilo prehfivani brzdy vlivem
t¥feni mezi funk&nimi plochami, je brzdovéd
deska 10 opatifena vstupnim wvzduchovym
kanélem 304 {obr. 5), uspofddanym na pfed-
ni strang vzhledem ke sméru pohybu vo-
zidla. Vstupni vzduchovy kanéi 304 je chra-
nén miiZkou 305 a je na né&j napojen ne-
zndzorndny vystupni kanadl nebo vystupni
otvory. Funkéni plochy brzdy jsou takto G-
tinn& chlazeny a zdroveii jsou chréangny
pred znedisténim a nepiizni pocasi, ¢imZ je
zajisténa vysoka ufinnost brzdy i -za 3pat-
nych podminek.

Je samozfejmé, Ze se vyndlez neomezuje
na zde popsané a zndzornéné piiklady pro-
vedeni. Je rovndZ samoziejmé, Ze smér Ku-
Zelovitosti funkénich ploch miZe byt opac-
ny, neZ je zndzornéno.

pPEDMET VYNALEZU

1. Diskovéd brzda pro kola pozemnich ne-
bo vzdusnych vozidel, zejména pro motocyk-
ly, vyznafend tim, Ze obsahuje alespoii je-
den brzdovy disk (7, 107) s kuZelovou brzd-
nou plochou (20, 120}, ktery tvofl celist-
vou jednolitou jednotku s vlastnim nébo-
jem (1, 101) a s nosnym véncem (6, 6°, 108,
106‘}) kola (R), a alespoil jednu neotofnou
brzdovou desku (10, 110), uloZenou posuv-
né souose s brzdovym diskem (7, 107) po
strand vlastniho néboje (1, 101) a opatie-
nou na kuZelové obvodové ploSe (15, 115)
piivracené k brzdné ploSe (20, 120) brzdo-
vého disku (7, 107) tfecimi vloZkami (17,

117) pro zab3r s brzdnou plochou (20, 120)
brzdového disku (7, 107), ddle hydraulické
ovladaci astrojl (H) pro posuv brzdové des-
ky (10, 110} do zab&ru a nejméné jedno
pruZinové vratné astroji (V).

2. Diskova brzda podle bodu 1, vyznade-
na tim, Ze brzdovy disk (7) mé& tvar komo-
1ého kuZele a je vyztuZen po obou strandch
radidlnimi Zebry (8, 9), z nichZ vnitfni Zeb-
ra (8] jsou spojena s vlastnim nédbojem (1)
a vnejsi Zebra (9) jsou spojena s nosnym
véncem (6, 6°), zatimco brzdovd deska (10)
m4 plochou st¥edni &4st (11), pfifemZ jeji
kuZelova obvodova plocha (15) a tFect vioZ-
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ky (17) maji kuZelovitost souhlasnou s ku-
Zelovitosti brzdového disku (7).

3. Diskovéd brzda podle bodu 1, vyznade-
na tim, Ze brzdovy disk (107) sestdva z des-
kového nosného télesa, vy&nivajiciho radiél-
né z vlastntho néboje (101) a rozvétvujici-
ho se na svém obvod& ve dvé rozbihavé ku-
Zelové funk¢ni ¢4sti brzdového disku (107),
které tvoii zdroveil nosny v&nec {108, 106°)
kola (R), pfitemZ z obou stran tohoto brz-
dového disku (107) jsou posuvné uloZeny
neototné brzdové desky (110), z nichZ kaZ-
dd mé kuZelovou obvodovou plochu (115)
-a tfeci vloZzky (117}, jejichZ kuZelovitost je
souhlasnd s kuZelovitosti brzdnych ploch
(120) pFidruZenych funkénich &&sti brzdo-
vého disku (107).

4. Diskov4 brzda podle bodd 1, 2 nebo 3,

vyznatend tim, Ze hydraulické ovlddaci -
stroji (H) sestdvd z prstencového v{iezu
(21) na gelnf strang brzdové desky (10,
110) odvrécené od brzdového disku (7, 107),
ktery¥to prstencovy vyfez (21) tvo¥f hyd-
raulicky vélec, a z prstencového pistu (22)
uloZeného posuvng v tomto prstencovém v§-
fezu (21), pFi€emZ prstencovy vy¥Fez (21)
je napojen na zdroj tlakové kapaliny u své-
ho dna pod prstencovym pistem (22), pro-
ti némuZ je na opa&né strand, kde pist (22)
vyénivd z prstencového vyfezu (21), upra-
vena op&rné priruba (13, 113}.
. 5. Diskovd brzda podle bodid 1 a¥ 4, vy-
znatend tim, Ze pruZinové vratné ustroji
(V) obsahuje tla&nou pruZinu (26), umists-
nou mezj vlastnim ndbojem (1) a brzdovou
deskou (10) a k této tlatné pruZing jsou
piifazeny v zévitov§ch otvorech op¥rné p¥i-
ruby (13) upravené nejménd dva stavéci
Srouby (29) pro sefizeni v nepracovni po-
loze brzdy vzddlenosti mezi brzdovym dis-
kem (7) a brzdovou deskou (10) tlaenou
tlatnou pruZinou (26) na konce stav&cich
Sroubdi (29), vy&nivajici z op&rné piiruby
(13}, pritemZ stav&ci Srouby (29) tvoii
souCasné vyrovndvade opotfebeni tFecich
vloZek (17) brzdové desky (10).

6. Diskovd brzda podle bodd 1 a¥ 4, vy-
znatend tim, Ze nejménd dvé pruZinova vrat-
na tstroji (V) tvori soufasn& samodinné vy-
rovndvate opotfebeni tfecich vloZek (17,
117) brzdové desky (10, 110), z nich¥ kaZ-
dé pruZinové vratné dstroji (V) je opatie-
no jednak tlaénou pruZinou (205) uzavie-
nou v liZku (204) vytvoieném v opé&rné
- piirub& (13, 113), do n&ho¥ vy&nivd svfm
koncem ze zdvitového otvoru op&rné pi¥iru-
by (13, 113) stav&ci Sroub (210}, ktery mé
za opérnou pfirubou (13, 113) pojistnou
matici (213) a je ovladatelny na svém vnéj-
8im konci, jednak pomocnou pruZinou (208],
- tésng uzavienou v prot&j§im l@Zku (207)
vytvofeném v brzdové desce (10, 110), a
jednak kolikem (201), ktery prochdzi obé-
ma ldZky (204, 207) a dutinami obou pru-
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Zin (205, 208), z nichZ tlatna pruZina (205)
obklopuje kolik (201) voln&, zatimco zévi-
ty pomocné pruZiny (208) tésn& obklopujl
zatlaCeny do jeji dutiny kolik (201), ktery
je s pomocnou pruZinou (208) ve tfecim za-
béru, pFitemZ na jednom svém konci v brz-
dové desce (10, 110) pFe&nivd kolik (201)
Za pomocnou pruZinu (208) do diilku (209)
ve dné jejiho liZka (207) a na druhém kon-
ci v opérné pFirub& (13, 113} je hlava (202)
koliku (201) tladena tlatnou pruZinou (205)
k stav8cimu Sroubu (210).

7. Diskova brzda podle bodu 6, vyznate-
na tim, Ze ldZka (204, 207) pruZin (205,
208) jsou opatfena vnitinimi zdvity a jsou
uzaviena viky dutych Sroubovych uzévéri
(203, 206) s vnéjSim zdvitem, p¥itemZ vzd4-
lenost v nepracovni poloze brzdy mezi &el-
ni vnit¥n! plochou §roubového uzdvéru (203)
pro tlaénou pruZinu (205) a hlavou (202)
koliku (201), nastavend stavécim 3$roubem
(210) odpovidd villi mezi neopotfebovanymi
funk&nimi plochami brzdy a vzdélenost pro-
t&j8Tho konce koliku (201) od dna délku
(209) je stejnd nebo v&t3i neZ uvedens na-
stavend vzdélenost.

8. Diskové4 brzda podle bodd 6 a 7, vyzna-
tend tim, %e l0Zko (204) tlatné pruZiny
(205) je vytvofeno ve vy&ndlku (13‘) opér-
né p¥iruby (13, 113).

9. Diskové brzda podle bodd 4 aZ 8, vyzna-
dend tim, e op&rna piiruba (13, 113) je p¥i-
rubou vnéjS§iho pouzdra (12, 112) nasaze-
ného na ose (3, 103) kola {R), na kterém¥to
vnéj$im pouzdru (12, 112) je uloZena brz-
dovd deska (10, 110), p¥iemZ opdrnad pfi-
ruba (13, 113) je op¥ena o pevnou &éist vo-
zidla, kterd nese osu (3, 103) kola (R).

10. Diskové brzda podle bodf 1 aZ 9, vy-
znafend tim, Ze brzdovd deska (10, 110) je
opatiena na své obvodové plode (13, 115)
nékolika tPecimi vloZkami (17, 117) ve tva-
ru vysefi komolého kuZele.

11. Diskov4 brzda podle bodi 1 aZ 9, vy-
znafend tim, Ze je na své obvodové ploSe
(15, 115) opati'ena jedinou souvislou prsten-
covou tfeci vlozkou (17, 117).

12, Diskovd brzda podle bodtl 1 aZ 11, vy-
znafend tim, Ze vnit¥ni kuZelova brzdn4 plo-.
cha {20, 120) brzdového disku (7, 107} ma
pFesi® obrobeny hladky povrch.

13, Diskova brzda podle bodu 12, vyzna-
Cend tim, Ze hladkd brzdnd plocha (20,
120) je plochou krouzku vloZeného do brz-
dového disku (7, 107) pfivrdcenou k tie-
cim vloZkdm (17, 117).

14, Diskovd brzda podle bodl 1 aZ 13, vy-
znalend tim, Ze op&rnd priruba (13) je o-
pfena o rameno vidlice (2), jimZ prochézi
osa kola a v némZ# je uloZen kolik (18, 118)
zasouvatelny do vyfezu (19, 119) v brzdo-
vé desce (10, 110] pro jeji zajisténi proti
oté4ceni.
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15. Diskovéd brzda podle bodl 1 aZ 13, vy-
znadend tim, ¥e opérnd priruba (13) je o-
pfena o rameno vidlice (2), jimZ prochézi
osa kola a z n&hoZ vytnivd na strané pii-

14

vrdcené k brzdové desce (10) op&rny Sroub
(302), ktery je pro zajiSt¥ni brzdové des-
ky (10) proti otafeni umistén v drédze tyce
(301) pripevnéné k brzdové desce (10].

6 listl vykresl

saverografia, n. p., zévod 7, Most
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Obr. 3
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Obr. 6
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