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@ Jante de roue en matériaux composites pour cycles et analogues.

@ - La jante est caractérisée en ce qu'elle comprend au
moins deux caissons adjacents (2, 3) possédant une
paroi commune (4) et constitués chacun par une ame (5,
7) en un matériau alvéolaire de structure et par une enve-
loppe (6 ou 8) & caractére rigide, a base de textiles com-
posites de fibres synthétiques imprégnées et polymérisées
entourant étroitement 'ame a laquelle elle est liée, I'un des
caissons constituant un corps de jante, tandis que l'autre
définit un profil de jante périphérique extérieur destiné au
montage d'un bandage de roue.

— Application aux roues de cycles de compétition.
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Description

La présente invention concerne le domaine du
cycle en général, c'est-a-dire des vélocipédes, des
bicyclettes, voire des cyclomoteurs, sans quiil puis-
se étre considéré, a priori, que le domaine de I'in-
vention exclut les motocyclettes.

Linvention vise plus particulierement des perfec-
tionnements apportés a la constitution des roues de
ces véhicules.

Traditionnellement, les roues de cycles et analo-
gues comprennent un moyeu, une partie intermé-
diaire de liaison et une jante définissant un profil
apte a supporter et retenir un bandage périphé-
fique que ce dernier soit du type plein ou pneuma-
tique.

Ordinairement, de telles roues sont construites a
base de piéces métalliques conformées spécifique-
ment pour la fonction intrinséque des trois éléments
constitutifs.

Si les constructions & moyeu, rayons ou voile
plein et jante profilée métallique ont donné satisfac-
tion, il s'est avéré qu'elles n'étaient pas de nature a
répondre positivement aux recherches de perfor-
mances, en raison soit de leur poids, soit de leur
souplesse ou, au contraire, de leur trop grande rigi-
dite.

C'est dans ce but que parmi un certain nombre
de solutions de perfectionnement est apparue une
construction & base de matiere synthétique incluant
le plus souvent un moyeu ou une boite de moyeu
métallique, noyé dans un corps du type voile plein
a parois paralléles ou convergentes par rapport au
plan de la roue. Un tel voile plein est le plus sou-
vent réalisé a base de matériaux composites in-
cluant deux parois a base de tissu imprégné et po-
lymérisé renforgant et raidissant une ame structurel-
le en mousse, généralement a alvéoles fermées.
Une telle roue est complétée par une ceinture ou
une fréte définissant un profil extérieur de type jan-
te permettant ['adaptation le plus souvent d'un
boyau collé.

Une telle construction permet d'obtenir une roue
légere et résistante qui posséde, toutefois, deux in-
convénients pénalisant sa commercialisation a
grande échelle.

Le premier découle de la réaction dynamique de
la roue en mouvement et, plus particulierement, de
sa sensibilité ou de sa prise au vent latéral, en rai-
son de la présence du voile plein.

Le second est d'ordre économique et tient au
colt élevé de la production d'une telle roue.

I n'est pas sans intérét de signaler de fagon
supplémentaire qu'une telle roue se caractérise,
malgré la présence du bandage pneumatique, par
une raideur certaine souvent incompatible avec les
domaines d'utilisation hors compétition.

L'objet de linvention est de remédier aux incon-
vénients ci-dessus en proposant une nouvelle struc-
ture de jante de roue en matériaux composites,
plus particuliérement, adaptée pour les cycles et
analogues et qui soit & méme d'étre produite & un
prix de revient non rédhibitoire pour tous les domai-
nes d'utilisation et d'application, de fournir une jante
particulierement robuste et réactive, mais aussi sur-
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tout d'une trés grande solidité et d'une légéreté en-
core jamais atteinte a ce jour.

Un autre objectif de linvention est de proposer
une nouvelle structure de jante qui puisse étre rete-
nue pour une roue a rayons, a batons, voire a voile
plein indifféremment et pour recevoir, sous réserve
d'une faible modification de la structure fondamen-
tale, soit un boyau, soit un pneumatique.

Pour atteindre les objectifs ci-dessus, la jante de
roue en matériaux composites pour cycles et analo-
gues est caractérisée en ce qu'elle comprend au
moins deux caissons adjacents possédant une pa-
roi commune et constitués chacun par une ame en
un matériau alvéolaire de structure et par une en-
veloppe a caractére rigide, a base de textiles com-
posites de fibres synthétiques imprégnées et poly-
mérisées entourant étroitement I'ame a laquelle elle
est liée, I'un des caissons constituant un corps de
jante, tandis que l'autre définit un profil de jante pé-
riphérique extérieur destiné au montage d'un ban-
dage de roue.

Linvention vise également, a titre de produit in-
dustriel nouveau, une roue pour cycles et analogu-
es comprenant une jante selon linvention.

Diverses autres caractéristiques ressortent de la
description faite ci-dessous en référence aux des-
sins annexes qui montrent, & titre d'exemples non
limitatifs, des formes de réalisation de l'objet de {'in-
vention.

La fig. 1 est une coupe transversale partielle de
la jante conforme a l'invention.

Les fig. 2 et 3 sont des coupes transversales
partielles illustrant deux variantes de réalisation.

La fig. 4 est une coupe transversale partielle
montrant, & plus grande échelle, une autre forme
d'exécution de la jante.

La fig. 5 est une vue analogue & la fig. 4 mon-
trant un détail de réalisation possible de la jante.

Selon la premiére forme de réalisation illustrée
par la fig. 4, la jante, désignée dans son ensemble
par la référence 1, est réalisée en matériaux com-
posites et présente en section droite transversale
ou radiale, une structure composée de deux cais-
sons 2 et 3 adjacents, séparés par une paroi com-
mune 4 et définissant respectivement un corps de
jante et un profil de jante.

Le caisson 2 comprend une 4me 5 en un maté-
riau alvéolaire de structure, a cellules fermées, par
exemple réalisée en mousse rigide de polycryinide.
L'ame 5 est étroitement entourée par une envelop-
pe 6 formant, pour partie, la paroi commune 4 et
entourant entiérement 'ame 5 a laquelle elle est
liée étroitement. L'enveloppe 6 est, de préférence,
constituée a partir de textiles de fibres de verre et
de carbone, imprégnées d'une résine thermo-dur-
cissable polymérisée pour conférer & I'enveloppe 6
un caractere rigide. De préférence, l'épaisseur de
l'enveloppe est comprise entre 0,5 et 1 millimétre,
une épaisseur voisine de 0,75 millimetre étant gé-
néralement convenable. L'épaisseur de l'enveloppe
6 peut étre avantageusement constituée par le dra-
page de plusieurs nappes constitutives de textiles
composites pré-imprégnées ou de textiles secs qui
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sont intimement liées par apport d'une résine com-
plémentaire telle qu'une résine époxy.

i doit étre considéré que les caractéristiques
technologiques des nappes de textiles composites
et des résines de pré-imprégnation ou d'imprégna-
tion relevent de la connaissance de I'homme de
l'art pour ce qui concerne les conditions de mise en
ceuvre.

Le caisson 3 est réalisé de semblable maniére
que le caisson 2 a partir des mémes produits cons-
titutifs et comporte, en conséquence, une ame 7
étroitement entourée et liée a une enveloppe 8 dé-
finissant, pour partie, la paroi commune 4.

L'épaisseur de I'enveloppe 8 et celle de la paroi
commune 4 sont de préférence supérieures a celle
de l'enveloppe 6 et par exemple comprise entre 2
et 3 millimétres, une épaisseur de 2,5 millimétres
convenant particuliérement bien.

La réalisation du caisson 3 est effectuée de ma-
niére que, par la périphérie extérieure annulaire 9
qu'il délimite, il forme une portée a section droite
concave a méme de supporter et de retenir un ban-
dage 10 du type boyau gonfiable.

Bien que cela ne soit pas représenté, on congoit
que la jante 1 présente au moins localement une
fenétre, un passage ou un puits par exemple prati-
qué dans le plan de symétrie P-P’ pour permettre,
le cas échéant, la mise en place d'une valve de
gonflage du bandage 10.

La jante décrite selon la fig. 1 se caractérise par
lassociation de deux caissons du type plein et fer-
mé, adjacents et liés, comprenant chacun une ame
et une enveloppe extérieure a liaison étroite et inti-
me.

Une telle structure se caractérise par une grande
résistance mécanique, par une légéreté maximale,
notamment en raison du choix de la matiére struc-
turelle et de sa faible densité.

Le caractére dindéformabilité est complété par
une résistance aux agressions chimiques conférant
une sorte d'inaltérabilité a la jante en elle-méme.

Il y a lieu de noter que I'enveloppe 8 définit, en-
tre la paroi 9 et la paroi 4, deux parois ou flancs la-
téraux 11 de raidissement du caisson 3 et qui peu-
vent étre avantageusement utilisés en tant que pla-
ges de frottement pour l'application de patins de
freins, le cas échéant.

La fig. 2 montre une variante de réalisation selon
laquelle le caisson 2 est formé par deux caissons
élémentaires 2a et 2b qui sont séparés par une pa-
roi commune 12 du type de la paroi 4. Dans cet
exemple de réalisation, la jante 1 comporte trois
caissons successifs disposés dans le sens radial, le
caisson 3 assumant toujours la fonction de support
du bandage 10 et de présentation des flancs 11 de
freinage éventuel.

La fig. 3 montre une seconde variante de réalisa-
tion dans laquelle le caisson 2 définissant le corps
de jante est constitué par deux caissons élémentai-
res 2y et 22 qui sont cette fois accolés de part et
d'autre d'une paroi commune 12 qu'ils définissent et
qui se trouve située dans le plan P-P". La paroi 12
est constituée comme dit précédemment et se trou-
ve liée a la paroi 4 commune au caisson 2 et au
caisson 3.
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La fig. 4 montre une autre forme d'exécution du
caisson 3 et pouvant étre retenue quelle que soit la
réalisation du caisson 2 ou encore une association
des caissons 2a, 2b ou 2y, 22.

Dans cette forme de réalisation, le caisson 3 est
du type ouvert et se trouve délimité par la paroi 4
et les deux parois ou flancs latéraux 11 qui sont
conformées en bout pour présenter deux eépaule-
ments internes 13 destinés a permettre la mise en
place et la retenue des cordons ou talons 14 d'un
bandage 10 constitué par un pneumatique de con-
formation classique, associé a une chambre a air
ou non. Le profil de jante est dans un tel cas com-
plété par un évidement 15 de I'ame 7, de maniére
a définir en quelque sorte un fond de profil 16 sur
lequel, par exemple, peut prendre appui une cham-
bre de gonflage interne au pneumatique 10.

Une jante du type décrit ci-dessus peut étre mise
en ceuvre pour la constitution d'une roue compre-
nant un moyeu de liaison, non représenté aux des-
sins, auquel la jante est reliée par un moyen appro-
prié, tel que des batons 20 représentés a la fig. 1.
Il est bien évident que les batons 20 peuvent aussi
étre remplacés par un voile plein 21 ou encore par
des rayons 22. Dans un tel cas, tel qu'illustré par la
fig. 5, il est avantageux de réaliser la jante, quelle
que soit la structure présentée, pour lui faire com-
porter, par exemple dans le plan P-F’, des passa-
ges 25 débouchant et traversant de part en part la
jante pour la mise en place de rayons dont les té-
tes vissées peuvent occuper des dégagements 26
ménagés coaxialement aux passages 25, plus parti-
culierement dans le caisson périphérique extérieur
3.

Il est avantageux que de tels dégagements per-
mettent un appui de I'écrou de téte du rayon lors
du serrage, soit sur la paroi extérieure 9, soit sur la
paroi adjacente 4 qui est dans tous les cas réalisée
pour étre située concentriquement a l'axe de la
roue.

L'invention trouve une application préférée a la
constitution de roues de cycles de compétition.

Linvention n'est pas limitée aux exemples décrits
et représentés, car diverses modifications peuvent y
étre apportées sans sortir de son cadre.

Revendications

1. Jante de roue en matiére synthétique pour cy-
cles et analogues, du type comprenant un profil de
jante et deux caissons adjacents (2, 3) possédant
une paroi commune (4) et constitués chacun par
une &me (5, 7) et par une enveloppe a caractére ri-
gide, caractérisée en ce:

- les deux caissons sont formés par une ame en
un matériau alvéolaire de structure liée étroitement
a une enveloppe formée de textiles composites de
fibres synthétiques imprégnées et polymérisées,

— l'un des caissons constitue un corps de jante,
alors que l'autre définit un profil de jante périphéri-
que extérieur de montage d'un bandage de roue.

2. Jante selon la revendication 1, caractérisée en
ce qu'elle comprend trois caissons (2a, 2b, 3) dis-
posés successivement dans le sens radial, le cais-
son extérieur définissant le profil de jante.
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3. Jante selon la revendication 1, caractérisée en
ce qu'elle comprend deux caissons accolés (21, 22),
séparés par une paroi commune (12) située dans
le plan (P-P‘) de la roue et un troisiéme caisson
(3) extérieur, lié aux deux autres et définissant le 5
profil de jante.

4. Jante selon l'une des revendications 1 & 3, ca-
ractérisée en ce que le caisson extérieur est du
type fermé et définit, par sa paroi périphérique ex-
térieure (9), une portée de section droite concave 10
réservée a l'adaptation d'un bandage du type boyau
gonflable.

5. Jante selon l'une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisée en ce que le caisson extérieur est du
type ouvert et forme, a partir d'un fond de profil 15
(16), deux flancs (11) épaulés intérieurement pour
le montage des talons (14) d'un bandage du type
pneumatique (10).

6. Jante selon la revendication 5, caractérisée en
ce que le fond de profil (16) est défini par 'ame en 20
mousse.

7. Jante selon l'une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisée en ce qu'elle est liée 8 un moyeu par
des batons (20).

8. Jante selon l'une des revendications 1 a 6, ca- 25
ractérisée en ce que les caissons sont traversés
par des passages (25, 26) débouchant pour le
montage de rayons de liaison avec un moyeu.

9. Roue pour cycles et analogues comprenant
une jante selon l'une des revendications 1 a 8. 30
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